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1 Anlass der Planung

Fur das Bauprogramm ,Erhaltungsmanagement fur Hamburgs Stralen (EMS-HH)* hat
der LSBG unter anderem die MaRBhahme Bremer Stral3e / Hohe Stral3e im Abschnitt zwi-
schen Sunderweg und Harburger Umgehung festgelegt.

Die Fahrbahn weist optische Schadens- und Zustandsmerkmale wie Langsrissbildungen,
Querrisshildungen, Spurrinnenbildungen sowie von durch Aufgrabungen und Ausbesse-
rungen zergliederte Oberflachen auf. Die Radverkehrsanlagen befinden sich in einem
baulich mangelhaften Zustand und entsprechen nicht mehr den geforderten Standards, so
dass die verkehrlichen, rechtlichen und funktional-technischen Anforderungen nicht mehr
gewahrleistet werden kdnnen.

Bei der Fahrbahn besteht ebenfalls erheblicher Sanierungsbedarf. Diese Aussagen wer-

den gestitzt durch die Untersuchungen, die vom || EGcNGGEEEEE

I o urchgefithrt wurden. Um einen ausreichend standfesten Aufbau mit
langer Nutzungsdauer zu gewéhrleisten, wird eine grundhafte Erneuerung der Fahrbahn-
befestigung empfohlen.

Die MalRnahme wurde am 20.06.2017 erstverschickt und im Ausschuss fir Inneres, Blr-
gerservice und Verkehr der Bezirksversammlung Harburg am 16.11.2017 vorgestellt.



2 Vorhandener Zustand

2.1

2.2

Allgemeines

Die Bremer Stral’e / Hohe Stral3e wird als Bundesstral3e (B) 75 gefiihrt und verlauft im
Harburger Stadtgebiet zwischen der BAB 261 (AS Hamburg-Marmstorf / Liurade), BAB 7
(AS Hamburg-Marmstorf) und der BAB 253 und wird taglich von bis zu 25.000 Fahrzeu-
gen befahren. Der Schwerverkehr liegt bei bis zu 8,0 % und kommt unter anderem als Li-
nienbusverkehr vor. Der StralRenzug bildet damit eine wichtige verkehrsstrategische Ver-
bindung zwischen den Bundesautobahnen im Siden und der Region Harburg mit der
Hamburger Innenstadt sowie dem Hamburger Hafen.

Im Bereich des Marmstorfer Weges kreuzt die Freizeitroute 11 (Griner Ring) die Hohe
Straf3e in Form einer Unterfiihrung.

Die Bremer Stral3e / Hohe StralRe gliedert sich grob in zwei Bauabschnitte, die sich auf-
grund der Umgestaltung der Knoten Bremer StralRe / FriedhofstralBe / Am Grof3en Dahlen
und Knoten Bremer StralRe / Ernst-Bergeest-Weg im Jahr 2015 ergeben.

Aufteilung der Fahrbahn und Nebenflachen, Oberflachenbefestigung

Die Fahrbahn ist im gesamten Planungsabschnitt, mit Ausnahme der Knotenpunkte und
Einmindungsbereiche, in zwei Fahrstreifen mit Breiten von rund 4,50 m aufgeteilt. In dem
StraRenabschnitt westlich der StralRe ,Langenberg“ betragt die Breite der Fahrstreifen
rund 3,75 m. Die Oberflachenbefestigung der Fahrbahn besteht im gesamten Planungs-
abschnitt aus Asphalt und weist optische Schadens- und Zustandsmerkmale auf.

Die Randeinfassungen bestehen aus Hochbordsteinen aus Naturstein. Zur Wasserfuh-
rung sind vor den Hochborden Wasserlaufe vorhanden, die in der Regel aus GuRRasphalt
bestehen. Die Fahrbahn der Bremer Strafle / Hohe Stral3e ist grof3tenteils als Dachprofil
ausgebildet.

Im Uberwiegenden Teil des Planungsbereichs befinden sich in den Nebenflachen baulich
hergestellte bzw. gemeinsame Geh- und Radwege, die nahezu keine ausreichenden Brei-
ten aufweisen. Die verschiedensten Oberflachenbefestigungen der gemeinsamen Geh-
und Radwege sowie Radwege sind abschnittsweise in Asphalt- oder Pflasterbauweise
(Betonplatten, Pflastersteine) befestigt; die Gehwege mit Betonplatten.

Weiterhin befinden sich im gesamten Planungsabschnitt zahlreiche Uberfahrten zu den
anliegenden Grundstiicken. Die Oberflachen der Uberfahrten sind mit unterschiedlichen
Materialien befestigt (Asphalt, Beton- und Naturstein) und weisen verschiedenste Breiten
auf. Die Radwege werden tiberwiegend nicht durch die Uberfahrten gefiihrt.

In den Nebenflachen des betrachteten Strafenzuges befinden sich an diversen Stellen
Strallenbaume. Sie sind zum Teil in Baumscheiben / Griinstreifen eingefasst und mit
Baumschutzbiigeln und Pollern gegen Beparkung geschiitzt. Die Baumscheiben stellen
haufig eine Unterbrechung von vorhandenen Langsparkstanden dar, die gréf3tenteils un-
befestigt sind. Zudem befinden sich in den Nebenflachen gerade im sudlichen Planungs-
abschnitt viele Boschungen, die sich aufgrund der Gelandetopografie ergeben.



FuRBganger- und Radverkehr

stadteinwérts

Der Ful3- und Radverkehr wird ndrdlich des Sunderwegs bis zu der Stral’e ,Am Grol3en
Dahlen* auf der suiddstlichen Nebenflache auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg mit
einer Breite von ca. 1,70 bis 2,70 m gefihrt. In einem Zwischenstick (ca. 30 m studwest-
lich der StraRe ,Vogelhittenberg“) mit einer Lange von ca. 70,0 m wird der Radverkehr
auf einem baulichen Radweg mit einer Breite von ca. 1,80 bis 2,00 m gefiihrt. Die Breite
der Gehwege betragt in diesen Bereichen 2,00 bis 2,40 m. Der Rad- und Gehweg wird
durch einen Grinstreifen getrennt.

Ab der StralRe ,Am Grof3en Dahlen beginnt ein Radweg mit Breiten von ca. 1,80 bis
2,00 m. Der Radweg wird zur Fahrbahn hin durch einen Grinstreifen getrennt. Die Geh-
wegbreiten betragen rund 1,50 m. Der Radweg wird ab der Haus-Nr. 211 (Bereich Lidl)
auf einer Lange von rund 600 m bis zur Haus-Nr. 161 auf der Nebenfahrbahn der Bremer
Stral3e gefiuihrt. Die Gehwegbreiten bleiben unverandert.

Der Radverkehr wird ab Haus-Nr. 161 wieder auf einem Radweg gefiihrt, der im Knoten
Bremer StralBe / Hohe Stral3e auf der Sudseite endet und auf der Nordseite der Hohen
Stral3e als gemeinsamer Geh- und Radweg mit Zweirichtungsverkehr fortgefiihrt wird. Die
Breite des Radweges betragt zwischen ca. 1,00 und 2,00 m, die des Gehweges rund
1,50 m. Der Gehweg endet auf der Stidseite der Hohen StralRe dstlich der Briicke Marms-
torfer Weg als Zugang in den Harburger Schulgarten. In diesem Bereich endet auf der
Nordseite auch der gemeinsame Geh- und Radweg mit Zweirichtungsverkehr (Breite ca.
2,30 bis 4,90 m). Ab hier befindet sich lediglich ein Trampelpfad, der in einem Grinstrei-
fen verlauft.

Ab dem Knoten Hohe StralRe (Einbahnstraf3e) / Hohe Strafl3e (B 75) verlauft in der Hohen
StralBe (B 75 / A 253) auf der bebauten Seite ein Radweg mit Zweirichtungsverkehr. Die
Breiten des Radwegs, welcher sich auf der Nordseite befindet, liegen zwischen 1,90 und
2,00 m, die Breite des Gehweges bei rund 1,70 m. Zwischen dem Radweg und der Fahr-
bahn verlauft ein Griinstreifen. Zum Ende des Planungsabschnittes geht der Radweg tber
in einen gemeinsamen Geh- und Radweg mit Zweirichtungsverkehr. Die Breite betragt
rund 3,50 m.

stadtauswarts

Der Ful3- und Radverkehr wird ndrdlich des Sunderwegs und der StralRe ,Langenberg” auf
der nordwestlichen Nebenflache auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg mit einer
Breite von ca. 2,00 bis 2,20 m gefuhrt.

In dem Abschnitt von den Straf3en ,Langenberg” bis zum Knoten Bremer Stral3e / Hohe
Stral3e befindet sich ein getrennter Geh- und Radweg. Der Radweg mit Breiten von ca.
1,25 bis 2,00 m wird zur Fahrbahn hin durch einen Grin-/ Parkstreifen getrennt. Zwi-
schen dem Geh- und Radweg befindet sich in vielen Abschnitten ein schmaler Grin- /
Grandstreifen. Die Gehwegbreiten betragen ca. 1,50 m bis 3,60 m.

Ab dem Knoten Bremer Stral3e / Hohe Stral3e wird der Radverkehr bis 6stlich der Briicke
Marmstorfer Weg auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg mit Zweirichtungsverkehr
(Breite ca. 2,30 bis 4,90 m) gefiihrt, wo er dann in einem Grunstreifen endet.



2.3

2.4

Ostlich der einmiindenden EinbahnstraRe Hohe StraRe befindet sich auf der Nordseite
der Hohen Stral3e (B 75) ein Radweg mit Zweirichtungsverkehr (vgl. Beschreibung stadt-
einwarts).

In dem Abschnitt zwischen dem Knoten Bremer StralRe / Hohe Stral3e und dem Knoten
Bremer Stral3e / Marmstorfer Weg / Gottschalkring befindet sich ein beidseitiger Radweg
in einer Breite von ca. 1,10 bis 1,50 m. Stadteinwaérts sind zwischen dem Radweg und der
Fahrbahn Schragparkstdnde sowie Baumscheiben angelegt und stadtauswarts ein Si-
cherheitstrennstreifen sowie ein Grinstreifen. Der Radverkehr in Richtung stadteinwarts
wird hinter dem Knoten tber eine Radwegfurt in den Mischverkehr auf die Fahrbahn gelei-
tet (Bereich der Bushaltestelle ,Marmstorfer Weg (Nord)").

Verkehrsbelastung

Verkehrserhebungen (Dauerzéhlstellen) fur die Bremer Strae / Hohe Strafle aus dem
Jahr 2019 haben die folgenden werktéglichen Verkehrsmengen (DTVw) einschl. der zu-
gehdrigen Schwerverkehrsanteile (SV) ergeben:

- Bremer Stral3e, siidwestl. Ernst-Bergeest-Weg :19.000 Kfz / 24 h, SV 8,0 %
- Bremer Stral3e, norddstl. EiRendorfer Miihlenweg :22.000 Kfz /24 h, SV 7,0 %
- Hohe Stral3e, westl. BAB 253 : 25.000 Kfz / 24 h, SV 6,0 %

Lichtsignalanlagen

Die unten aufgefiihrten Knotenpunkte sind signalisiert. Die Steuerung der LSA erfolgt mit
festen Zeiten. Der nichtmotorisierte Verkehr auf den Nebenflaichen wird jeweils mit ge-
meinsamen Signalen fur die FuRBganger und Radfahrer signalisiert.

Bremer Stral3e / Ernst-Bergeest-Weg

Bremer Straf3e / Friedhofstrae / Am GroRen Dahlen

Bremer Stral3e / Hohe StralRe
Hohe StralRe / Harburger Umgehung (BAB 253)

Zudem befinden sich an folgenden Standorten signalisierte FuRgangerquerungen:
- Ostlich der Stral3e ,Langenberg”, zwischen den gleichnamigen Haltestellen

- slUdwestlich der StralRe ,,Schafshagenberg®, zwischen den gleichnamigen Hal-
testellen

- siUdwestlich der Stral3e ,Vogelhiittenberg*
- Bremer Straf3e bei Hausnummer 203

- siUdwestlich der Stral3e ,,Gottschalkring®, 6stl. der gleichnamigen Haltestellen



2.5

2.6

StralRenentwésserung

In der Bremer StralBe existiert vom Planungsanfang am Sunderweg bis zur Stral3e
»>chafshagenberg” keine Stral3enentwéasserung. Lediglich im Einmindungsbereich der
Stral3e ,Langenberg” befinden sich drei StraRenablaufe, die an das in Richtung Norden
verlaufende Regenwassersiel (DN 300) angeschlossen sind. Das Niederschlagswasser
flieRt auf der Fahrbahn entsprechend dem natirlichen Gefélle ungeregelt stadteinwarts.

In dem StralRenabschnitt Schafshagenberg bis zum Knoten Bremer Straf3e / Friedhofstra-
Re befindet sich ein Regenwassersiel (DN 250 bis 600), das an das Regenrickhaltebe-
cken (RHB) Bremer Stra’e / Am Grol3en Dahlen (4055) angeschlossen ist. Dieses ist
Uber ein weiteres Regenwassersiel und das Gewasser ,Nymphengraben* mit dem RHB
LAulRenmihlenteich* verbunden.

Von der Bremer Stral3e Haus-Nr. 213 bis zum Knoten Bremer Stral3e / Hohe Stral3e ver-
l[Auft ein Regenwassersiel (DN 300 bis 450). Der StralRenabschnitt dstlich des Knotens
Bremer StralRe / Hohe StralRe bis zur Hohen Stral3e Haus-Nr. 84 ist nicht an einem Re-
genwassersiel angeschlossen. Ab der Hohen Strale Haus-Nr. 84 sind die Straf3enflachen
an ein Regenwassersiel DN 800 angeschlossen. Die Vorflut des Regenwassersiels ist das
Gewasser ,Engelbek”, welches in den Seevekanal miindet. Bei Starkregen erfolgt ein Ab-
schlag des Regenwassers aus dem Siel in das RHB ,AulRenmuhlenteich” (4557).

Die FlieRrichtung der Regensiele erfolgt dabei Gberwiegend in Richtung Osten (stadtein-
warts).

In der Regel befinden sich beidseitig der Fahrbahn Gussasphaltwasserlaufe, Gber die das
anfallende Wasser den Trummen zugefuhrt wird.

Das Regenwassersiel befindet sich ca. 1,30 bis 4,30 m unter der Fahrbahnoberkante (OK
Sielleitung). Das Schmutzwassersiel verlauft unterhalb des Regenwassersieles.

Ruhender Verkehr

Innerhalb des Planungsabschnitts befinden sich an mehreren Standorten der Bremer
Stral3e und Hohe Stral3e Parksténde:

stadteinwarts (Richtung Bf Harburg / Innenstadt)

von bis Anzahl
Bremer Stral3e Haus-Nr. 293 Haltestelle ,Vogelhittenberg® ~ 23St
norddstlich der Stral3e ,Am Grof3en Dahlen* | Lange ca. 30 m ~6 St
Bremer Strae Haus-Nr. 211 Bremer StraRe Haus-Nr. 199 ~ 37 St
Bremer Strae Haus-Nr. 177 Bremer StraRe Haus-Nr. 157 ~ 50 St
gegeniber Bremer Str. Haus-Nr. 122 Marmstorfer Weg ~42 St
Summe 158 St
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stadtauswaérts (Richtung BAB 7)

von bis Anzahl
Haltestelle ,Langenberg” Bremer Strafl3e Haus-Nr. 307 ~ 28 St
Kusselhang Haltestelle ,Vogelhittenberg® ~9 St
Bremer Strae Haus-Nr. 211 Friedhofstral3e ~ 43 St
Am Grof3en Dahlen EiRendorfer Muhlenweg ~ 33 St
gegeniber Bremer Str. Haus-Nr. 177 Bremer Stral3e Haus-Nr. 130 ~22 St
gegeniber Bremer Str. Haus-Nr. 122 Marmstorfer Weg ~3St
Summe 138 St

Insgesamt befinden sich circa 296 offizielle Parkstdnde innerhalb des Planungsabschnit-
tes, wovon der Uberwiegende Anteil als Gehwegparken in Langs- und Schragaufstellung
zwischen den Stralenbdumen angeordnet ist. Bei der Ermittlung der Anzahl der Park-
stande wurde gemaf ReStra beim Langsparken eine Parkstandslange von 5,20 m und
beim Schragparken eine Parkstandsbreite von 2,45 m angenommen.

Offentlicher Personennahverkehr

Die Bremer Stral3e wird von den Buslinien 340, 4200 und 4210 befahren. Im Planungsab-
schnitt liegen folgende Haltestellen:

Richtung Bahnhof Harburg

Name Linie Taktung | Fahrgastzahlen 2015 | Art der Fahrgast-
Mo. - Fr. | Einsteiger / Ausstei- | Haltestelle | unter-
[min] ger stand
Langenberg 340, 4200, 20 - 60 221/3 Busbucht ja
4210
Schafshagenberg 340, 4200, 20 - 60 81/2 Busbucht ja
4210
Vogelhiittenberg 340, 4200, 20 - 60 130/3 Busbucht ja
4210
Neuer Friedhof 340, 4200, 20 - 60 92/11 Busbucht ja
4210
EiRendorfer Mihlen- | 340, 4200, 20 - 60 75/ 4 Fahrbahn- ia
weg 4210 rand
Gottschalkring 343’21300’ 20 - 60 130/ 17 Busbucht ja




Richtung stadtauswarts (Appelbutteler Weg, S Neugraben, Stadt Buchholz)

Name Linie Taktung | Fahrgastzahlen 2015 | Art der Fahrgast-
Mo. - Fr. | Einsteiger / Ausstei- | Haltestelle | unter-
[min] ger (ohne Linie 609) stand
Langenberg 340, 4200, 20 - 60 6/121 Busbucht nein
4210
Schafshagenberg 343’21%)00’ 20 - 60 5/163 Busbucht nein
Vogelhiittenberg 343’21%)00’ 20 - 60 71201 Busbucht nein
Neuer Friedhof 340, 4200, 20 - 60 12/129 Busbucht ja
4210
EiRendorfer Mihlen- | 340, 4200, 20 - 60 4/91 Fahrbahn- nein
weg 4210 rand
Gottschalkring 343’21200’ 20 - 60 22 /176 Busbucht ja

2.8 Offentliche Beleuchtung und wegweisende Beschilderung

Eine offentliche Beleuchtung (OB) in Form von Auslegermasten ist in dem Abschnitt nérd-
lich des Sunderwegs bis zum Eil3endorfer Mihlenweg in der nordwestlichen Nebenflache
der Bremer StrafRe vorhanden. Die Masten haben Uberwiegend einen Abstand von rund
60,0 m.

Ab dem EilRendorfer Mihlenweg verringert sich der Abstand zwischen den Masten auf
rund 30,0 m.

Die Beleuchtung in der Hohen Stral3e ist zunéchst sudlich des Knotenpunktes Bremer
Stral’e / Hohe Stral3e auf einer Lange von ca. 200 m in Form von Auslegermasten vor-
handen und wird dann in der nordlichen Nebenflache bis zum Ubergang zur Harburger
Umgehung / BAB 253 fortgefuhrt. Der Abstand der Masten hat sich zum vorherigen Ab-
schnitt nicht gedndert.

Im Ubergang Harburger Umgehung / BAB 253 befinden sich innerhalb der Fahrbahnteiler
gerade Beleuchtungsmasten, mit jeweils zwei Leuchtkérpern, die einen Abstand zwischen
35,0 bis 40,0 m aufweisen.

Wegweisende Beschilderung befindet sich in der Bremer StrafRe im Bereich des Knoten-
punktes FriedhofstraRe / Am GrofRen Dahlen mit Hinweisen auf die Technische Universitat
Harburg (TUHH) und die Asklepios Klinik Harburg (AK Harburg). Zwischen den Straf3en
»~Am Kleinen Dahlen“ und ,Gottschalkring” sowie ,Gottschalkring” und Bremer Stral3e be-
finden sich Beschilderungen mit Hinweisen auf das Parkleitsystem Harburg (Bereich Li-
neburger Stral3e, Karstadt, Harburg Arcaden und Phoenix Center).

Nordlich des Knotenpunktes Bremer StraBe / Hohe StralRe befindet sich wegweisende
Beschilderung in der Bremer Stral3e mit Hinweisen auf die B 75 und Bundesautobahn in
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2.10

Richtung Luneburg, Elbbricken und Centrum sowie die BAB 7 und 24, B 75 in Richtung
Rotenburg/Wiumme.

In der Hohen StraRRe befindet sich zum Ubergang Harburger Umgehung / BAB 253 eine
wegweisende Beschilderung mit Hinweisen auf die Bundesstrafien 4 und 75 (Elbbricken),
die Bundesautobahn in Richtung Zentrum, Wilhelmsburg und Hafen Harburg sowie die
Bundesstral3e 4 in Richtung Lineburg, der Nebenstrecke Elbbriicken und dem Freizeit-
bad. Weitere Beschilderungen geben Hinweise auf das Phoenix Center sowie die vorher-
genannten Ziele.

Die Beschilderungen sind an OB-Masten sowie an separaten Masten angebracht.

StralRenbegleitgrin

Im gesamten Planungsbereich sind Baumreihen und Einzelbdaume sowie Grinflachen
vorhanden. Es befinden sich Baume oder Baumgruppen Uberwiegend beidseitig direkt am
Fahrbahnrand, die aus verschiedenen Arten von Laubb&dumen wie Ahorn, Eiche, Esche,
Platane, Buche, Birke und Linde bestehen.

In der Regel stehen die Baume in Grinstreifen, die direkt neben dem Fahrbahnrand ver-
laufen. Siehe hierzu auch die beschriebenen Standorte unter Punkt 2.2.

Art und Nutzung der anliegenden Bebauung

In dem gesamten Planungsabschnitt der Bremer Straf3e und Hohen Stral3e besteht die
anliegende Bebauung groRtenteils aus angrenzenden Wohnsiedlungen mit Ein- und
Mehrfamilienhdusern, die Uberwiegend von den abgehenden Anliegerstra3en erschlossen
werden. Direkt an der Bremer Stral3e befinden sich zudem zwei Tankstellen, ein Super-
markt und ein Hotel sowie vielfaltige, kleinteilige Einrichtungen zum Einkaufen, Essen und
fur Dienstleistungen.

Der Harburger Stadtpark mit seinem Auf3enmuihlenteich befindet sich im siddstlichen
Planungsabschnitt und dient der Harburger Stadtbevoélkerung als Naherholungsgebiet. In
diesem Volkspark befinden sich u. a. Gastronomie, eine Freilichtbihne, ein Spiel- und
Wasserspielplatz, ein Schulgarten sowie ein Freizeitbad.

Des Weiteren befindet sich auf der nordéstlichen Seite der Bremer Stral3e zwischen dem
Metzendorfer Weg und der Friedhofstral3e der Friedhof ,Neuer Friedhof Harburg”, der
dem Landschaftsschutzgebiet Vahrendorf Forst (Haake), Heimfeld, EiRendorf und Marm-
storf zugeordnet ist, sowie der Kleingartenverein ,Am Bremer Tor e.V.", der zwischen dem
EiRendorfer Miihlenweg und Gottschalkring / Junkerstraf3e zu finden ist.

Am Planungsanfang grenzt die sudostliche Seite der Bremer Strafl3e an das Landschafts-
schutzgebiet Marmstorfer Flottsandplatte, dem auch der Harburger Stadtpark zugeordnet
ist, der sich am 6stlichen Planungsende an der stdlichen Seite der Hohen StralRe befin-
det.
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2.12

2.13

2.14

Barrierefreiheit

Bis auf den Streckenabschnitt zwischen dem Knoten Bremer Stral3e / Friedhofstral3e / Am
Grof3en Dahlen und dem Knoten Bremer Stral3e / Ernst-Bergeest-Weg, der im Jahr 2015
saniert wurde, sind in dem Stral3enzug Bremer Stral3e / Hohe StralRe keine taktilen Ele-
mente zur Fihrung von blinden oder sehbehinderten Ful3gangern vorhanden.

Im Bereich der FuRganger- und Radfahrerfurten des Knotenpunktes befinden sich Absen-
kungen in den Bordsteinanlagen.

StralBenmoblierung

In dem Straf3enzug Bremer Stral3e / Hohe Strafl3e und den jeweiligen Einmindungen und
Knotenpunkten der angrenzenden Strafen sind diverse Pfosten, Absperrblgel und Find-
linge in den Sicherheitstrennstreifen und Grinflachen angeordnet, wodurch ein ungeord-
netes Parken blockiert werden soll.

Die sich im Verlauf der Bremer StralRe befindlichen Bushaltestellen sind gré3tenteils mit
der fur Haltestellen tblichen Méblierung ausgestattet (Fahrgastunterstand, Haltestellen-
mast, Papierkdrbe).

Des Weiteren sind LitfaRséulen, Werbe-/Informationstafeln, Papierkdrbe sowie Park- /
Sitzbanke vorhanden.

Versorgungsleitungen

In dem betrachteten Planungsabschnitt sind verschiedene Ver- und Entsorgungsleitungen
vorhanden. Sie liegen in erster Linie in den Nebenflachen, zum Teil aber auch unter der
Fahrbahn.

Eine Leitungsanfrage ist durchgefihrt worden. Seitens der Versorgungsunternehmen sind
keine geplanten BaumaRnhahmen genannt worden.

Aufgrund der StraRenbaumalnahme werden die Anderungen an den vorhandenen Anla-
gen als gering eingeschétzt, da die Fahrbahn in ihrer Breite reduziert wird.

Unfallzahlen

Die Daten der Verkehrsunfallauswertung (VU-Auswertung) der Bremer Straf3e zwischen
Sunderweg und der Harburger Umgehung (BAB 253) stammen aus dem 3 Jahreszeit-
raum von 2013 bis 2016. Der Knoten Bremer Stral3e / Friedhofstral3e wurde bei der VU-
Auswertung nicht bericksichtigt.

In dem Abschnitt zwischen Sunderweg und Ernst-Bergeest-Weg wurden innerhalb des 3
Jahreszeitraumes insgesamt rund 80 Unfélle erfasst. Davon entfallen ca. 22 % in die Un-
falle der Kategorie 3 (Leichtverletzte) und 67 % in die Kategorie 5 (sonstiger Sachschaden
ohne Alkohol/Rauschmittel). Des Weiteren gab es einen Unfall mit Getoteten (Kategorie
1), drei Unfalle mit Schwerverletzen (Kat. 2) und fuinf Unféalle mit schwerem Sachschaden
(Kat. 4).

11



Die haufigsten Ursachen waren Unfalle beim Abbiegen (Typ 2) und Einbiegen/Kreuzen
(Typ 3) mit insgesamt rund 37 %. Auf die Unfalle im Langsverkehr (Typ 6) entfallen rund
36 %. Bei vier der Unfélle waren Radfahrende und bei drei Fu3génger beteiligt.

Ein Unfallschwerpunkt ist insbesondere im Einmindungsbereich der Straf3e Langenberg
zu vermerken, sowie in den Einmindungsbereichen Metzendorfer Weg und Ernst-
Bergeest-Weg.

Der Abschnitt zwischen Friedhofstral3e und BAB 253 verzeichnet insgesamt 105 Unfélle.
Davon entfallen ca. 13 % in die Unfélle der Kategorie 3 (Leichtverletzte) und 81 % in die
Kategorie 5 (sonstiger Sachschaden o. Alkohol/Rauschmittel). Des Weiteren gab es einen
Unfall mit Schwerverletzen (Kat. 2) und vier Unfalle mit schwerem Sachschaden (Kat. 4)
und einen Unfall mit Sachschaden (Kat. 6).

Die haufigste Ursache waren Unfalle im Langsverkehr (Typ 6) mit rund 44 %. Auf die Un-
falle beim Abbiegen (Typ 2) und Einbiegen/Kreuzen (Typ 3) fallen anteilig rund 27 % und
rund 22 % auf sonstige Unfélle (Typ 7). Bei jeweils zwei Unféllen waren Radfahrende und
FuRganger beteiligt.

Ein Unfallschwerpunkt ist insbesondere im Einmindungsbereich der StraRe Gottschalk-
ring zu vermerken, sowie im weiteren Verlauf bis zum Knoten Bremer StralRe / Hohe Stra-
Be.

In beiden Abschnitten lasst sich aus den Unfallberichten enthehmen, dass nicht ange-
passte Geschwindigkeit, ungentigender Sicherheitsabstand sowie Fahrfehler (Abbiegen,
Wenden, Ruckwartsfahren, Einfahren in den flieRenden Verkehr) zu den Unféllen gefiihrt
haben.
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3 Geplanter Zustand

3.1

3.2

Allgemeines

Ziel der Planung ist die Vorbereitung und Ausschreibung der Arbeiten fir eine Grundin-
standsetzung der Fahrbahn und Nebenflachen. Die grundhafte Erneuerung der Fahr-
bahnbefestigung soll einen ausreichend standfesten Aufbau mit langer Nutzungsdauer
gewadhrleisten. Die Breite der Fahrbahn wird zugunsten der Nebenflachen reduziert, die
Querschnittsaufteilung bleibt jedoch im Wesentlichen erhalten. Ausgenommen von der
Planung ist ein Streckenabschnitt zwischen dem Knoten Bremer Stral3e / Friedhofstral3e /
Am GrofRen Dahlen und dem Knoten Bremer Stral3e / Ernst-Bergeest-Weg; dieser Bereich
wurde erst 2015 umgebaut und bleibt daher unverandert.

Wesentliche Elemente der Optimierungsstrategie sind weiterhin die Verbesserung der
vorhandenen Radverkehrsanlagen sowie der Gehwege und die neue Ausgestaltung ent-
sprechend der geltenden Richtlinien. Die potenziellen Unfallschwerpunkte sowie alle wei-
teren potenziellen Konfliktstellen zwischen dem Radverkehr und den anderen Verkehrs-
teilnehmern sollen - insbesondere innerhalb von Knotenpunkten - auf ein Minimum redu-
ziert werden.

Zusatzlich werden taktile Leitelemente hergestellt. Die LSA werden den neuen Anforde-
rungen entsprechend angepasst und erganzt.

Abmessung der Fahrbahn, Nebenflachen, Oberflachenbefestigung

Fahrbahn — Querschnitte / Knotenpunkte

Die Aufteilung der Fahrbahnen und die Fahrbeziehungen in den Knotenpunkten bleiben
erhalten. Die Fahrbahn wird auf eine Breite von 7,00 m reduziert. Die Knotenpunkte wer-
den insgesamt kompakter gestaltet, um die Leistungsfahigkeit zu erhéhen. Die Fihrung
des Radverkehrs erfolgt in beiden Fahrtrichtungen auf neu angelegten Radwegen (ohne
Benutzungspflicht) sowie in einem Teilabschnitt Gber eine Fahrradstral3e.

Fur die Fahrbahnflachen wurden Untersuchungen des vorhandenen Fahrbahnaufbaus
durchgefuhrt. Der vorgefundene Oberbau entspricht nicht den Regelbauweisen. Unter Be-
riicksichtigung des Sanierungsvorschlages und in Anbetracht der partiellen Anderungen in
den StraRenguerschnitten wird innerhalb der Planungsgrenzen eine Grundinstandsetzung
der Fahrbahn gem. ReStra vorgesehen. Die Schadens- und Zustandsmerkmale sowie die
entnommenen ungebundenen Schichten lassen auf einen insgesamt tragfahigen Stra-
Renoberbau schliel3en.

Die Regelbreite der Fahrstreifen wird 3,50 m betragen. Im Bereich der StralRen Langen-
berg und Schafshagenberg wird der Fahrstreifen der Bremer Stral3e fiir den linksabbie-
genden Kfz-Verkehr jeweils auf eine Breite von 5,00 m aufgeweitet, damit der geradeaus
fahrende Verkehr den Linksabbieger ungehindert passieren kann, ohne dass es zu einem
Ruckstau kommt. Die Breite der Fahrstreifen fur Linksabbieger betragt Uberwiegend
3,00 m, die fur Rechtsabbieger 3,25 m. Die Breite der Fahrradstralle betragt 3,50 m. Die
Knotenpunktgeometrie ergibt sich aus den Schleppkurven der Bemessungsfahrzeuge.

Durch die Umgestaltung der Nebenflachen und der Fahrbahn sowie der Neubau der Bus-
haltestellen unter Berticksichtigung der beidseitigen Strallenbdume ergibt sich die Umpla-
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nung der Fahrbahnrandeinfassungen, die im Zuge der Grundinstandsetzung umgesetzt
werden. Dabei werden brauchbare Steine soweit wie méglich wiederverwendet, der Rest
durch neue ersetzt. Die neu herzustellenden Fahrbahnrander werden mit Hochbordstei-
nen aus Granit, die Parkstande mit Hochbordsteinen aus Beton und die Bushaltestellen
mit Sonderbordsteinen aus Beton eingefasst.

Die vorhandenen Parkstandanlagen werden in Lage und Breite der neuen Querschnittauf-
teilung entsprechend angepasst und erhalten eine neue Oberflachenbefestigung aus Be-
tonwabensteinpflaster. Die Langsparkstande werden an der Hauptverkehrsstral3e in Brei-
ten zwischen 2,30 bis 2,50 m ausgefiuihrt, im Bereich der Nebenfahrbahn / Fahrradstral3e
in einer Breite von 2,10 m.

FuRRganger- und Radverkehr

Die Anlage eines baulichen, richtungsbezogenen Radweges wurde als favorisierte LO-
sung nach Abwéagung der Vor- und Nachteile gewahlt, da die Nebenflachen gréRtenteils
ausreichend Platz bieten und auch weniger StralBenbaume und Parkstande entfallen als
bei einer durchgangigen Fuhrung auf einem Radfahrstreifen.

Die Radwege in den Nebenflachen erhalten eine neue, Uberwiegend geradlinige Linien-
fuhrung. Sie werden mit einer Breite von 1,625 bis 2,00 m hergestellt und erhalten eine
Oberflachenbefestigung aus Betonpflastersteinen, 25/25/7 cm (rot). Im Bereich von Geh-
weguberfahrten und Einmindungen (untergeordneten StrafRen) werden die neuen Rad-
wege niveaugleich durchgepflastert. Entlang der Bordsteinfihrungen werden Sicherheits-
trennstreifen aus Betonpflastersteinen, 25/25/7 cm (grau), vorgesehen. Deren Regelbreite
betragt 1,15 m, wenn darin Einbauten (Lichtmaste) untergebracht werden. Ansonsten
kommen die Mindestbreiten von 0,65 m bzw. 0,90 m zur Ausfiihrung.

Im Bereich der Bushaltestellen wird der Radweg (aufRer in dem Abschnitt der Fahr-
radstral3e) zwischen der Warteflache, die in Breiten zwischen 2,00 bis 5,00 m vorgesehen
sind, und dem Gehweg angeordnet, um Konflikte zwischen wartenden bzw. ein- und aus-
steigenden Fahrgéasten zu vermeiden.

Die Radwege werden ReStra-gerecht geplant und mit Betonpflastersteinen, 25/25/7 cm,
rot vorgesehen. Eine Anordnung der Radwegbenutzungspflicht wird auf dem gesamten
Streckenabschnitt nicht in Aussicht gestellt.

Die Gehwege werden in einer Breite von 2,00 m bis 2,50 m und einer Befestigung aus Be-
tonplatten, 50/50/7 cm, hergestellt.

Im Bereich von Knotenpunkten werden die Bordsteinfiihrung, die Furten und die Mittelin-
seln / Fahrbahnteiler - den heutigen Regelwerken entsprechend - Uberplant und ange-
passt.

Bei Bushaltestellen mit ausreichend grof3en Nebenflachen sind Fahrradbiigel vorgesehen.
Die Aufstell- bzw. Warteflachen werden mit Betonpflastersteinen, 25/25/7 cm (grau) be-
festigt.

Durch die Umgestaltung der Stral3enquerschnitte missen die Nebenflachen héhenmaliig
angepasst werden.

14



Die Gehweg- und Radverkehrsfuhrung gliedert sich in folgende Abschnitte auf:

nordwestlich Sunderweg (Planungsanfang) bis Langenberg (Stat. 0-000,00 bis
0+200,00)

Der Radverkehr wird beidseitig auf einem Radweg mit einer Breite von 1,625 m
gefuhrt. Die Breite des Gehweges betragt stadteinwarts sowie stadtauswarts
2,00 m.

Zwischen den Radwegen und der Fahrbahn befinden sich Sicherheitstrennstreifen
mit einer Breite von 0,65 bis 1,15 m.

Langenberg bis Anschluss an Bestand im Bereich Ernst-Bergeest-Weg (Stat.
0+200,00 bis 1+345,00)

Der Radverkehr wird beidseitig auf einem Radweg mit einer Breite von 2,00 m ge-
fuhrt. Die Breite des Gehweges betragt stadteinwarts 2,00 m und stadtauswarts
2,00 bis 2,50 m.

Zwischen den Radwegen und der Fahrbahn befinden sich Sicherheitstrennstreifen
mit Breiten zwischen 0,65 m und 1,15 m sowie Griin- und Parkstreifen mit Breiten
zwischen 3,15 m und 5,00 m.

Anschluss an Bestand im Bereich Ernst-Bergeest-Weg bis nordostlich Friedhof-
stralRe (Stat. 1+345,00 bis 1+675,00)

In diesem Abschnitt wird der Radverkehr in beiden Richtungen im Mischverkehr
gefuihrt. Die vorhandene Service-Losung bietet dem Radfahrenden zudem die
Mdglichkeit, den beidseitigen Gehweg zu nutzen. Die Breite des Gehweges be-
tragt zwischen 2,30 m und 5,00 m im Bereich der Bushaltestellen. Zwischen den
Gehwegen und der Fahrbahn befinden sich Grin- und Parkstreifen mit Breiten von
3,15 m bis 3,50 m sowie Sicherheitstrennstreifen mit Breiten zwischen 0,65 m und
1,15 m.

Anschluss an Bestand im Bereich norddstlich FriedhofstralRe bis Bremer Stral3e
Haus-Nr. 211/213 (Stat. 1+675,00 bis 1+820,00)

Der Radverkehr wird beidseitig auf einem Radweg mit einer Breite von 2,00 m ge-
fuhrt. Die Breite des Gehweges betragt stadteinwérts 2,00 m und stadtauswaérts
2,50 m.

Zwischen den Radwegen und der Fahrbahn befinden sich Griin- und Parkstreifen
mit Breiten zwischen 3,15 m und 3,80 m.

Bremer StralRe Haus-Nr. 211/213 bis zum Gottschalkring (Stat. 1+820,00 bis
2+330,00)

In Richtung stadteinwarts wird der Radverkehr auf einer 3,50 m breiten Neben-
fahrbahn gefihrt, die als Fahrradstralle angeordnet werden soll. Die Breite des
Gehweges betragt 2,00 m.

Stadtauswarts wird der Radverkehr weiterhin wie im vorherigen Abschnitt geftihrt.
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Zwischen der Nebenfahrbahn bzw. dem Radweg und der Fahrbahn befinden sich
Grin- und Parkstreifen (langs) mit Breiten zwischen 3,50 m und 7,00 m.

e Gottschalkring bis Bremer StraRe 149 (Stat. 2+330,00 bis 2+455,00)

Im Unterschied zum vorherigen Abschnitt reduziert sich die Breite des Gehweges
stadtauswarts auf 2,00 m.

Die Fahrradstraf3e in Richtung stadteinwarts endet vor Haus-Nr. 149 und geht
Uber in einen Radweg. In diesem Bereich betragt die Breite des Gehweges 2,00 m
bis rund 3,20 m.

e Bremer StraRe Haus-Nr. 149 bis Knoten Bremer StralRe / Hohe StraRe (Stat.
2+455,00 bis 2+540,00)

Die Breite des Rad- und Gehweges betragt auf beiden Seiten jeweils 2,00 m.

Zwischen den Radwegen und der Fahrbahn befinden sich Grinstreifen mit Breiten
grol3er 3,50 m.

o Knoten Bremer StralRe / Hohe StraRe bis Harburger Umgehung (Stat. 2+540,00
bis 3+280,00)

Der Radverkehr wird beidseitig auf einem Radweg gefiihrt, stadteinwarts mit einer
Breite von 1,625 m und stadtauswarts mit einer Breite von 2,00 m.

Zwischen dem Radweg und der Fahrbahn befindet sich ein Sicherheitstrennstrei-
fen mit einer Breite von 0,90 m. Aufgrund der geringen Platzverhdltnisse sowie zu-
gunsten des StralRenbaumbestandes wurde bei den Lichtmasten auf eine Breite
von 1,15 m verzichtet.

3.3 Untersuchte Varianten

Zur Radverkehrsfihrung, Ausgestaltung der Haltestellen und Regenwasserbehandlung
wurden unterschiedliche Varianten aufgetragen und abgewogen.

Durch die gegebenen Randbedingungen - angrenzende Bebauung, StraRenbaume, Bo-
schungsbereiche - sind die Gestaltungsspielraume hinsichtlich der Querschnittsaufteilung
jedoch begrenzt.

Die durch die Reduktion der Fahrstreifenbreite von heute 9,00 m auf kinftig 7,00 m ge-
wonnenen Flachen werden im Weiteren zur Optimierung der Verkehrsflachen fir die
nicht-motorisierten Verkehrsteilnehmer/innen genutzt.

Radverkehrsfiihrung

Im Rahmen der Vorplanung wurden folgende Varianten zur Fihrung des Radverkehrs
entwickelt und abgewogen:

Variantel: Einrichtung von Radfahrstreifen
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Variante 2: Fuhrung des Radverkehrs in der Nebenflache, Ableitung auf die Fahrbahn in
Einmindungen und Bushaltestellen

Variante 3;: Fuhrung der Radfahrer in Fahrtrichtung stadteinwarts auf einer Fahrrad-
stral3e

Diese Varianten befassen sich mit grundséatzlichen Fragen, die den gesamten tberplanten
Strallenabschnitt betreffen. Darliber hinaus sind Detailldsungen gefragt, die aufgrund be-
stimmter Charakteristika nur bestimmte Streckenabschnitte betreffen.

Leitgedanke bei der Planung ist die Gewahrleistung der Verkehrssicherheit, der Erhalt
mdglichst vieler StraRenbaume, die Berlcksichtigung ausreichend dimensionierter Ver-
kehrsraume fir alle Verkehrsteilnehmer/innen sowie das wirtschaftliche Bauen.

Zudem soll eine moglichst einheitliche Radverkehrsfiihrung flr den gesamten StraRenzug
Bremer Stral3e / Hohe Stral3e angestrebt werden.

Im Zuge der Umgestaltung der Knoten Bremer Stral3e / Friedhofstrale / Am Grof3en Dah-
len und Knoten Bremer StralRe / Ernst-Bergeest-Weg ist bereits eine Teilstrecke von rund
400 m im Jahr 2015 fertiggestellt worden. An diesen Ausbau wird im Westen und Osten
angeschlossen. In diesem Abschnitt wird der Radverkehr in beiden Richtungen im Misch-
verkehr gefiihrt. Die vorhandene Service-Losung bietet dem Radfahrenden zudem die
Mdglichkeit, den beidseitigen Gehweg zu nutzen. Dieser Bereich ist von der Betrachtung
ausgenommen.

Fihrung des Radverkehrs auf einem Radfahrstreifen

Vorteile: - eigener Fahrstreifen / Verkehrsraum auf der Fahrbahn
- hoher Fahrkomfort
- Radverkehr gut zu sehen
- keine Konflikte mit dem FuRgangerverkehr

Nachteile: - durchgehende Fuhrung des Radverkehrs auf Radfahrstreifen aufgrund
der hohen Verkehrsstérke nur in Ausnahmeféllen nach eingehender Pri-
fung moglich

- eine hohe Verkehrsstarke und ein hoher Schwerlastverkehrsanteil
bedurfen eine gréf3ere Breite des Radfahrstreifens

- durch eine Verbreiterung der Fahrbahn, die zur Anlage eines Rad-
fahrstreifens erforderlich ware, wirden jedoch viele StralRenbaume und
Parkstande entfallen

Bewertung: Aufgrund der vorhandenen Verkehrsbelastung, vor allem des Schwerver-
kehrsanteils, und 2-Streifigkeit der Fahrbahn nicht zulassig.
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Fihrung des Radverkehrs in der Nebenflache, niveaugleiche Fiihrung im Bereich der
Einmindungen (untergeordnete Stral3en)

Vorteile: - bauliche Trennung zum Kfz-Verkehr
- eigener Verkehrsraum

- niveaugleiche Fihrung (Teilaufpflasterung) in den Einmiindungsberei-
chen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit

Nachteile: - Konflikte mit dem FufRverkehr und Rad-,Falschfahrern”
- taktile Trennung zum Gehweg
- mogliche Konflikte mit dem FuRRverkehr im Bereich der Bushaltestellen

Bewertung: Mdogliche Radverkehrsfihrung.

Fihrung des Radverkehrs in Fahrtrichtung auf einer Fahrradstrae

Vorteile: - Radverkehr ist bevorrechtigt

- Radverkehr abgesetzt zur Hauptverkehrsstral3e

- hoher Fahrkomfort

- Neuordnung des ruhenden Verkehrs

- keine Konflikte mit dem Ful3géngerverkehr
Nachteile: - Konflikte mit ein- und ausparkendem Kfz-Verkehr

Bewertung: Mdgliche Radverkehrsfihrung fir die Nebenfahrbahn.

Lage der Bushaltestellen

Fur die Lage der Bushaltestellen wurden folgende Varianten betrachtet:
Fahrbahnrandhaltestellen

Vorteile: - unbehinderte Abfahrt aus der Haltestelle
- kurvenfreie Ein- und Ausfahrt — hdéherer Fahrkomfort
- breitere Neben- bzw. Warteflachen

- geringe Konflikte mit dem Ful3gangerverkehr bzw. den Fahrgasten, da
der Radverkehr auf einem Radweg zwischen der Warteflache und dem
Gehweg gefuhrt wird

- durchgangige Radverkehrsfihrung

Nachteile: - Beeintrachtigung des Verkehrsflusses durch den haltenden Bus, ggf.
Ruckstau auf der Hauptfahrbahn

Bewertung: Mdgliche Lage der Haltestellen aufgrund des Fahrkomforts und der Bus-
beschleunigung.
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Busbuchten
Vorteile: - geringe temporare Beeintrachtigungen des Verkehrsflusses

- keine Konflikte mit dem FuRgangerverkehr bzw. den Fahrgasten, da der
Radverkehr tGber einen Radfahrstreifen auf der Fahrbahn an der Busbucht
vorbeigefihrt wird

- etwas breitere Neben- bzw. Warteflachen durch die Verlagerung des
Radverkehrs auf die Fahrbahn

Nachteile: - potenzielle Zeitverluste beim Wiedereinfadeln in den flieRenden Verkehr
- Ein- und Ausschwenken — geringerer Fahrkomfort
- schmalere Neben- bzw. Warteflachen

- Radverkehr muss im Bereich der Haltestellen vom Radweg herunter-
und dann wieder aufgeleitet werden

Bewertung: Mdogliche Lage der Haltestellen aufgrund der Verkehrsstarke bzw. des
Verkehrsflusses.

Halbe Busbuchten

Vorteile: - geringe Konflikte mit dem Ful3gangerverkehr bzw. den Fahrgasten, da
der Radverkehr auf einem Radweg zwischen der Warteflache und dem
Gehweg gefuhrt wird

- der Pkw-Verkehr kann an dem haltenden Bus weiterhin vorbeifahren
- durchgangige Radverkehrsfihrung
Nachteile: - potenzielle Zeitverluste beim Wiedereinfadeln in den flieRenden Verkehr
- Ein- und Ausschwenken — geringerer Fahrkomfort
- schmalere Neben- bzw. Warteflachen

Bewertung: Mdogliche Lage der Haltestellen aufgrund der Verkehrsstarke bzw. des
Verkehrsflusses und einer durchgéngigen, einheitlichen Radverkehrsfih-
rung auf dem Radweg.

Regenwasserbehandlung (RWB)

Da es sich bei der Bremer Stral3e / Hohe Stral3e um eine hochbelastete Strafe handelt
(Verkehrsflache mit hohem Kfz-Verkehr: DTV - durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
>15.000 Kfz), werden MaRRnahmen zur Reinigung des anfallenden Oberflachenwassers
geman der geltenden Richtlinien und dem Stand der Technik erforderlich.

Hier wird hauptsachlich das Regelwerk der DWA (Deutsche Vereinigung flur Wasserwirt-
schaft, Abwasser und Abfall e. V.) und des BWK (Bund der Ingenieure fir Wasserwirt-
schaft, Abfallwirtschaft und Kulturbau e. V.) Arbeitsblatt DWA-A 102/BWK-A 3 ,Grundsat-
ze zur Bewirtschaftung und Behandlung von Regenwetterabfliissen zur Einleitung in
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Oberflachengewasser* sowie das Merkblatt DWA-M 153 ,Handlungsempfehlungen zum
Umgang mit Regenwasser” (fur die Einleitung in das Grundwasser) zugrunde gelegt.

Gemall den vorgenannten Richtlinien werden die Verkehrsflachen flr den Straf3enzug
Bremer Stral3e / Hohe StralRe mit einer anzusetzenden Verkehrsbelastung von 26.000
Kfz/24h in die Kategorie mit ,stark belastetem Niederschlagswasser* eingestuft.

Da alles abflieRende Oberflachenwasser letztlich einem Gewasser zugefihrt wird, greift
hier zusatzlich das Verbesserungsgebot der Europdischen Wasserrahmenrichtlinie (EG-
WRRL). Ein wesentliches Element zur Umsetzung der WRRL stellt der ,Bewirtschaf-
tungsplan nach Artikel 13 der Richtlinie 2000/60/EG flr den deutschen Teil der Flussge-
bietsgemeinschaft Elbe (FGG Elbe)" dar. Die Freie und Hansestadt Hamburg hat dazu ei-
nen ergdnzenden Beitrag aufgestellt, welcher ein MaRnahmenprogramm zur Verbesse-
rung der Hamburger Gewasser beinhaltet. Zu dem hier betroffenen Gewassersystem der
Engelbek werden MalRhahmen -u.a. Behandlungsanlagen fir die StralRenentwasserung-
beschrieben, welche zum Erreichen des Bewirtschaftungszieles der FGG Elbe beitragen
sollen.

Die Regenwasserbehandlung ist Gegenstand einer gesonderten Planung; im Rahmen
des StrafRenbaus sollen alle im StraRenbereich erforderlichen Vorarbeiten fir eine endgul-
tige Losung der RWB hergestellt werden.

Unter Bertlicksichtigung der zuvor beschriebenen Grundlagen wurden nachfolgend aufge-
fuhrte Varianten fur den Bau der Entwasserungsleitungen und die Reinigung des Regen-
wassers untersucht:

Variantenuntersuchung im Rahmen der Machbarkeitsstudie

Im Dezember 2017 wurde eine Machbarkeitsstudie mit Uberpriifung von verschiedenen
Varianten zur Reinigung des auf den Verkehrsflichen anfallenden Oberflachenwassers
erarbeitet (,StralRenentwasserung Bremer Stral3e / Hohe StraRe - Machbarkeitsstudie zur
Vorreinigung und Beseitigung des Oberflachenwassers").

Folgende Varianten wurden darin dargestellt:

Bereich | (Westen)

Fur diesen Bereich hat die Studie den Bau neuer StralRenentwasserungsleitungen sowie
die Reinigung des Regenwassers Uber eine Retentionsbodenfilteranlage vorgesehen.
Hierzu soll das vorhandene Ruckhaltebecken ,Bremer Strae / Am Grol3en Dahlen® als
Vorreinigungsstufe dienen und das vorhandene Rickhaltebecken ,Dahlengrund” als Re-
tentionsbodenfilter. Beide Becken muissten bei dieser Losung entsprechend umgebaut
werden.
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Bereich |l (Osten)

Da zu diesem Zeitpunkt nicht geklart war, ob 6ffentliche Flachen fur den Bau einer offe-
nen Regenwasserreinigungsanlage zur Verfligung stehen, wurde hier von einer geschlos-
senen, unterirdischen Loésung ausgegangen.

Fur die Reinigung des Oberflachenwassers ist eine dezentrale Losung mit Reinigungsroh-
ren (Sedipipe 0. glw.) vorgesehen. Die neu zu bauende Stral3enentwéasserungsleitung
wird als Stauraum ausgelegt. Je nach Reinigungsgrad wéren bis zu 11 Anlagen mit den
entsprechenden Anschlusspunkten an das vorhandene Regensiel erforderlich.

Bereiche | (Westen) und Il (Osten)

Fur beide Bereiche wurde im Rahmen der Machbarkeitsstudie auch das Anlegen von
Versickerungsmulden, parallel zum Fahrbahnverlauf, Gberprift. Die Reinigung des Re-
genwassers soll bei dieser Losung in der geplanten Mulde tber die belebte Bodenzone
erfolgen.

In dem Abstimmungsgesprach vom 05.10.2016 mit Vertretern des Bezirksamtes Harburg
(H/MR), der Behdorde fur Umwelt und Energie (BUE) -jetzt BUKEA-, von Hamburg Wasser
(HSE) sowie des LSBG (S2 und G1) wurde die Variante der Versickerung des auf den
Verkehrsflachen anfallenden Oberflachenwassers Uber die belebte Bodenzone (Versicke-
rungsmulde mit einer Tiefe von rund 30 cm) im StralBenverkehrsraum ausgeschlossen.
Die Vergangenheit hat gezeigt, dass derartige Mulden in einem stark frequentierten Ver-
kehrsbereich keinen langlebigen Bestand haben und damit keine sichere und dauerhafte
Entwasserungs- bzw. Reinigungseinrichtung darstellen.

Das Ergebnis der Machbarkeitsstudie ist, dass fur den westlichen Bereich eine Reinigung
des Regenwassers Uber eine Retentionsbodenfilteranlage empfohlen wird und fir den
Ostlichen Bereich eine dezentrale Reinigung tber Rohrsysteme (z. B. Sedipipe-Anlagen).

Variantenuntersuchung im Rahmen des Vorentwurfs

Bereich | (Westen)

Fur diesen Bereich ist die Variante aus der Machbarkeitsstudie aufgegriffen und konkreti-
siert worden. Eine Retentionsbodenfilteranlage soll das Regenwasser reinigen (Umbau
des vorhandenen Riickhaltebeckens ,Bremer StralRe / ,Am Grof3en Dahlen®). Der Ablauf
aus dem Bodenfilter erfolgt in das zu vergroRernde Regensiel im Dahlengrund. Im weite-
ren Verlauf soll das vorhandene Rickhaltebecken ,Dahlengrund” reaktiviert werden und
auf einer Flache von ca. 2.000 m2 das Regenwasser zurtickhalten. Der gedrosselte Ablauf
wird in das vorhandene Regensiel im Dahlengrund eingeleitet.

Bereich |l (Osten)

In der Vorentwurfsphase wurde im Juni 2019 erganzend eine Variantenuntersuchung
(LEMS -HH-Bremer StralRe / Hohe StralRe - StraRenentwésserung - Regenwasserbehand-
lung Bereich Il (Osten) - Variantenuntersuchung -) durchgefiihrt, in welcher vor allem die
Moglichkeiten der Stral3enabwasserreinigung und -ableitung im Osten Uberprift wurden.
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Es wurden insgesamt vier verschiedene Varianten Al, A2, B1 und C1 zur Regenwasser-
riickhaltung und -reinigung erarbeitet.

Die Varianten Al und A2 stellen eine Kombination aus offenem Retentionsbodenfilter und
unterirdischer Stau- bzw. Reinigungsanlage dar. Die Variante Al sieht eine Ableitung des
gereinigten Wassers aus dem Bodenfilter ohne Pumpwerk vor. Die anschlieRenden Lei-
tungen mussen neu gebaut und tiefer verlegt werden. Bei der Variante A2 soll die Ablei-
tung des gereinigten Regenwassers Uber ein Pumpwerk erfolgen, um so den Bau tief lie-
gender Leitungen bzw. Siele zu vermeiden. Fir den Retentionsbodenfilter ist bei beiden
Varianten eine Flache im Bereich zwischen dem Marmstorfer Weg und der Hohe Stral3e
vorgesehen.

Innerhalb der Variante B1 erfolgt die Reinigung des Oberflachenwassers ausschlief3lich
Uber einen offenen Retentionsbodenfilter am Ende des Entwasserungssystems. Hier ist
eine Flache im Harburger Stadtpark tUberpruft worden.

Bei der Variante C1 wird die dezentrale Lésung Uber einzelne Reinigungsanlagen (hier:
Sedipipes o. glw.) aus der Machbarkeitsstudie aufgegriffen.

Es wurden verschiedene Kriterien Uberpruft und gegenibergestellt, so zum Beispiel die
Reinigungsleistung der Anlage auf Grundlage der abfiltrierbaren Stoffe (AFS63) gemal}
des bereits genannten DWA-Arbeitsblattes A 102. Weiterhin wurde das verfligbare Stau-
volumen bezogen auf die Jahrlichkeiten sowie die mdgliche Drosselabflussspende be-
rechnet und verglichen.

Der Bau einer offenen Behandlungsanlage ist aufgrund der Wirtschaftlichkeit und der
Umweltvertraglichkeit sowie sehr guter Reinigungsleistungen grundsatzlich einer ge-
schlossenen Variante vorzuziehen.

Innerhalb der Variantenuntersuchung wurden auch die Jahreskosten [€/a] fur alle 4 L6-
sungen auf Basis einer Wirtschaftlichkeitsbetrachtung berechnet. In die Betrachtung sind
sowohl die Baukosten / Investitionskosten als auch die jahrlichen Betriebskosten einge-
gangen.

Das Ergebnis der Untersuchung ist, dass die Variante Al - Bau einer Retentionsbodenfil-
teranlage ohne Pumpwerk und Bau einer unterirdischen Reinigung fur einen kleinen Ab-
schnitt - als bevorzugte Lésung weiterverfolgt werden soll. Sowohl aus 6kologischer als
auch aus 6konomischer Hinsicht ist diese Losung zu beflrworten. Bodenfilter kbnnen mit
einer entsprechenden Gestaltung in das Landschaftsbild integriert werden. Der geringe
Personalbedarf und die Tatsache, dass Kosten fir Schlammabtransport und Verwertung
entfallen, sorgen fir niedrige Betriebskosten.

Innerhalb des weiteren Planungsablaufs ist auf Grundlage von zusatzlichen Bohrungen,
welche im Bereich der geplanten Reinigungsanlage einen Aufschluss tber die dort anste-
henden Bdden sowie die Grundwasserverhdaltnisse geben, entschieden worden, dass die
Reinigung des Niederschlagswassers im dstlichen Bereich tber ein Versickerungsbecken
mit Notablauf in das vorhandene Regensiel erfolgen soll.
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3.4 StralRenentwasserung

Es ist vorgesehen, die Quer- und Langsheigungen in den Fahrbahnen und den Nebenfla-
chen anndhernd wie im Bestand beizubehalten. Die Fahrbahn wird in der Regel im Dach-
profil ausgebildet und die Nebenflachen erhalten zur Fahrbahn hin ein Quergefélle. Die
Nebenfahrbahn (Fahrradstral3e) wird zum Griin- / Parkstreifen hin entwassert.

Die Lage der StraRenabldufe wird an die neue Linienfihrung der Borde angepasst. Die
Strallenablaufe werden, in Anlehnung an die Trummenuntersuchung und den Sanie-
rungsvorschlag, -soweit erforderlich- erneuert. In der Nebenfahrbahn sind zuséatzliche
Stral3enablaufe vorgesehen. Im Bereich der Bushaltestellen bzw. der Sonderbordanlagen
sind StralRenablaufe mit Seiteneinlass geplant.

Am tiefliegenden Fahrbahnrand werden neue Wasserlaufe aus Gussasphalt in einer Brei-
te von 0,30 m vorgesehen.

Gemal mehrerer Abstimmungstermine mit Vertretern von der Behdrde fir Umwelt und
Energie (BUE) -jetzt BUKEA-, der Hamburger Stadtentwasserung (HSE), des Bezirksam-
tes Harburg und dem Landesbetrieb fir Straen, Briicken und Gewasser (LSBG) wurde
entschieden, die StralRenentwésserung durch separate StralRenentwasserungsleitungen
soweit moglich vom Sielsystem abzukoppeln und entsprechende Reinigungsanlagen zu
schaffen.

Vorhandene Regenbecken befinden sich sudlich der Bremer Straf3e / Héhe Dahlengrund.
Hier liegt das von Hamburg Wasser / HSE betriebene Regenriickhaltebecken ,Bremer
Strae / Am Grol3en Dahlen* (RRB 4055 / V055) sowie im weiteren Verlauf in der Stral3e
.Dahlengrund” das in der Unterhaltung des Bezirksamtes stehende, zur Zeit nicht genutz-
te Regenrickhaltebecken ,Dahlengrund” (RRB 4656 / V656).

Aufgrund der bestehenden Vorflutsituation und der zur Verfiigung stehenden Flachen er-
geben sich beziglich der StralRenentwasserung und -reinigung zwei Abschnitte, welche
im Folgenden erlautert werden.

Bereich | (Westen):

Der erste, ca. 1,6 km lange Abschnitt umfasst das Areal vom Sunderweg bis zum Dahlen-
grund mit einer Stral3enflache von ca. 4,4 ha. Es sind der Neubau von StralRenentwasse-
rungsleitungen DN 300 bis DN 500 auf einer Lange von ca. 1.100 m und der Neubau bzw.
die Vergrofierung von Regensielen (DN 600 und DN 700) auf einer Gesamtléange von ca.
560 m vorgesehen. Dies beinhaltet die Verlegung und Vergréf3erung des vorhandenen
Regensiel DN 250/DN 300 im Bereich des Friedhofes Harburg. Hier ist der Neubau eines
Regensiels DN 600 auf einer Lange von ca. 164 m vorgesehen.

Das derzeit vorhandene Ruckhaltebecken ,Bremer StralBe/Am Grol3en Dahlen® (RRB
4055 / VO55) soll zu einer Retentionsbodenfilteranlage umgebaut und vergrof3ert werden.
Zur Ableitung groRRerer Niederschlagswassermengen wird ein Umlauf der Entwasserung
sudlich der geplanten Anlage erforderlich. Im weiteren Verlauf muss in der Straf3e Dah-
lengrund eine VergréRerung des bestehenden Regensiels erfolgen. Das vorhandene
Ruckhaltebecken ,Dahlengrund” (RRB 4656 / V656) soll aktiviert werden, um den an-
schlielRenden Vorfluter bzw. das Gewésser vor Beeintrdchtigungen durch Starkregener-
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eignisse zu schitzen. Es wird der Bau von Zu- und Ablaufbauwerk erforderlich. Hier sind
ein Abschlagsbauwerk im Sielsystem, ein Sedimentationsschacht sowie ein Ablaufbau-
werk mit Abflussregelung (zur Drosselung des Ablaufes aus dem offenen Erdbecken) und
Notuberlauf vorgesehen.

Nach der Reinigung und Rickhaltung wird das Regenwasser dem vorhandenen Regen-
siel im Dahlengrund zugefiihrt und Gber den Auslass Marmstorfer Weg im Westen des
AulRenmuihlenteichs eingeleitet. Der Aul3enmihlenteich, der auch als Ruckhaltebecken
(RRB 4557 / V557) fungiert, gehort zum Gewdssersystem der Engelbek.

Bereich Il (Osten):

Der zweite, ungefahr 1,65 km lange Abschnitt reicht vom Dahlengrund bis zum Beginn der
Harburger Umgehung und umfasst eine Stral3enflache von ca. 4,2 ha.

Um das Regenwasser der StralRenverkehrsflichen geordnet abzuleiten, sowie gemaR
den entsprechenden Vorgaben zu reinigen, wird hier ebenfalls ein gesondertes Leitungs-
system fur die StralRenentwasserung vorgesehen.

Auf einer Flache im Bereich der Stra3en Hohe Stral’e und Marmstorfer Weg soll ein Ver-
sickerungsbecken entstehen, um das Regenwasser zu reinigen. Die Flache befindet sich
im Eigentum der FHH - StraRen, Wege, Platze. Fur das Versickerungsbecken sind zu-
satzlich der Bau eines Uberlaufschachtes (fiir Starkregenereignisse), eines Sedimentati-
onsschachtes sowie eines Schachtes mit integriertem Notiiberlauf vorgesehen. Das ge-
reinigte Niederschlagswasser versickert in den Untergrund. Das Versickerungsbecken soll
als Pilot-Anlage zur Reinigung und Versickerung von stark belastetem Niederschlagswas-
ser erstellt werden.

Unterstrom ist eine zusatzliche Reinigungsanlage fur das Regenwasser des Abschnittes
bis zur Harburger Umgehung geplant. Vorgesehen ist hier der Bau zweier parallel ge-
schalteter Reinigungsrohre (Sedipipe-Anlagen o. glw.) im Nebenschluss, das heildt mit Zu-
und Ablauf aus dem vorhandenen Regensiel DN 800. Diese kombinierte Losung aus offe-
nem Becken und geschlossener, unterirdischer Reinigung fir den letzten Streckenab-
schnitt wurde im Rahmen der vorgenannten Variantenuntersuchung erarbeitet (s. auch
Punkt 3.3. Untersuchte Varianten).

Die vorhandene Briicke Uber den Marmstorfer Weg bildet einen Hochpunkt fir das ostli-
che Entwasserungssystem. Der westliche Teil wird Uber eine neu zu erstellende StralRen-
entwasserungsleitung DN 300 mit Anschluss an die geplante Leitung DN 500 in der Bre-
mer Stral’e entwassert. Fur den 0dstlichen Bereich ist ebenfalls eine neu herzustellende
Strallenentwésserungsleitung DN 300 mit Anschluss an das vorhandene Regensiel
DN 800 vorgesehen.

Fur den gesamten dstlichen Entwéasserungsabschnitt sind insgesamt der Neubau von
Strallenentwésserungsleitungen DN 300 bis DN 500 auf einer Lange von ca. 1.300 m und
der Neubau von Regensielen DN 500 auf einer Lange von ca. 90 m geplant. Der Neubau
des Regensieles in der Hohe Stral3e wird erforderlich, um die vorgesehene Flache fur das
Versickerungsbecken nutzen zu kdénnen. Hier befindet sich derzeit die Trasse des vor-
handenen Regensieles.
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3.5

3.6

Zusatzlich wird die Herstellung einer Haltung Regensiel in der Bremer Stral3e im Bereich
der Shell-Tankstelle (Haus-Nr. 112) erforderlich, um das Niederschlagswasser des vor-
handenen Regensieles DN 450 weiter stadteinwarts und nicht Uber das geplante Sicker-
becken zu fuhren.

Die genaue Art, Dimensionierung und Ausfiihrung potenzieller Reinigungsanlagen werden
in der weiteren Entwurfsplanung mit den zustdndigen Fachdienststellen abgestimmt und
festgelegt.

Lichtsignalanlagen

Die Lichtsignalanlagen werden den neuen verkehrsrdumlichen Situationen entsprechend
angepasst. Die LSA-Masten werden teilweise versetzt bzw. erneuert. Die Ausleger wer-
den an die neuen Fahrbahnbreiten angepasst und teilweise ausgetauscht.

Bei den signalisierten Ful3uibergangen werden akustische Sehbehindertensignalisierun-
gen vorgesehen.

Die Signalprogramme werden vom LSBG-IVS1 auf Leistungsfahigkeit Gberprift und ggfs.
der veranderten Verkehrssituation angepasst.

Ruhender Verkehr

Wie in Abschnitt 3.2 beschrieben werden aufgrund der neuen Querschnittsaufteilung der
Fahrbahn und Nebenflachen die vorhandenen Parkstande in der Lage sowie in der Lange
und Breite entsprechend angepasst, und erhalten eine neue Oberflachenbefestigung aus
Betonwabensteinpflaster. In Abhangigkeit vom tatséchlichen Wurzelaufkommen im Be-
reich der Bestandsbdume kann die nachstehende Bilanz der Parkstédnde unter Umstan-
den noch verbessert werden.

Die Bilanz der Parkstande stellt sich aktuell wie folgt dar:

Abschnitt Dvorhanden geplant Bilanz
Sunderweg bis Schafshagenberg ~ 28 St 33 St +5 St
Schafshagenberg bis Ernst-Bergeest-Weg ~ 75 St 28 St - 47 St
Ernst-Bergeest-Weg bis EiRendorfer Miuhlenweg ~ 68 St 16 St -52 St
EiRendorfer Mihlenweg bis Bremer StrafRe / Hohe Str. ~ 80 St 31 St - 49 St
Bremer Stral3e / Hohe StraRe (Hohe Haus-Nr. 124) bis ~ 45 St 37 St -8 St
Marmstorfer Weg

Bremer Strae / Hohe Stral3e bis BAB 253 0 St 0 St 0 St
gesamt ~ 296 St 145 St - 151St

DBei der Ermittlung der Parkbilanz wurde bei den Langsparkstdanden von einer rechnerischen
Parkstandslange von | = 5,20 m und bei den Schragparksténden von einer Breite von b = 2,45 m
ausgegangen.
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3.7

3.8

3.9

Offentlicher Personennahverkehr

Die vorhandenen beidseitigen Busbuchten in der Bremer StraRe werden zu sogenannten
.Halben Busbuchten“ und entsprechend den Anforderungen der Hochbahn an die Halte-
stellen ausgebaut. Die Haltestelle ,Neuer Friedhof* in Richtung stadteinwarts wird im Zuge
der vorliegenden Mafl3nahme verlangert, so dass der gesamte Stral3enzug kiinftig von Ge-
lenkbussen bedient werden kann.

Die vorhandenen Befestigungen aus Wabensteinpflaster bei den Busbuchten werden
ausgebaut und durch Halbe Busbuchten ersetzt, die eine 3,0 m breite Busverkehrsflache
in Regelbefestigung (Betonbauweise) erhalten. Die Haltestellen werden fir einen Gelenk-
bus mit einer Fahrzeugléange von 19,0 m ausgelegt, gemafl den Angaben der Hamburger
Hochbahn AG (HHA). Die Ausbildung der Bushaltestellen im Planungsabschnitt erfolgt
aufgrund der Zwangspunkte (StraRenbaume, Einmindungen, Gehweguberfahrten etc.) in
Anlehnung der Vorgaben der ReStra fur Busbuchten bei beengten Platzverhaltnissen und
unter Zuhilfenahme von Schleppkurvenprifungen.

Entlang der Bushaltestellen werden die Bordanlagen als Sonderbord hergestellt. Dieser
Stein aus weiRem Beton besitzt eine 16,0 cm hohe Ansicht und eine speziell geformte,
ausgerundete Vorderseite, die ein optimales Anfahren durch den Bus gewahrleistet. Diese
Sonderbordsteine ermdéglichen ein verschleillarmes Anfahren der Busse und werden den
Anforderungen der Barrierefreiheit gerecht.

Alle Haltestellen werden mit Fahrgastunterstanden ausgestattet. Aufgrund der teilweise
begrenzten Platzverhaltnisse wird bei einigen Fahrgastunterstdnden auf Seitenscheiben
oder Werbetrager verzichtet.

Barrierefreiheit

In den uUberplanten Nebenflachen ist die Herstellung von taktilen Leiteinrichtungen fir
Menschen mit Sehbehinderungen im Bereich von Radwegen, Ful3gangerguerungen,
Bushaltestellen und Lichtsignalanlagen vorgesehen.

Die Begrenzungsstreifen sowie die Aufmerksamkeitsstreifen und -felder werden in Nop-
penplatten im Format 25/25/7 cm ausgefihrt. Die Einstiegs-, Sperr- und Richtungsfelder
sowie die Leitstreifen werden in Rippenplatten im Format 25/25/7 cm ausgefuhrt.

Die Bordsteine werden an den Querungen fur Rollator- bzw. Rollstuhlnutzer auf 0 cm und
fur die Langstocknutzer auf 6,0 cm abgesenkt (,getrennte Querungen®). Die Bordanlagen
im Bereich der Bushaltestellen werden aus Sonderbordsteinen mit 16,0 cm Ansicht her-
gestellt, um einen bequemeren Einstieg fur mobilitdtseingeschrankte Verkehrsteilnehmer
zu gewabhrleisten.

Alle FuRRgangerquerungen werden mit Sehbehindertensignalisierungen ausgertstet.
Offentliche Beleuchtung und wegweisende Beschilderung

Durch die Umgestaltung des Stral3enquerschnittes und der damit verbundenen Verénde-
rung der Nebenflachen ist es erforderlich, die Anlagen der 6ffentlichen Beleuchtung in der
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3.10

Ortlichkeit z. T. zu versetzen, zu erneuern und insgesamt den heutigen Bediirfnissen ent-
sprechend anzupassen.

Da die offentliche Beleuchtung in der Bremer Stral3e / Hohe Strafl3e aufgrund ihres Alters
nicht mehr dem heutigen Standard entspricht, werden im Zuge dieser MalRnahme die
Lichtmasten zum grof3en Teil gegen neue Anlagen (Auslegermasten und gerade Masten)
ersetzt.

Die wegweisenden Beschilderungen mit Hinweisen auf das Parkleitsystem Harburg (Be-
reich LUneburger Stral3e, Karstadt, Harburg Arcaden und Phoenix Center) werden eben-
falls versetzt.

Grin- und Baumbepflanzungen

Im Zuge der geplanten Herstellung von Radwegen und Radfahrstreifen ist es erforderlich,
insgesamt 66 Bdume zu entfernen. Als Ausgleich sind 49 Baume als Ersatzpflanzungen
vorgesehen. Die Art, Grof3e und genaue Lage der Ersatzpflanzungen werden in der weite-
ren Planung ndher bestimmt.

Die vorhandenen Grinflachen bleiben grundséatzlich erhalten und werden entsprechend
an den geplanten Abmessungen der Nebenflachen und Parkstanden angepasst.

Die Bilanz der Baume stellt sich wie folgt dar:

Abschnitt 2vorhanden | entfallen | geplant | Bilanz
Sunderweg bis Schafshagenberg bzw. Kussel- 80 St 13 St 16 St +3 St
hang

Schafshagenberg bzw. Kusselhang bis Ernst- 140 st 5 St 8 St +3 St
Bergeest-Weg

Ernst-Bergeest-Weg bis EiRendorfer Miuhlenweg 81 St 4 St 3 St -1St
EiRendorfer Miihlenweg bis Bremer Stral3e / Hohe 138 st 6 St 10 St +4 St
Strale

Bremer Stral3e / Hohe StraRe (Hohe Haus-Nr. 18 St 1St 1st 0 st

124) bis Marmstorfer Weg

Bremer Stral3e / Hohe Stral3e bis BAB 253 45 St 37 St 11 st -26 St
gesamt 502 St 66 St 49 St -17 St

2Die Anzahl der StraRenbaume wurde mit Hilfe der Bestandsvermessung, des StraRenbaumka-

tasters (Quelle: GeoOnline) sowie eines Feldvergleichs bestimmt bzw. ermittelt. Bei den einmin-

denden Stral3en wurden nur die Strallenbaume im unmittelbaren Einmindungsbereich mit aufge-

nommen.

Der vorhandene Baumbestand wird wéhrend der Bauzeit gegen mechanische Beschadi-
gungen geschuitzt. Eine baumpflegerische Begleitung wird wahrend und nach Abschluss
der Baumal3nahme stattfinden.
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3.11

3.12

StralBenmaoblierung

Es ist vorgesehen, insgesamt 82 Fahrradanlehnbiigel fir 164 Fahrrader im Planungsab-
schnitt aufzustellen.

Bei den Haltestellen sind tlw. neue Fahrgastunterstande vorgesehen. Der jeweilige Typ
(mit/ohne Werbetrager und Seitenscheibe) richtet sich nach den vorhandenen Platzver-
haltnissen der jeweiligen Haltestelle.

An einigen Stellen sind Fahrgastunterstéande, Info- und Werbetafeln sowie LitfaRsaulen zu
versetzen. Ebenfalls werden FulRgangerschutzgitter, Bigel, Poller und Findlinge entfernt
oder entsprechend versetzt.

Ver- und Entsorgungsleitungen

Ein Leitungsbestandsplan ist auf der Grundlage einer Leitungsanfrage erstellt worden. Im
Plangebiet befinden sich mehrere Ver- und Entsorgungsleitungen z.B. fir Wasser, Gas,
Strom und Telekommunikation sowie Siele der Hamburger Stadtentwésserung.

Die Leitungsbesprechung sowie folgende Abstimmungen hatten folgendes Ergebnis:

Hamburg Wasser (HWW) sowie Stromnetz Hamburg planen vor dem Beginn des Stra-
Benbaus im Uberwiegenden Planungsabschnitt der Bremer Strale / Hohe Stral3e eine
Sanierung ihrer Trinkwasser- bzw. Stromleitung.

Telekom / Vodafone Kabel Deutschland und Dataport missen vor Beginn des Stra-
Renbaus in Abschnitten ihre Bestandsleitungen (hauptsachlich in den Nebenflachen der
Sudostseite) aufgrund einer geanderten Fahrbahnfiihrung und -aufteilung umlegen.

Im gesamten Planungsabschnitt der Bremer Stral3e ist der Neubau einer Stral3enentwéas-
serungsanlage (SEA) geplant (siehe 3.4).
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4 Planungsrechtliche Grundlagen

Die MalRnahme findet innerhalb der derzeit vorhandenen Straenbegrenzungslinien statt.
Es bedarf keiner besonderen planungsrechtlichen Grundlage.

Im Planungsbereich gilt folgendes Planungsrecht:

Bebauungsplan EiRendorf 15, festgestellt am 11.03.1980
Bebauungsplan EiRendorf 20, festgestellt am 21.05.1974
Bebauungsplan EiRendorf 23, festgestellt am 21.06.1971
Bebauungsplan EiRendorf 25, festgestellt am 03.06.1969
Bebauungsplan EiRendorf 31, festgestellt am 14.04.1993
Bebauungsplan EiRendorf 40, festgestellt am 02.04.1991
Bebauungsplan EiRendorf 42, festgestellt am 12.02.1991
Bebauungsplan EiRendorf 38 / Marmstorf 3, festgestellt am 20.07.2000
Bebauungsplan Marmstorf 2, festgestellt am 19.06.1967
Baustufenplan Harburg (Blatt 1 bis 3), festgestellt am 28.12.1954

Teilbebauungsplan 504 fiir die Bornemannstral3e, Baererstral3e, HarmsstralRe und
Gaiserstralde, festgestellt am 20.11.1956

Teilbebauungsplan 663 fir Langenberg, Sunderweg und Erlental, festgestellt am
08.07.1958

Teilbebauungsplan 697 fur Baerer- u. Hohe Stral3e, festgestellt am 03.04.1959

Teilbebauungsplan 1135 fur die Verbindungsstrale Hannoversche Stralle - Bremer
Stral3e (Ostl. Teil), festgestellt am 20.09.1961

Teilbebauungsplan 1136 fur die Verbindungsstrale Hannoversche Stralle - Bremer
Stral3e (westl. Teil), festgestellt am 20.06.1961

5 Umweltvertraglichkeitsprifung

Die BaumafRnahme unterliegt nach Prufung der in § 13a Hamburgisches Wegegesetz ge-
nannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitspriifung nach dem Gesetz lUber die Um-
weltvertraglichkeitsprufung in Hamburg.
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6 Umsetzung der Planung

6.1

6.2

6.3

Grunderwerb

Es sind insgesamt rund 210 m2 Grunderwerb vorgesehen. Der Grunderwerb ist bei den
Flursticknummern 1783, 1784 und 1904 vorgesehen.

Kampfmittelraumdienst

Ein Auszug aus der Gefahrenerkundung / Luftbildauswertung fiir das betrachtete Pla-
nungsgebiet liegt vor. Im Ergebnis besteht in einem Teilbereich allgemeiner Verdacht auf
Bombenblindganger durch einen registrierten Verdachtspunkt sowie in vielen weiteren
Teilbereichen allgemeiner Bombenblindgadngerverdacht durch Bombenkrater. Des Weite-
ren besteht in vielen Abschnitten allgemeiner Bombenblindgangerverdacht und einem Ab-
schnitt zusatzlich der Verdacht auf vergrabene Kampfmittel. In diesen Teilbereichen ist bei
der Ausfiihrung von in die Tiefe gehenden Arbeiten baubegleitend zu sondieren.

Wirtschaftlichkeit

Die Umsetzung der MalRnahme erfolgt auf Grundlage der Regelbauweisen nach den
Hamburger Regelwerken fur Planung und Entwurf von StadtstralRen (ReStra). Die hierin
enthaltenen Bauweisen und Konstruktionsprinzipien stellen den Stand der Technik dar
und reprasentieren somit auch in wirtschaftlicher Hinsicht bewéahrte Losungen des Stra-
Renbaus.

Der schlechte bauliche Zustand des Stral3enzuges und der Nebenflachen erfordert einen
hohen, steigenden Unterhaltungsaufwand zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit
und der Funktionsfahigkeit der Strale. Ohne eine exakte, monetare Bewertung vorge-
nommen zu haben, wird abgeschatzt, dass die Grundinstandsetzung eine nachhaltige
Verbesserung an dieser HauptverkehrsstralRe erzielt. Es werden somit die zu erwartenden
Kosten mit sofortiger Wirkung im Verkehrsablauf fir den Berufs- und Wirtschaftsverkehr
schon in kurzer Zeit aufgewogen.

Die Lichtsignalanlagen werden an die neuen verkehrlichen Randbedingungen angepasst
und bei Bedarf entsprechend modernisiert und mit akustischen und taktilen Signalgebern
ausgestattet. Die Sicherheit und Leistungsfahigkeit der Verkehrsabwicklung innerhalb der
Knotenpunkte wird durch die bedarfsgerechten Anpassungen der Anlagen bzw. der Sig-
nalprogrammierungen gesteigert.

Im Vordergrund steht die Grundinstandsetzung. Die vollflachige Erneuerung gerade der
Asphaltschichten fuhrt dazu, dass der gesamte StralRenabschnitt eine gleiche Nutzungs-
dauer hinsichtlich des Oberbaus erhalt. Wirden nur die Deckschicht und die Binder-
schicht erneuert, wirden diese eine langere Nutzungsdauer haben als die darunter ver-
bleibende Tragschicht. Dies wirde langfristig betrachtet zu einer Verkirzung des Erneue-
rungsintervalls fihren, wobei dann auch Schichten mit erneuert werden missen, die ei-
gentlich noch nicht am Ende ihrer Nutzungsdauer angekommen sind.

Die MaRnahmen an den Bushaltestellen dienen dem verkehrspolitischen Ziel des Senats,
die Attraktivitat des OPNV deutlich zu steigern. In diesem Sinne sollen Angebot, Taktfolge
und Service (z. B. barrierefreie Einrichtungen) verbessert werden. Hierzu zahlt auch die
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Vermeidung einer Verkehrsgefahrdung, den geregelten betrieblichen Ablauf und die Si-
cherheit der Fahrgéste zu gewdahrleisten.

6.4 Finanzierung

Die Finanzierung erfolgt aus dem Einzelplan 7 der Behoérde fur Wirtschaft, Verkehr und
Innovation, Aufgabenbereich 269 - Verkehr und Stral3enwesen.

6.5 Entwurfs- und Baudienststelle

Die Planung und Baudurchfiihrung erfolgen durch den Landesbetrieb Straf3en, Briicken
und Gewasser (LSBG), Stadtstral3en - Fachbereich Planung (S2) bzw. Fachbereich Bau-
durchfuhrung (S3).

6.6 Realisierungstermin

Nach vorweglaufenden Leitungsverlegungen und weiteren vorbereitenden Arbeiten ist die
Umsetzung der MalRhahme fiir 2022 bis voraussichtlich 2024 geplant.

Bei der exakten Terminierung wird die Aufrechterhaltung der Zugénglichkeit fir die Anlie-
ger und die Belange des OPNV beriicksichtigt.

Bearbeitet: | GNGcG_G

Verfasst: Hamburg, den 26.05.2021 ——
|
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