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1

Allgemeines

11

1.2

Darstellung der Baumafl3nahme, Lage und Einordnung in die Gberortliche Situation

Die EinzelmalRnahme Grundinstandsetzung (Gl) Elbchaussee von Manteuffelstralde
bis Palmaille wird in einem 1. Bauabschnitt in Kooperation mit den stadtischen Bau-
lasttragern Hamburg Wasser, Stromnetz Hamburg und Gasnetz Hamburg (InfraCrew)
umgesetzt.

Die vorliegende Planung umfasst den 1. Bauabschnitt von der Manteuffelstral3e bis
vor die Parkstral3e.

Die Elbchaussee ist eine einbahnige, zweistreifige Hauptverkehrsstrafl3e und hat eine
wichtige Verbindungsfunktion fiir den motorisierten Verkehr und Radverkehr. Uber
diese StralRe werden die Stadtteile Blankenese, Nienstedten, Othmarschen und
Ottensen miteinander verbunden.

Der Uberplante Bereich befindet sich im Stadtteil Nienstedten, teilweise auch im Stadt-
teil Othmarschen, im Bezirksamtsbereich Altona.

Die Elbchaussee verlauft von der Manteuffelstral3e im Westen bis zum Klopstockplatz
bzw. als Klopstockstrafie bis zur Palmaille im Osten und verlauft studlich sowie parallel
zur Osdorfer Landstral3e (B 431). Fur die Elbchaussee gilt eine zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 50km/h.

Begrindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der Baumalf3-
nahme

Im Planungsgebiet sind derzeit tberwiegend keine Radverkehrsanlagen vorhanden.
Einzig im Bereich Teufelsbrick ist ein Zweirichtungsradweg vorhanden. Abschnitts-
weise ist in der Elbchaussee das Radfahren auf dem Gehweg erlaubt. Alternativ kann
der parallel zu Elbchaussee verlaufende Elbuferweg vom Radverkehr genutzt werden.
Die in der Elbchaussee vorhandene Radverkehrsinfrastruktur ist momentan nicht leis-
tungsfahig und entspricht nicht der Radverkehrsstrategie Hamburgs. Die Radver-
kehrsstrategie Hamburgs sieht vor, bessere Voraussetzungen fir ein attraktives, si-
cheres und komfortables Radfahren zu schaffen. In diesem Kontext sollen nun im Pla-
nungsgebiet entsprechende leistungsfahige und sichere Radverkehrsanlagen einge-
richtet werden und somit die Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer erhoht
werden. Der Verkehr soll insgesamt fuir alle Verkehrsteilnehmer besser geordnet wer-
den.

Zudem befindet sich die Fahrbahn der Elbchaussee in diesem Planungsabschnitt bau-
lich in einem schlechten Zustand. Die Asphaltoberflache ist gepragt durch Netzrisse
und Unebenheiten, die durch Spurrinnen und provisorische Ausbesserungen erzeugt
werden. Dies wird durch die Untersuchungen an Bohrkernen belegt.

Seite 3 von 37




Gl Elbchaussee - 1. Bauabschnitt Anlage 1
Erlauterungsbericht zur gednderten Schlussverschickung

1.3

1.4

15

Des Weiteren ist im Fahrbahnbereich durch verschiedene Leitungstrager die Sanie-
rung bzw. Erneuerung von zahlreichen Leitungen und Kabeln geplant. Zum Beispiel
werden durch die Sanierung der Trinkwassertransportleitung DN 850 durch Hamburg
Wasser erhebliche Eingriffe, vor allem in Form von Aufgrabungen, in den vorhande-
nen StralRenoberbau vorgenommen. Dies wird den Stral3enquerschnitt schwachen,
weil die Gewdlbewirkung des in weiten Abschnitten vorhandenen unterlagerten Gra-
nitpflasters aufgehoben wird.

Mit der Grundinstandsetzung der Elbchaussee sollen sowohl die Radverkehrsinfra-
struktur deutlich verbessert werden als auch sichere Verkehrsanlagen fir alle anderen
Verkehrsteilnehmer geschaffen werden.

Auftraggeber, Bedarfstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fur die Strallenbaumafl3nahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg.
Die Planung, Entwurf und Bauausfuhrung der beschriebenen Planungs- und Bauleis-
tungen erfolgen durch den Landesbetrieb StralRen, Bricken und Gewasser (LSBG),
Geschaftsbereich StadtstralRen, Fachbereich Planung (S2) bzw. Fachbereich Bau-
durchfuihrung (S3) im Auftrag der Behdrde fur Verkehr und Mobilitaitswende (BVM),
Amt fur Verkehr und Stral3enwesen im Zuge der Bauprogramme zum Projektpaket
,Ful- und Radverkehr sowie “Erhaltungsmanagement Stral’en” als Realisierungstra-
ger. Der Kostentrager der Baumaf3nahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die
Finanzierung der Malinahme erfolgt aus dem Aufgabenbereich 269.

Senatsbeschliisse oder Beschlisse der parlamentarischen Gremien

Mit der Mitteilung des Senats an die Burgerschaft vom 17.12.2013 (Drs. 20/10333)
hat der Senat Uber die Einfihrung eines Erhaltungsmanagementsystems fir die Ham-
burgischen Hauptverkehrsstral3en berichtet. Ziele dieses Erhaltungsmanagementsys-
tems sind die systematische Erfassung und Bewertung des StralRenzustands, die Ent-
wicklung von Bauprogrammen, sowie die Planung und Durchfihrung von Sanierungs-
und Erhaltungsmaflnahmen zur langfristigen Sicherung und Verbesserung des Stra-
3enzustands.

Anderungen gegeniiber der Schlussverschickung vom 14.07.2020

Vor dem Hintergrund der Mobilitatswende wurde die Planung zur weiteren Ver-
besserung der Radverkehrssituation erneut angepasst.
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2 Planungsrechtliche Grundlagen

Die MalRBhahme findet innerhalb der vorhandenen Stral3enbegrenzungslinien und fast
ausschliel3lich innerhalb des Strafl3engrundstiickes statt. Im Bereich von privaten Zwi-
ckelflachen, die bereits jetzt als offentliche StralRenverkehrsflache (Gehweg) genutzt
werden, erfolgen Anpassungen an die neue Hohenlage mit gleichem Oberflachenma-
terial. Die betreffenden Flachen sollen nach Mdglichkeit angekauft werden.

Im Planungsbereich gilt fir die anliegenden Flachen folgendes Planungsrecht:

Bebauungsplan festgestellt am
Nienstedten 1 04.07.1966
Nienstedten 2 12.01.1970
Nienstedten 3 23.06.1965
Nienstedten 4 08.10.1965
Nienstedten 5 12.03.1965
Nienstedten 6 09.10.1964
Nienstedten 7 03.05.1965
Nienstedten 8 24.10.1966
Nienstedten 9 03.07.1967
Nienstedten 10 04.04.1979
Nienstedten 14 07.06.1995
Nienstedten 20 18.07.2001
Othmarschen 1 10.05.1963
Othmarschen 2 29.03.1963
Othmarschen 34 03.11.2010
Othmarschen 35 20.01.2015

3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 Beschreibung des Bestandes

Der Planungsabschnitt beginnt im Westen am Knoten Elbchaussee / Manteuffelstralie
| Schenefelder Landstrafl3e und endet im Osten kurz nach der Baron-Voght-Straf3e im
Bereich des Ful3géngeriiberweges zum Jenischpark. Der Knoten Elbchaussee / Man-
teuffelstralRe / Schenefelder Landstral3e selbst ist nicht Bestandteil dieser MalRnahme.
Er ist ein Teil der MaRnahme Ausbau Velouroute 1 und wird durch den Bezirk Altona
durchgefuhrt.
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Die Lange des Uberplanten Stralenabschnittes betragt ca. 4.111 m.

3.1.1 Fahrbahn

Die Elbchaussee ist, auf3er im Bereich Teufelsbrick, 2-streifig ausgebaut und bitumi-
nds befestigt. Im Bereich Teufelsbriick (Christian-F.-Hansen-Stral3e bis kurz hinter der
Baron-Voght-Stral3e) liegen zusatzliche Fahrstreifen zum Abbiegen und fur Busse vor.
Die Fahrbahnbreite der Elbchaussee variiert auf3erhalb Teufelsbriick zwischen rd.
6,80 m und 10,00 m.

3.1.2 Nebenflachen

Auf der Nordseite der Elbchaussee schliel3t bis zur Planungsgrenze ein Gehweg bzw.
teilweise ein als Gehweg genutztes Hochbankett an die Fahrbahn an. Dieser weist
eine Breite von rd. 0,60 m bis 3,70 m auf. Fur die Befestigung wurde vorwiegend
Grand verwendet. Teilbereiche wurden auch mit Betonsteinpflaster, Betongehweg-
platten, Kleinpflaster oder einer bitumindsen Deckschicht befestigt.

Auf der Stdseite der Elbchaussee, zwischen Eichendorffstrale und Biesterfeldweg,
schlieBen an die Fahrbahn Langsparkstande, befestigt mit Wabensteinpflaster, an.
Zwischen den Langsparkstanden und dem rd. 1,50 m bis 3,20 m breiten, mit Grand
befestigten Gehweg befindet sich ein Grinstreifen mit StraRenbaumen. Im restlichen
Bereich der Elbchaussee schliel3t bis ParkstralBe auf der Siudseite ein Gehweg mit
Breiten zwischen rd. 1,50 m und 3,40 m an die Fahrbahn an. Dieser kann durch den
Radfahrer mitgenutzt werden (,Service-Losung®). Fur die Befestigung wurde vorwie-
gend Grand verwendet. Wenige Teilbereiche wurden auch mit Kleinpflaster, Beton-
steinpflaster oder Betongehwegplatten befestigt. Im Bereich Teufelsbriick sind auf der
Sudseite der Elbchaussee getrennte Geh- und Radwege vorhanden. Der hier vorhan-
dene Zweirichtungsradweg weist eine Breite von rd. 2,30 m bis 2,50 m auf. Fir die
Befestigung des Radweges wurde im Bereich der Platzflache Betonsteinpflaster in der
Farbe anthrazit verwendet. Aul3erhalb liegt im Radweg rotes Betonsteinpflaster. Fur
die FuRgangerbereiche im Bereich des Platzes wurden gelbliche bzw. sandfarbene
Betonsteinpflastersteine mit Streifen aus Betonpflastersteine in der Farbe anthrazit
kombiniert. AuRerhalb des Platzes, im Bereich Elbuferweg bzw. Hans-Leip-Ufer ist der
Gehwegbereich mit einer bitumindsen Deckschicht befestigt. Ostlich Teufelsbriick bis
vor die Parkstral3e ist nur auf der Stidseite ein Gehweg angelegt. Diese weist Breiten
von ca. 2,50 m auf. Bis zur Holztwiete ist er plattiert, dann bis zur Parkstral3e lediglich
mit Grand befestigt.

Die vorhandenen Uberfahrten zu den Grundstiicken sind tiberwiegend mit GroRpflas-
ter befestigt, teilweise mit Kleinpflaster oder Wabensteinen.
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3.1.3 Verkehrsbelastung

Die Verkehrsbelastung wurde im Rahmen der Planung ermittelt. Bei Zahlungen im
Jahr 2019 betrug die ermittelte tagliche Kfz-Verkehrsstarke im Querschnitt zwischen
rd. 18.770 Kfz/24h und 23.910 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil (SV) zwischen
rd. 2,0 % und 3,7 %.

Fur die Ermittlung der Verkehrsbelastung wurden die folgenden Abschnitte in betrach-
tet gezogen:

Abschnitt | von Knoten bis Knoten

1 Elbchaussee / Schenefelder LandstralRe | Sieberlingstrae / Elbchaussee
Zahlstelle: 7348 Zahlstelle: 7349

5 Sieberlingstral3e / Elbchaussee Christian-F.-Hansen-Str. / Elbchaussee
Zahlstelle: 7349 Zahlstelle: 6348

3 Christian-F.-Hansen-Str. / Elbchaussee | Baron-Voght-StralRe / Elbchaussee
Zahlstelle: 6348 Zahlstelle: 6259

4 Baron-Voght-Straf3e / Elbchaussee Holztwiete / Elbchaussee
Zahlstelle: 6259 Zahlstelle: 7350

5 Holztwiete / Elbchaussee Parkstral3e / Elbchaussee
Zahlstelle: 7350 Zahlstelle: 6349

Mit entsprechender Zéahlung am 21.02.2019 an den einzelnen Knoten ergeben sich
fur die 0.g. Abschnitte im Querschnitt folgende Tagesbelastungen:

DTVw SV-Anteil Spitzenstunden

[Kfz/24h] [%0] [Kfz/h]
Abschnitt 1 21.001 2,0 1.394 bis 1.606
Abschnitt 2 20.879 3,0 1.575 bis 1.608
Abschnitt 3 23.602 2,6 1.642 bis 1.674
Abschnitt 4 25.942 3,2 1.906 bis 1.922
Abschnitt 5 25.408 3,7 1.946 bis 1.964

Aufgrund der Abweichung zu alteren Zahldaten wurde im Zuge der Planung die Plau-
sibilitét der ermittelten Verkehrsstarken in Frage gestellt. Bei den Zahlwerten handelt
es sich um den Tagesverkehr, welcher aufgrund tagesspezifischer Ereignisse vom
durchschnittlichen Verkehr abweichen kann. Es handelt sich hierbei ausdricklich nicht
um den DTV oder DTVw.

Nach erneuter Prifung durch die BWVI sind die Zahlwerte der o. g. Z&ahlstellen plau-
sibel. Auch im Vergleich zu dem langjahrigen Mittel der angrenzenden jahrlichen Zahl-
stellen weisen die Zahlergebnisse keine Aufféalligkeiten auf.
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Im Stadtgebiet Hamburgs sind an verschiedenen HauptverkehrsstraRen Dauerzahl-
stellen in Betrieb. Anhand der Messungen Uber 365 Tage im Jahr kdnnen die Jahres-
durchschnittswerte ermittelt werden sowie fur jeden einzelnen Tag im Jahr die Abwei-
chungen zu diesem Durchschnittswert (Wochentags- und Jahresgangfaktoren). Im
Zuge der erneuten Plausibilitatsprifung ergab sich, dass der Zahlmonat keine auffal-
ligen Differenzen im Vergleich zu anderen Monaten aufweist.

3.1.4 Unfallzahlen

Die vorliegenden Daten der Verkehrsunfall(VU)auswertung der Elbchaussee stam-
men aus dem Zeitraum vom 01.01.2015 bis 31.12.2017. Betrachtet wurde hier die
Elbchaussee zwischen Manteuffelstrale und Max-Brauer-Allee. Die Knoten Elb-
chaussee / Manteuffelstral3e / Schenefelder Landstrale und Elbchaussee / Max-
Brauer-Allee wurden bei der VU-Auswertung nicht bericksichtigt.

Gemal VU-auswertung ereigneten sich auf der Elbchaussee in diesem Zeitraum 558
Verkehrsunfélle. Davon entfallen 427 Unfélle in die Unfalle der Kategorie 5 (Sonstiger
Sachschadensunfall ohne Alkohol / anderer berauschender Mittel) und 96 Unfalle in
die Kategorie 3 (Unfall mit Leichtverletzten). 14 Unfalle gab es mit Schwerverletzen
(Kategorie 2) und 21 Unfalle mit schwerem Sachschaden (Kategorie 4). Es gab keinen
Unfall mit getéteten Personen (Kategoriel).

Die haufigsten Ursachen waren Unfalle im Langsverkehr (Typ 6) mit rd. 52%. Auf die
Unfalle durch ruhenden Verkehr (Typ 5) fallen rd. 15% und auf sonstige Unfélle (Typ
7) rd. 13%. Des Weiteren gab es 53 Unfalle beim Abbiegen (Typ 2), 40 Unfalle beim
Einbiegen/Kreuzen (Typ 3), 19 Fahrunfalle (Typ 1) und 5 Uberschreitungsunfalle (Typ
4).

Bei 21 der Unfélle waren Radfahrer und bei 10 der Unfalle waren Ful3ganger beteiligt.

Die folgenden Bereiche wurden im 1. Bauabschnitt der Elbchaussee (Manteuffel-
stral3e bis Parkstraf3e) als Unfallhdufungsstellen (UHS) registriert:

Bereich zwischen In de Bost und Eichendorffstralle
Knoten Elbchaussee / SieberlingstralRe

Knoten Elbchaussee / Holztwiete

Zudem sind folgende Knoten bzw. Bereiche durch eine Vielzahl von Auffahrunféallen
auffallig:

- Elbchaussee / Stauffenbergstraflie

- Elbchaussee / Hasselmannstral3e

- Elbchaussee westlich der Christian-F.-Hansen-Stralie
- Elbchaussee / Baron-Voght-Stral3e

- Elbchaussee / Hans-Leip-Ufer
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3.1.5 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Im Planungsgebiet befinden sich folgende Einmindungen bzw. Knotenpunkte mit
Lichtsignalanlagen (LSA):

Knoten Elbchaussee / Manteuffelstrafl3e / Schenefelder Landstralie
Einmundung Elbchaussee Sieberlingstralie

Einmundung Elbchaussee / Christian-F.-Hansen-Stral3e

Knoten Elbchaussee / Baron-Voght-Stralie

Darlber hinaus befinden sich in diesem Abschnitt folgende Einmindungen ohne Sig-
nalisierung:

Einmundung Elbchaussee / Stauffenbergstralle
Einmundung Elbchaussee / Eichendorffstralie
Einmindung Elbchaussee / Winkelmannstralie
Einmundung Elbchaussee / Biesterfeldweg
Einmindung Elbchaussee / Hasselmannstral3e
Einmindung Elbchaussee / Holztwiete

Im Bereich der Einmindung Elbchaussee / Elbschlof3stral3e ist eine Ful3gangersignal-
anlage (FLSA) vorhanden.

3.1.6 OPNV

Im 1. Bauabschnitt der Elbchaussee verkehren folgenden Buslinien:

Buslinie 36 (Blankenese — Farmsen/Berne)

Buslinie 111(Teufelsbrick - Hafencity)

Buslinie 286 (Falkenstein — Othmarschen)

Buslinie 392 (Teufelsbrick — Ohlsdorf)

Buslinie E86 (Teufelsbruck, Fahre — Bahnhof Altona)

Buslinie 21 (Klein Flottbek — Niendorf Nord bis Knotenpunkt Baron Voght-
Stral3e)

Buslinien, die nicht die Elbchaussee, sondern z. B. nur den Knoten Manteuffelstrale
| Schenefelder Landstral3e befahren, werden hier nicht aufgefihrt.

In der Elbchaussee befinden sich folgende Bushaltestellen:

Haltestelle WinkelmannstralRe - Busbucht Fahrtrichtung stadteinwérts, Bushal-
testelle am Fahrbahnrand Fahrtrichtung stadtauswarts

Haltestelle Sieberlingstral3e - Busbucht beidseitig
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- Haltestelle Elbschlof3straRe (Seegerichtshof) - Busbucht beidseitig
- Haltestelle Teufelsbriick (Fahre) - Busbucht beidseitig

- Haltestelle Holztwiete - Buskap Fahrtrichtung stadteinwarts, Busbucht stadt-
auswarts

3.1.7 FuBgéanger- und Radverkehr

Der Ful3gangerverkehr wird hauptsachlich auf den sudlichen Nebenflachen gefihrt.
Eine Flhrung der Ful3ganger auf den nérdlichen Nebenflachen ist nur in Teilbereichen
des Planungsabschnittes méglich, da diese teilweise zu geringe Breiten aufweisen.

Der Radverkehr wird bis Teufelsbriick auf den stidlichen Nebenflachen gefiihrt. Eine
Benutzungspflicht besteht flr den Radfahrer jedoch nicht. Der stidliche Gehweg ist als
Gehweg mit Radfahrer frei (“Servicelésung”) beschildert. Der Radverkehr kann somit
auch auf der Fahrbahn im Mischverkehr fahren.

Im Bereich Teufelsbriick sowie Hans-Leip-Ufer wird der Radverkehr in den stidlichen
Nebenflachen auf einem Zweirichtungsradweg gefihrt.

Ab Teufelsbrlick bis zur Parkstral3e wird der Radverkehr auf den stidlichen Nebenfla-
chen gefiihrt. Eine Benutzungspflicht besteht fir den Radfahrer jedoch nicht. Der sud-
liche Gehweg ist als Gehweg mit Radfahrer frei (“Servicelésung”) beschildert. Der
Radverkehr kann somit auch auf der Fahrbahn, im Mischverkehr verlaufen.

3.1.8 Barrierefreiheit

Im Planungsgebiet sind die gemald ReStra geforderten Einrichtungen zur barriere-
freien Gestaltung der Verkehrsanlagen (Bodenindikatoren, Busborde etc.) bisher nicht
vorhanden.

3.1.9MIV

Die Elbchaussee weist jeweils einen Fahrstreifen je Fahrtrichtung auf. Die Fahrstreifen
sind bituminds befestigt. Die vorhandenen Fahrstreifenbreiten liegen zwischen 3,10 m
und 5,10 m.

3.1.10 Offentliche Beleuchtung

Die o6ffentliche Beleuchtung befindet sich im Planungsgebiet in den stdlichen Neben-
flachen und erfolgt Uber Langfeldleuchten an Auslegermasten. Im Bereich Teufels-
brick, im Bereich der Bushaltestelle Teufelsbriick (Féhre), sind zusatzlich zwei Leuch-
ten auf den nérdlichen Nebenflachen angeordnet.
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3.1.11 StralRenbegleitgrin

Stral3enbegleitgriin ist im gesamten Planungsgebiet auf beiden Seiten der Elbchaus-
see vorhanden (siehe auch Anhang 1 zum Erlauterungsbericht - Baumbilanz).

Die grofdte Anzahl der Baume befindet sich auRerhalb des StralRengrundstiickes, auf
privaten Grundstticksflachen. Die Baume innerhalb des Stral3engrundstiickes weisen
Stammumfange zwischen ca. 0,10 m und ca. 1,50 m auf und sind in den Nebenfla-
chen angeordnet.

3.1.12 Ruhender Verkehr

Im Uberplanten Bereich befinden sich insgesamt 26 Stellplatze in Form von Langs-
parkstreifen (siehe auch Anhang 2 zum Erlauterungsbericht - Parkraumbilanz).

Die Befestigung der Parkplatze variiert. Sie sind teils mit Asphalt, teils mit Granitklein-
pflaster und gré3tenteils mit Wabensteinpflaster befestigt.

Auf Hohe der Hausnummer 403, Bereich Hotel Louis C. Jacob, sind die Stellplatze als
Lade- und Lieferzone ausgewiesen.

Die Parkstéande gegentuber der Hausnummer 322a bis 322c sind als Taxiparkstande
und als Behindertenparkplatz ausgewiesen.

3.1.13 Entwasserung

Die Entwasserung der Elbchaussee erfolgt beidseitig iber am Fahrbahnrand vorhan-
dene Trummen mit Vorflut zu dem vorhandenen Misch-/Regenwassersiel der Ham-
burger Stadtentwasserung.

3.1.14 Ausstattung

Entlang der Elbchaussee sind Uber die Gesamtlange des Planungsgebietes in den
Nebenflachen zahlreiche Ausstattungsgegenstande, wie zum Beispiel Poller, Ver-
kehrszeichen, Markierung, Fahnenmaste, Schutzgitter, Infotafel, Werbeuhr und Fahr-
gastunterstande vorhanden.

3.1.15 Versorgungsleitungen

Im Planungsgebiet verlaufen im Untergrund die Leitungen folgender Versorgungstra-
ger:

- Hamburg Wasser — Hamburger Stadtentwéasserung (HSE)

- Hamburg Wasser — Hamburger Wasserwerke (HWW)

- Stromnetz Hamburg GmbH

- Gasnetz Hamburg GmbH
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- Dataport

- Deutsche Telekom AG

- Vodafone / Vodafone Kabel Deutschland GmbH
- Hamburger Verkehrsanlagen

- 1&1 Versatel

Es wurde im Rahmen der Planung eine Leitungsanfrage durchgefuhrt und ein Lei-
tungsbestandsplan erstellt. Die Leitungstrassenplanung erfolgte parallel zur Planung
und ist bereits abgeschlossen. Eine Trassenanweisung der Leitungstrassen liegt vor.

3.1.16 Bahnanlagen

Im Planungsbereich befinden sich keine aktiven Bahnanlagen sowie historische Gleis-
anlagen.

3.1.17 Bauwerke
Im Planungsbereich befinden sich folgende Bauwerke:
- IBwNr. 1457 FuRgangerunterfihrung Elbchaussee
- IBwNr St169 Stutzwand als Massivwand ggu. Elbchaussee Nr.388

3.1.18 Sondernutzung

Im Zuge der Zweitverschickung wurde fur den Planungsbereich die Sondernutzung
bei den Bezirken abgefragt. Mit den eingegangenen Stellungnahmen wurden keine
Angaben gemacht.

Es befinden sich im Planungsbereich Werbetrager, die auf Grund der sich verandern-
den Bordgeometrien umgesetzt werden muissen.

Die Betreiber der Ver- und Entsorgungsleitungen sind in die Planung mit eingebunden.
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3.2 Rahmenbedingungen
Folgende Rahmenbedingungen wurden zur Bearbeitung des Vorhabens identifiziert:
- Der Umbau ist ab 2021 vorgesehen und dauert voraussichtlich drei Jahre.

- Die Dringlichkeit des Baubeginns resultiert vor allem aus dem Sanierungsbe-
darf der Trinkwasserleitung DN 850 von Hamburg Wasser.

- Der Verkehr auf der Elbchaussee soll insgesamt fur alle Verkehrsteilnehmer
besser geordnet werden.

- Die Stral3e hat einen deutlichen Sanierungsbedarf (ZEB 2016).

- Die Foérderung des Radverkehrs ist wichtig, prioritar ist jedoch das Erhaltungs-
management im Zuge der Sanierung der TW-Transportleitung.

- Die Elbchaussee muss leistungsféhig bleiben, weil sie eine hohe Bedeutung
fur das Ubergeordnete Netz hat.

- Parkraum wird in der Elbchaussee an vielen Stellen benétigt.

- Die Elbchaussee ist im Radverkehrskonzept Altona nicht mit aufgenommen
worden. Die Radfahrer fahren entweder Gber das ,Hans-Leip-Ufer* an der
Elbe oder Uber parallele StralRenzlige, z.B. die Bernadottestralie.

- Vorhandene und erforderliche Ladezonen sind zu bertcksichtigen. Ebenso
das bauliche Verhindern von illegalem Parken auf der gesamten Lange.

- Die politische Brisanz des Vorhabens aufgrund lhrer Lage/Bekanntheit und
Wahrnehmung im Allgemeinen.

3.2.1 Umweltvertraglichkeit

Die StraRenbaumalRnahme unterliegt nach der Prifung der in § 13 a Hamburgisches
Wegegesetz genannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem Ge-
setz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung in Hamburg (vgl. Kapitel 7.1 Auswirkun-
gen auf Immissionen).

Bei der Planung sollen wesentliche Eingriffe in den vorhandenen Baumbestand wei-
testgehend vermieden werden. Es ist vorgesehen jegliche Arbeiten im Bereich der
Baume sowie im Wurzelbereich der Baume baumpflegerisch zu begleiten.

3.2.2Boden- / Asphaltqutachten

FUr den Bauabschnitt der Elbchaussee liegt das Boden- und Asphaltgutachten ,Pruf-
bericht-Nr.: 1/3495/2017“ vom 10.10.2017 von der Fa. HNL Ingenieur- und Prifgesell-
schaft mbH vor.

Im Zuge der Erstellung des Gutachtens wurden insgesamt 23 Bohrkerne der gebun-
denen StralRenschichten enthommen und untersucht. Proben der ungebundenen
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Schichten wurden nur stichprobenartig an 5 Entnahmestellen entnommen.

Die Proben wurden nach quantitativen Pechgehaltsuntersuchungen zum gréf3ten Teil
als pechfrei eingestuft. Lediglich an Bohrkern Nr. 4 (H6he Elbchaussee Hausnummer
480, Fahrstreifen stadtauswarts) wurde eine PAK-Belastung festgestellt. Dieses Ma-
terial ist damit als pechhaltiges Material einzustufen und muss entsorgt werden.

Gemald Gutachten kann davon ausgegangen werden, dass in groRen Abschnitten
noch das alte Klein- und Grol3steinpflaster vorhanden ist.

3.2.3 Grundwasser

Der mittlere Grundwasserstand liegt gemalR Geoportal Hamburg im Planungsgebiet
zwischen +0,50 mNHN und +7,0 mNHN. Die Bestands- und Planungshdhen liegen im
Bereich von etwa 4,30 bis 42,05 m NN, in der Tendenz von Ost nach West aufstei-
gend.

Der Grundwasserflurabstand betragt damit etwa 3,80 bis 35,05 m.

3.2.4 Kampfmittel

Fur das Planungsgebiet liegt eine Stellungnahme zur Gefahrenerkundung/Luftbild-
auswertung der Feuerwehr, Bereich Gefahrenerkundung Kampfmittelverdacht
(GEKYV), einschlie8lich Auszige aus dem Kampfmittelkataster vor (Schreiben vom
02.05.2019, Geschaftszeichen BIS/F046-19/01484 1)

Gemal der Stellungnahme besteht in einigen Planungsabschnitten der Verdacht auf
Bombenblindgédnger und Verdacht auf vergrabene Kampfmittel.

In folgenden Bereichen besteht ein allgemeiner Hinweis auf Bombenblindgangerver-
dacht:

- Bereich zwischen Hausnummer 472 und Stauffenbergstral3e, in den sudlichen
Fahrbahn-/ Nebenflachen

- Bereich Teufelsbrick Platz auf dem Flurstiick 1060, in der Platzflache

Verdacht auf vergrabene Kampfmittel besteht in folgenden Bereichen:

- Panzergraben im Bereich zwischen Hausnummer 366 und 368, gesamte
Breite des Stral3enflurstiickes

- Panzergraben im Bereich der Buswendeanlage Teufelsbriick

- Bereich Teufelsbrick zwischen Flurstiick 327 und 771, in Busfahrbahn-
und - warteflache
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In den restlichen Bereichen des Planungsabschnittes besteht kein Hinweis auf Bom-
benblindganger oder vergrabende Kampfmittel.

4 Variantenuntersuchung

Im Zuge der Vorplanung wurde eine eingehende Variantenuntersuchung durchge-
fuhrt. Die Varianten wurden mit dem PK, VD und BWVI (jetzt BVM) abgestimmt. Die
Varianten bezogen sich dabei im Wesentlichen auf die Fihrung des Radverkehrs.

Diese Varianten wurden weiterentwickelt und im Rahmen der Offentlichkeitsbeteili-
gung von Mai 2018 bis Oktober 2018 sowohl in einer Online-Beteiligung als auch in
zwei Abendveranstaltungen vorgestellt und zur Diskussion gestellt.

Untersucht, vorgestellt und diskutiert wurden hier fur den 1. Bauabschnitt verschie-
dene Fuhrungsformen fur den Radverkehr:

- Variante 1:  Schutzstreifen, beidseitig

- Variante 2: Radfahrstreifen nordlich, Radverkehr stadteinwarts tber
Elberadweg, sudlicher Gehweg ,Servicelosung® (Radfahrer frei)

Zu den o. g. Varianten wurden dann in der weiteren Planung weitere mogliche Aus-
bauvarianten aufgetragen, vorgestellt und diskutiert:

- Variante 3:  Schutzstreifen nérdlich,
sudliche Nebenflache bestehend aus Radweg und Gehweg

- Variante 4: Schutzstreifen noérdlich,
stidliche Nebenflache bestehend aus Sicherheitstrennstreifen,
Radweg und Gehweg

Aus den o. g. Varianten wurden dann in gemeinsamer Abstimmung mit dem PK, VD
und BWVI fir die einzelnen Abschnitte folgende Ausbauquerschnitte fur die 1. Ver-
schickung festgelegt:

- Vorzugsvariante Manteuffelstraf3e bis Teufelbriick

Schutzstreifen noérdlich,
stidliche Nebenflache bestehend aus Sicherheitstrennstreifen,
Gehweg ,Service-Losung“- Radfahrer frei
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- Vorzugsvariante - Teufelbriick bis ParkstralRe

Schutzstreifen beidseitig
(Breite bergauf = 1,75 m, Breite bergab = 1,50 m)

Die im Abschnitt Manteuffelstral3e bis Teufelsbriick als Vorzugsvariante festgelegte
,Service-Losung” im Bereich der stdlichen Nebenflachen wurde von allen in der Ab-
stimmung Beteiligten als ,Alternativ- bzw. Kompromisslésung“ angesehen, da eine
separate Radverkehrsanlage aufgrund der vorhandenen StraRengebietsgrenze und
damit beengten Platzverhaltnisse nicht mdglich ist.

Mit den 0.g. Vorzugsvarianten wurde dann die Planung der 1. Verschickung entwickelt
und verschickt.

Im Laufe des Verfahrens stellte sich heraus, dass die erarbeiteten Vorzugsvarianten
der 1. Verschickung nicht genehmigungs- bzw. anordnungsfahig sind. Im Bereich Teu-
felsbrick bis ParkstralRe erwies sich die Filhrungsform auf den Schutzstreifen als nicht
genehmigungsfahig. In diesem Abschnitt sind flr ein Schutzstreifen die Verkehrszah-
len zu hoch. Im Bereich Manteuffelstral3e bis Teufelsbriick konnte vor allem aufgrund
der Fahrstreifenbreiten keine Genehmigung erfolgen. Daraufhin wurden unter Hinzu-
ziehung von der BIS weitere Abstimmungsgesprache gefuhrt und sich einvernehmlich
auf die folgenden Varianten/Querschnitte geeinigt:

- Bereich ManteuffelstralRe bis Hasselmannstralle

Schutzstreifen nérdlich,
stidliche Nebenflache bestehend aus Sicherheitstrennstreifen
und Gehweg

- Bereich Hasselmannstralle bis SieberlingstralRe (Hotel Louis C.Jacob)

Radfahrer im Mischverkehr
stdliche Nebenflache bestehend aus Sicherheitstrennstreifen
und Gehweg

- Bereich SieberlingstraRe bis Christian-F.-Hansen-StralRe (Teufelsbriick)

Schutzstreifen beidseitig
stdliche Nebenflache bestehend aus Sicherheitstrennstreifen
und Gehweg

- Bereich 6stlich Teufelsbriick bis Holztwiete

Radfahrstreifen sudlich (wegen Steigungsstrecke)
sudliche Nebenflache bestehend aus Sicherheitstrennstreifen
und Gehweg
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Im Bereich 6stlich Teufelsbriick bis Parkstral3e ist eine Fiuhrung auf getrennten Rad-
wegen aufgrund des engen Straldenraumes nicht moéglich. Daflir wéare durchgehend
Grunderwerb auf einer Stral3enseite und die Fallung von ca. 80 Baumen notwendig.
Dies wurde daher nicht weiterverfolgt und mit den o. g. Festlegungen die Planung der
2. Verschickung entwickelt und verschickt.

Aus der Abwéagung der schriftlichen Stellungnahmen zur 2.Verschickung und
dem Abwagungstermin am 23.01.2020 wurde die Planung aufgestellt und
schlussverschickt.

Aufgrund der Drucksache 22/106 ,,Einigung der Blirgerschaft mit Volksinitiative
Radentscheid“ und der Anregung durch die neue Behdrdenleitung wurde die
schlussverschickte Planung im Nachgang noch einmal Gberarbeitet und ange-
passt.

Im Wesentlichen wurden die folgenden drei Anderungen erganzt:
1. Kopenhagener Radwege (vorher Radfahrstreifen)
2. Piktogrammkette aus Sharrows

3. Anpassung Radverkehrsfihrung im Knoten Baron-Voght-Stral3e/Elb-
chaussee

Diese werden im Folgenden beschrieben.
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5 Beschreibung der gewéhlten Ausfihrungsvariante

5.1 Allgemeines

Die Fahrbahnen und Nebenanlagen der Elbchaussee werden grundhaft instandge-
setzt. Aufgrund der beengten oOrtlichen Verhdaltnisse sieht das Konzept der ge-
wahlten Ausfihrungsvariante vor, den Ful3gangerverkehr durchgangig auf der
Sludseite auf einem von der Breite her barrierefreien Gehweg zu fuhren.

Der Radverkehr wird Uberwiegend jeweils auf der einen Seite gesichert auf ei-
nem so genannten Kopenhagener Radweg gefuhrt. Dieser ersetzt in den ent-
sprechenden Bereichen den dort bisher vorgesehen Radfahrstreifen.

Kopenhagener Radwege zeichnen sich durch eine bauliche Trennung sowohl
vom Kfz-Verkehr, als auch vom Ful3verkehr aus. Die Trennung zwischen Kfz-
Verkehr und Radverkehr erfolgt in der vorliegenden Planung durch ein Hoch-
bord mit einer Ansicht von 8 bis 9 cm. Die Trennung zwischen Radverkehr und
FuBverkehr erfolgt durch ein Rundbord mit einer Ansicht von 3 bis 4 cm.

Auf der jeweils anderen Seite wird der Radverkehr tberwiegend im Mischver-
kehr geflhrt.

Die Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr wird durch eine Piktogramm-
kette aus Sharrows verdeutlicht. Diese soll allen Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmern darauf hinweisen, dass Radfahrende hier auf der
Fahrbahn fahren.

Bei einem ,,Sharrow”, der Begriff setzt sich aus den beiden Wortstammen
»Share“ wie Teilen und ,,arrow* wie (Richtungs)Pfeil zusammen, handelt es sich
um ein Fahrradpiktogramm mit einem dariber liegendem Doppelpfeil.

Einzig im Bereich Teufelsbriick wird es auf der anderen Seite des Kopenhagener
Radwegs einen eigenstandigen Radweg geben und im Bereich zwischen Sie-
berlingstralRe und HasselmannstralRe bei Tempo 30 eine Fihrung des Radver-
kehrs im Mischverkehr.

Der Ubersicht halber werden die verschiedenen Fiihrungsformen des Radverkehrs
tabellarisch dargestellt (Anderungen gegeniber der Schlussverschickung fett).

Bereich Nordseite (stadtauswarts) | Studseite (stadteinwarts)

Manteuffelstral3e bis Schutzstreifen Mischverkehr mit Pikto-
Eichendorffstralie grammkette aus Sharrows

EichendorffstralRe bis Schutzstreifen Mischverkehr mit Pikto-
WinckelmannstralRe grammkette aus Sharrows

Winckelmannstraf3e bis Schutzstreifen Mischverkehr mit Pikto-
Hasselmannstrafie grammkette aus Sharrows
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5.2

Anlage 1

Hasselmannstraf3e bis
Sieberlingstralie

Mischverkehr
Tempo 30

Mischverkehr
Tempo 30 mit Piktogramm-
kette aus Sharrows

Sieberlingstral3e bis
Elbchlof3stralRe

Kopenhagener Radweg

Mischverkehr mit Pikto-
grammkette aus Sharrows

ElbchloRstraf3e bis Christian-F.-
Hansen-Strale

Kopenhagener Radweg

Mischverkehr mit Pikto-
grammkette aus Sharrows

Christian-F.-Hansen-StralRe bis
Baron-Voght-Stralie

Kopenhagener Radweg

Radweg

Baron-Voght-StralRe bis
FuRgéangeriiberweg Jenisch-
park/Teufelsbriick

Kopenhagener Radweg

Radweg

FuRgéngeriberweg Jenisch-
park/Teufelsbrick bis Holztwiete

Mischverkehr mit Pikto-
grammkette aus Sharrows

Kopenhagener Radweg

Holztwiete bis vor die
ParkstralRe

Kopenhagener Radweg

Mischverkehr mit Pikto-
grammkette aus Sharrows

Die Bushaltestellen werden soweit mdglich ReStra - gerecht neu hergestellt.

Einzelheiten der Planung

5.2.1 Aufteilung und Abmessungen der Querschnitte

Im Planungsgebiet werden fur den Stral3enraum folgende Querschnitte definiert:

Station 0+006 bis 0+874,5

Bereich Manteuffelstrafle bis EichendorffstralRe

Kfz-Verkehr Spitzenstunde (variierend):1.394 — 1.606 Kfz/h
Schwerverkehr am Tag: 409 — 466 Fzg

L
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Die Kernfahrbahn wird in einer Breite von 5,50 m ohne Mittelmarkierung vorgesehen.
An der Fahrbahn schliel3t auf der Nordseite (stadtauswarts) ein 1,50 m breiter Schutz-
streifen an. Das an den Schutzstreifen angrenzende Hochbankett ist 1,25 m breit.

Daran schlief3t an die Fahrbahn eine 2,65 m breite Nebenflache an. Die sidliche Ne-
benflache beinhaltet ein 2,00 m breiten Gehweg und einen 0,65 m breiten Sicherheits-
trennstreifen. Im Bereich von Engstellen, wie z. B. Baumen, Mauern etc. ergeben sich
fur den Gehweg geringere Breiten.

Station 0+874,5 bis 1+045
Bereich EichendorffstralRe bis Winckelmannstralle

Verkehrsbelastung analog vorherigem Abschnitt

Die Kernfahrbahn wird auch hier in einer Breite von 5,50 m ohne Mittelmarkierung
vorgesehen. An der Fahrbahn schliel3t auf der Nordseite (stadtauswarts) wie im vor-
herigen Abschnitt ein 1,50 m breiter Schutzstreifen an. Das an den Schutzstreifen an-
grenzende Hochbankett ist 1,25 m breit, im Bereich der Bushaltestelle wird ein 2,00
m breiter Gehweg hergestellt. Auf der Stidseite schliel3t an der Fahrbahn ein 1,50 m
bzw. 2,00m breiter Schutzstreifen an. Der sudliche Gehweg wird wie im Bestand ab-
gesetzt von der Fahrbahn in einer Breite von 2,00 m hergestellt.

Station 1+045 bis 1+568,5
Bereich Winckelmannstrale bis kurz vor Hasselmannstralle

Verkehrsbelastung und Querschnittsgestaltung analog Bereich Manteuffelstrafl3e bis
Eichendorffstral3e (Station 0+006 bis 0+874,5).

Die Querschnittsgestaltung von Station 1+045 bis 1+568,5 erfolgt analog dem Be-
reich Manteuffelstral3e bis Eichendorffstral3e (Station 0+044 bis 0+874,5).

Station 1+568,5 bis 1+917
Bereich kurz vor Hasselmannstrae bis hinter Sieberlingstral3e

Kfz-Verkehr Spitzenstunde (variierend):1.394 — 1.575 Kfz/h
Schwerverkehr am Tag: 466 — 633 Fzg

Aufgrund der durch die anliegende Bebauung vorliegenden Gegebenheiten (enger
Querschnitt, Kurvenbereich, Unfallhdufungen am Knoten) wird hier der Radverkehr
mit Ausnahme der Ubergangsbereiche im Mischverkehr gefiihrt und die Fahrstreifen-
breite flr beide Fahrtrichtungen auf 3,00 m bzw. 3,25 m festgelegt. Getrennt werden
beide Fahrstreifen durch eine Mittelmarkierung.
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Um den Anforderungen an den Ful3gadngerverkehr gerecht zu werden, wird auf der
Nordseite (stadtauswarts) ein 2,00 m bis 2,65 m breiter Gehweg einschliel3lich Sicher-
heitstrennstreifen hergestellt. Auf der Stidseite schlie3en ein 2,00 m breiter Gehweg
und ein 0,65 m breiter Sicherheitstrennstreifen an.

Fur den Bereich Hotel Louis C. Jacob ergibt sich aufgrund des begrenzten Stral3en-
raumes und der in diesem Bereich zu erhaltene Lade- und Lieferzone folgender Quer-
schnitt:

6,00..6,50

k
Fahrbahn A

30035 L 3,00.325 L 250 L 265 L

Fahrstreifen b Fahrstreifen i Lade-und Lieferzone | Gehweg T

einschl. Sicherheitstrennstreifen

Fahrbahnmarkierung
[ q ) 25%
-l - q -

B B g

2,00.225
Gehweg

-

S
[

vorh. Str.-begr.-line
Achse

~
n
£

In diesem Bereich wird aufgrund des engen Querschnittes, dem vorliegenden Kurven-
bereich, des FuRgangeraufkommens und der Unfallhaufungen am Knoten Sieberling-
stralRe / Elbchaussee eine Tempo-30-Strecke vorgesehen.

Station 1+917 bis 2+807,5
Bereich hinter Sieberlingstralie bis Christian-F.-Hansen-Stral3e

Kfz-Verkehr Spitzenstunde (variierend):1.575 — 1.608 Kfz/h
Schwerverkehr am Tag: 626 — 633 Fzg

650 L
1 Fahrbahn 1
L, 050 1,85 L 325 L 325 L 230 |, variiert |

Bankef! Radweg A Fahrstreifen q Fahrstreifen 1 Gehweg 7 gischung”"
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Fahrbahnmarkierung ”
1 1 _/_ 1 25%
- - — = N

.

<=
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Die Kernfahrbahn wird in einer Breite von 6,50 m mit Mittelmarkierung vorgesehen.
An der Fahrbahn schliel3t auf der Nordseite (stadtauswarts) ein 1,85 m breiter Kopen-
hagener Radweg an. Das an den Kopenhagener Radweg angrenzende Ban-
kett/Wasserlauf ist 0,50 m breit. Auf der Sidseite schliel3t an der Fahrbahn eine 2,30
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m breite Nebenflache an. Die sudliche Nebenflache beinhaltet ein 1,65 m breiten Geh-
weg und einen 0,65 m breiten Sicherheitstrennstreifen.

Station 2+807,5 bis 3+417
Bereich Christian-F.-Hansen-Stral3e bis hinter Baron-Voght-Stral3e
(Teufelsbrick)

Kfz-Verkehr Spitzenstunde (variierend):1.642 — 1.906 Kfz/h
Schwerverkehr am Tag: 618 — 821 Fzg

300 [ 065 L
Gehweg Fadeeg Bussendertatrstreifen T riinsreiren’

2.20. I
voh, Radweg ernevern |

B
-

worh, Str.-begr.-linie

2 Schutzgither *Gartenband” —

- = [ Fabrbahnmarkierung Fahrbahnmartierung =
T B - ¢ g / , 2 ¢
= e e A S T P R T——— 1 —— Liem - =

iy % e T e i 1ty
‘ SRR dtilitetetetiliisidsisid .t ‘ RO R R R R IITIRTR:

(2]

Aufgrund der deutlich héheren Verkehrszahlen (Schwerverkehrsanteil fast 1.000 Kfz
pro Tag) als in den anderen Abschnitten betragt die Fahrstreifenbreite je Fahrtrichtung
3,25 m. Auf der Nordseite schlie3t an den Fahrstreifen ein 1,85 m breiter Kopenha-
gener Radweg an, der sich hier anschlieRende Gehweg ist 1,75 m breit. Auf der Sud-
seite schliet an den Fahrstreifen ein 3,00 m breiter Bussonderfahrstreifen, ein ca.
0,65 m breiter Grunstreifen und der vorhandene Gehweg an.

Station 3+417 bis 3+830
Bereich Teufelsbriick bis Holztwiete

Kfz-Verkehr Spitzenstunde (variierend):1.906 — 1.922 Kfz/h
Schwerverkehr am Tag: 821 — 946 Fzg
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Die Kernfahrbahn wird in einer Breite von 6,50 m mit Mittelmarkierung vorgesehen.
Auf der Sudseite (bergauf) schliel3t an den Fahrstreifen ein 2,25 m breiter Kopenha-
gener Radweg an, der ab Station 3+508 auf 1,85 m verzogen wird. Der sich hier
anschlieBende Gehweg variiert in der Breite zwischen 2,09 m und 2,65 m. An der
Nordseite schlie3t an den Fahrstreifen (Mischverkehr) ein Hochbankett an, welches

zwischen rd. 0,80 m und 1,40 m variiert.

Station 3+830 bis 4+111
Bereich Holztwiete bis kurz vor ParkstralRe

Kfz-Verkehr Spitzenstunde (variierend):1.946 — 1.964 Kfz/h
Schwerverkehr am Tag: 948 Fzg.

|
I
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Fahrbahn
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3,25 2,74
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Die Kernfahrbahn wird in einer Breite von 6,50 m mit Mittelmarkierung vorgesehen.
Auf der Sudseite schliel3t an den Fahrstreifen (Mischverkehr) ein Gehweg mit Breiten

zwischen rd. 2,65 m und 3,50 m, an.
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Auf der Nordseite schlie3t an den Fahrstreifen ein 1,85 m breiter Kopenhagener Rad-
weg an. Die sich hier anschlieiende Nebenflache variiert in ihrer Breite zwischen rd.
1,00 und 3,50 m.

5.2.2 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Knotenpunkte

Die Knotenpunkte im Planungsbereich werden entsprechend der neuen Quer-
schnittsaufteilung angepasst bzw. neu hergestellt.

Lichtsignalanlagen

Die Lichtsignalanalagen im Planungsbereich werden unter Berlcksichtigung der ak-
tuellen Planungsgrundsétze angepasst bzw. erganzt oder neu hergestellt.

Samtliche Lichtsignalanlagen werden mit akustischer Blindensignalisierung ausge-
Stattet.

Die vorhandenen FuRgangeriberwege werden aufgrund des erhdhten FuRgangerver-
kehrsaufkommens durch Ful3géangersignalanlagen (FLSA) ersetzt. Die hierfur notwen-
digen FulRgangerverkehrszahlen liegen vor.

Die folgenden vorhandenen FuRgangeriberwege sind betroffen:
- FuBgangeriberweg Stauffenbergstralle

- FuBgangeriuberweg zwischen In de Bost und Eichendorffstral3e mit Verlegung
an die Einmundung Elbchaussee / Eichendorffstral3e /

- FuBgangeruberweg Winckelmannstralle

- FuBgangeruberweg hinter der Hasselmannstral3e mit Verlegung an die
Einmindung Elbchaussee / Hasselmannstral3e /

- FuBgangeriberweg zum Jenischpark (zwischen Baron-Voght-Strafl3e und
Holztwiete)

5.2.30PNV

Die Linienfuhrung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) wird im Wesentli-
chen nicht verandert.

Die folgenden Bushaltestellen werden als Bushaltestelle am Fahrbahnrand ausgebil-
det:

- Haltestelle Winkelmannstral3e, Fahrtrichtung stadtein- und stadtauswaérts
- Haltestelle Elbschlof3stral3e Fahrtrichtung stadtein- und stadtauswarts
- Haltestelle Holztwiete, Fahrtrichtung stadt- und stadtauswarts

Die Haltestelle Sieberlingstral3e, Fahrtrichtung stadtein- und stadtauswarts werden
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wie im Bestand als Busbuchten ausgestaltet. Auch die Bushaltestellen im Bereich
Teufelsbriick (Haltestelle Teufelsbriick, Fahre - beidseitig) werden wie im Bestand,
vor allem aufgrund des enormen Fahrgastaufkommens durch Airbus-Mitarbeiter, als
Busbucht ausgebildet.

Wahrend der Baudurchfuihrung werden im Baufeld von der Hamburger Hochbahn ent-
sprechende Ersatzhaltestellen eingerichtet und angefahren.

5.2.4 FuBganger- und Radverkehr

FuRRgéngerverkehr

Die FuRganger werden auf der Siudseite der Elbchaussee auf einem 2,30 m bzw.
2,65 m breiten barrierefreien Gehweg gefuhrt.

Die nordlichen Nebenflachen werden wie auch schon im Bestand teilweise sehr
schmal, mit einer Breite von 0,50 m bis ca. 2,00 m hergestellit.

Radverkehr

Fur den Radfahrer in Fahrtrichtung stadtauswarts ergeben sich von der
ParkstralRe bis Manteuffelstral3e folgende Fihrungsformen (Radfahrstreifen nur
im Bereich von Knoten und Bushaltestellen):

- ca. 205 m Kopenhagener Radweg

- ca. 509 m Mischverkehr (Tempo 50-Strecke mit Piktogrammkette)

- ca. 175 m Kopenhagener Radweg

- ca. 105 m Radfahrstreifen

- ca. 219 m Kopenhagener Radweg

- ca. 79 m Radfahrstreifen

- ca. 408 m Kopenhagener Radweg

- ca. 129 m Radfahrstreifen

- ca. 357 m Kopenhagener Radweg

- ca. 30 m Schutzstreifen

- ca. 318 m Mischverkehr (Tempo 30-Strecke mit Piktogrammkette)

- ca. 1562 m Schutzstreifen

In Fahrtrichtung stadteinwarts ergeben sich fir den Radfahrer von der Manteuffel-
stral3e bis vor die Parkstral3e die folgenden Fuhrungsformen:

- ca. 879 m Mischverkehr (Tempo 50-Strecke mit Piktogrammkette)
- ca. 191 m Schutzstreifen
- ca. 492 m Mischverkehr (Tempo 50-Strecke mit Piktogrammkette)
- ca. 334 m Mischverkehr (Tempo 30-Strecke mit Piktogrammkette)
- ca. 969 m Mischverkehr (Tempo 50-Strecke mit Piktogrammkette)
- ca. 528 m Radweg
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- ca. 18 m Radfahrstreifen
- ca. 373 m Kopenhagener Radweg
- ca. 321 m Mischverkehr (Tempo 50-Strecke mit Piktogrammkette)

5.2.5Barrierefreiheit

Im beplanten StraRenzug ist generell die Umsetzung von MalRRnahmen zur
Barrierefreiheit nach ReStra vorgesehen.

An den Knotenpunkten bzw. Einmindungen werden an den Querungen grundsétzlich
Bodenindikatoren vorgesehen. Die Querungen werden gem. H BVA / ReStra mit
taktilen Elementen fir gesicherte bzw. ungesicherte Querungsstellen versehen. Die
Bordkantenhthe im Bereich des Richtungsfeldes fir sehbehinderte Personen wird auf
6 cm angehoben. Im Bereich des Sperrfeldes wird die Bordkante auf O cm fir
mobilitdtseingeschrankte Personen abgesenkt. Zum Auffinden sind
Aufmerksamkeitsstreifen vorgesehen.

Die Bushaltestellen werden mit Sonderborden und einem Kantenvorstand von 16 bzw.
18 bzw. 22 cm ausgestattet, sodass mobilitdtseingeschrankte Fahrgaste sicher und
bequem ein- und aussteigen kénnen. Alle Haltestellen erhalten Bodenindikatoren fir
Auffindestreifen und Einstiegsfeld und bei Mehrfachhaltestellen auch Leitstreifen. Im
Haltestellenbereich, insbesondere in den Ein- und Ausstiegsbereichen, wird soweit
maoglich auf Einbauten verzichtet. Im Bereich der zweiten Tur der Busse wird ein
Einstiegsfeld fur Rollstuhlfahrer freigehalten.

Die Querneigungen der Nebenflachen werden in der Regel mit 2,5 % angelegt. Zum
Anschluss an den Bestand wird die Querneigung des Gehwegs vereinzelt mit minimal
1 % und maximal 5% angelegt.

Die Lichtsignalanlagen werden mit Blindensignalen ausgestattet.

5.2.6 MIV

Die Elbchaussee wird im Planungsabschnitt durchgehend zweistreifig ausgebaut. Alle
vorhandenen Fahrbeziehungen bleiben erhalten. Die Fahrstreifenfihrung des
motorisierten Verkehrs bleibt wie im Bestand erhalten. Anderungen erfolgen in den
Fahrstreifenbreiten. Die geplanten Fahrstreifenbreiten betragen zwischen 2,75 m
(ohne Mittelmarkierung) und 3,25 m, die Breiten der Abbiege- und Busfahrstreifen
liegen zwischen 3,00 und 3,50 m. Als Einfassung der Fahrbahnen werden Borde aus
Naturstein vorgesehen. Die im Bestand vorhandenen Hochbordsteine aus Naturstein
werden moglichst wiederverwendet. Nicht zur Wiederverwendung geeignete
Bordsteine werden ersetzt.
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5.2.7 Offentliche Beleuchtung

Die derzeitige offentliche Beleuchtung wird im Zuge des 1. Bauabschnittes der
Elbchaussee den heutigen Anforderungen und Regelwerken entsprechend
angepasst. Es werden zahlreiche Masten ausgetauscht und aufgrund der geanderten
Bordkantenfuihrung die Leuchtenstandorte auch teilweise angepasst. Zudem werden
in den zurzeit schwach ausgeleuchteten Bereichen Leuchten erganzt, um die
Sicherheit zu erhéhen.

5.2.8 StraRenbegleitgriin

Es ist geplant, nahezu alle vorhandenen Baume zu erhalten. Lediglich 3 Baume
missen entfallen (siehe auch Anhang 1 - Baumbilanz). Die Féallung der 2 Baume im
Bereich Elbchausse 439 erfolgt gemaR Abstimmung mit dem Bezirksamt. Hierfur
sollen im Planungsraum Ersatzpflanzungen vorgesehen werden. Die genauen
Standorte der Ersatzpflanzungen und der Ausgleichsschlissel werden in der weiteren
Planung mit dem Bezirksamt Altona abgestimmt.

Der Baum im Bereich des geplanten Behindertenparkplatzes kann aufgrund der
neuen Radwegfiihrung nicht gehalten werden. Hierfur ist eine Neupflanzung
vorgesehen.

Des Weiteren sieht die Planung im Bereich der Hasselmannstral3e eine
Baumneupflanzung vor. Dieser Standort wurde in Abstimmung mit dem Bezirksamt
festgelegt.

Die vorliegende Planung wird durch einen Landschaftsarchitekten sowie
Baumgutachter begleitet. Die Arbeitsergebnisse sowie die Untersuchungsergebnisse
(siehe auch Anhang 3 zum Erlauterungsbericht - Konfliktpunkte Landschaftsplanung)
wurden in der Planung berticksichtigt.

Im Zuge der Ausfihrungsplanung sowie Baudurchfihrung wird die MalRnahme
baumpflegerisch begleitet.

5.2.9 Ruhender Verkehr

Die im Planungsabschnitt vorhandenen Langsparkstande entfallen in Teilbereichen
aufgrund der geringen Nachfrage zugunsten eines Schutzstreifens fir den
Radverkehr.

Insgesamt sieht die Planung 11 Parkstande fur den Kfz- und Lieferverkehr vor (siehe
auch Anhang 2 zum Erlauterungsbericht - Parkraumbilanz).

5.2.10 Entwasserung

An der Funktionsweise der StraRenentwasserung soll grundséatzlich nichts verandert
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werden. Die Fahrbahnen und Nebenflachen werden auch zukiinftig GUber Trummen in
die vorhandenen Misch- / Regenwassersiele entwassern.

Die Untersuchung der Trummen und Trummenanschlussleitungen vom 20.09.2017
zeigt, dass bei einigen Trummen und der Anschlussleitungen Mangel vorhanden sind,
wie z. B. Wurzeleinwuchs, Risse und Versatze. Da die MaRnahme eine Uberplanung
des Querschnittes vorsieht, ist durch die Anderung der Bordsteinfiihrung auch eine
Anderung des Wasserlaufes, der Trummenstandorte und somit Anpassung der
Trummenanschlussleitungen erforderlich.

Eine Retention oder Reinigung des StralRen-Regenwassers ist nhach Angaben der
BUE vom 20.04.2017 nicht erforderlich. Hier heil3t es: ,Solange das Stralienabwasser
in einem M-Siel abgeleitet wird, besteht keine Erfordernis einer Behandlung des Stra-
Renabwassers".

5.2.11 Ausstattung

Die vorhandene wegweisende Beschilderung wird angepasst. Sie kann in Teilberei-
chen entfallen, wird teils erhalten bzw. teilweise wieder versetzt eingebaut. Die An-
passungen der wegeweisenden Beschilderung wurden mit VD abgestimmt.

Weitere Ausstattungsgegenstéande, welche sich im Uberplanten Bereich befinden,
wurden an den aktuellen Planstand angepasst. Hierbei sind an einigen Stellen Fahr-
gastunterstande, Info- / und Werbetafeln und Sitzbanke zu versetzen oder neu herzu-
stellen. Ebenfalls werden Fuligangerschutzgitter, Schutzgitter ,Gartenband®, Poller
und Zaune entfernt, entsprechend versetzt oder neu hergestellt.

Die Notwendigkeit der vorhandenen und auch zusatzlichen Ausstattung wurde ent-
sprechend abgestimmt.

5.2.12 Versorgungsleitungen

Hamburg Wasser plant die Erneuerung der Trinkwassertransportleitung (DN 850).

Weitere vorhandene Leitungen in den StraBen und Nebenflachen mussen teilweise
durch Verlegung an die neue Geometrie angepasst werden. Die Erfordernisse von
Leitungsbauarbeiten wurden im Rahmen der Leitungstrassenplanung geprtft und ge-
klart. Einzelheiten zu geplanten Anderungen und etwaigen SchutzmafRnahmen an den
Leitungsfuhrungen wurden unter Beteiligung der Versorgungstrager erarbeitet.

Es werden Leitungsverlegungen fiur die Anderungen der Lichtsignalanlagen und der
offentlichen Beleuchtung erforderlich sein.

Die Leitungs- und Strafl3enbauarbeiten sollen gemeinsam in der gesamten Elbchaus-
see durchgefthrt werden.
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5.2.13 Bauwerke

Das sich im Planungsbereich befindliche Bauwerke IBWNr. 1457 (Fu3gangerunter-
fuhrung Elbchaussee) und IBWNr St169 (Stutzwand als Massivwand ggu. Elbchaus-
see Nr.388) miussen nach derzeitigem Kenntnisstand nicht erneuert oder saniert
werden, werden aber bei der weiteren Planung und Bauausfiihrung berticksichtigt
und falls erforderlich geschutzt.

5.2.14 Baustoffe / Aufbau

Die Fahrbahn der Elbchaussee wird der Belastungsklasse 10 zugeordnet.

Folgende Aufbauten kommen zur Ausfiihrung:

Aufbau Fahrbahn
Bauweise gem. ReStra/RStO, Tafel 4, Zeile 1, Bk10
3,5cm  Asphaltdeckschicht SMA 8 Hmb
8,5 cm  Asphaltbinderschicht AC 16 B Hmb
26,0 cm _ Asphalttragschicht AC 22 T Hmb (2-lagiq)
38,0 cm

Aufbau Fahrbahn (im Bereich von Zwickel / Handeinbau)
Bauweise gem. ReStra/RStO, Tafel 4, Zeile 1, Bk10
3,5cm  Asphaltdeckschicht MA 8 S Hmb
8,5cm  Asphaltbinderschicht AC 16 B Hmb
26,0 cm _ Asphalttragschicht AC 22 T Hmb (2-lagig)
38,0 cm

Aufbau Verkehrsinsel
Bauweise gem. ReStra/RStO, Tafel 3, Zeile 1, Bk3,2
10,0 cm Kleinpflaster aus Naturstein
Fuge aus Kunststoffmortel

4,0 cm Bettung aus zementgebundenen Pflasterfugenmartel
25,0 cm  Schottertragschicht 0/32, 0/45 gem. ZTV/St-Hmb.
31,0 cm _ Frostschutzschicht (FSS)
70,0 cm

Aufbau Uberfahrten fiir Kfz > 3,5t
Bauweise gem. ReStra/RStO, Tafel 3, Zeile 1, Bk1,8
10,0 cm Pflastersteine aus Beton, Wabensteine grau
Fuge aus Brechsand 0/2 oder Brechsand-Splitt 0/5
4,0 cm Bettung aus Brechsand-Splitt 0/5
25,0 cm  Schottertragschicht 0/32, 0/45 gem. ZTV/St-Hmb.
31,0 cm__ Frostschutzschicht (ESS)
70,0 cm

Seite 29 von 37



Gl Elbchaussee - 1. Bauabschnitt Anlage 1
Erlauterungsbericht zur gednderten Schlussverschickung

Aufbau Uberfahrten / Parkstinde fiir Kfiz< 3,5t
Bauweise analog ReStra/RStO, Tafel 3, Zeile 1, Bk0,3
16,0 cm Grof3steinpflaster aus Naturstein
Fuge aus heil3 verarbeitbarer Fugenmasse gem. TL Fug-StB
4,0 cm Bettung aus Brechsand-Splitt 0/5
15,0 cm  Schottertragschicht 0/32, 0/45 gem. ZTV/St-Hmb.
25,0 cm _ Frostschutzschicht (FSS)
60,0 cm

Aufbau Parkstande fiir Kfz< 3,5t
Bauweise gemal ReStra/RStO, Tafel 3, Zeile 1, Bk0,3

8,0 cm Pflastersteine aus Beton, Wabensteine grau
Fuge aus Brechsand 0/2 oder Brechsand-Splitt 0/5
4,0 cm Bettung aus Brechsand-Splitt 0/5
15,0 cm  Schottertragschicht 0/32, 0/45 gem. ZTV/St-Hmb.
33,0 cm _ Frostschutzschicht (FSS)
60,0 cm

Aufbau Haltestelle am Fahrbahnrand

Bauweise gem. ReStra/RStO, Tafel 2, Zeile 3.2, Bk10

27,0 cm frihhochfester StralRenbeton mit FlielBmittel gem. ZTV/St-Hmb.
20,0 cm  Schottertragschicht 0/32, 0/45 gem. ZTV/St-Hmb.

23,0 cm__ Frostschutzschicht (FSS)

70,0 cm

Aufbau Busbucht

Bauweise gem. ReStra/RStO, Tafel 2, Zeile 3.2, Bk1,8

24,0 cm frihhochfester StralRenbeton mit FlieBmittel gem. ZTV/St-Hmb.
20,0 cm  Schottertragschicht 0/32, 0/45 gem. ZTV/St-Hmb.

26,0 cm__ Frostschutzschicht (FSS)

70,0 cm

Aufbau Sicherheitstrennstreifen
Bauweise gem. ReStra/RStO, Tafel 6, Zeile 2
7,0cm Pflastersteine aus Beton, 25/25 grau
Fuge aus Baustoffgemisch 0/5
3,0cm Bettung aus Baustoffgemisch 0/5
20,0 cm _ Frostschutzschicht (FSS)
30,0 cm

Aufbau Gehweg / Hochbankett

Bauweise gem. ReStra/RStO, Tafel 6, Zeile 2
4,0 cm Deckschicht ohne Bindemittel (DoB)

26,0 cm _ Frostschutzschicht (ESS)

30,0 cm
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Aufbau Gehweg/Warteflache
Bauweise gem. ReStra/RStO, Tafel 6, Zeile 2
7,0cm Platten aus Beton, 50/50 grau bzw. Pflastersteine aus Beton, 25/25 grau
Fuge aus Baustoffgemisch 0/5
3,0cm Bettung aus Baustoffgemisch 0/5
20,0 cm _ Frostschutzschicht (FSS)
30,0 cm

Aufbau Platzflache
Bauweise gem. ReStra/RStO, Tafel 6, Zeile 2
8,0 cm Pflasterklinker, vorh. Format gelb bzw. anthrazit
Fuge aus Baustoffgemisch 0/5
4,0 cm Bettung aus Baustoffgemisch 0/5
18,0 cm _ Frostschutzschicht (FSS)
30,0 cm

Aufbau Radweg
Bauweise analog. ReStra/RStO, Tafel 4, Zeile 1, Bk10
3,5cm  Asphaltdeckschicht SMA 8 Hmb
8,5cm  Asphaltbinderschicht AC 16 B Hmb
8,5 cm  Asphaltbinderschicht AC 16 B Hmb
26,0 cm _ Asphalttragschicht AC 22 T Hmb (2-lagiq)
46,5 cm

Aufbau Radweg
Bauweise gem. ReStra/RStO, Tafel 6, Zeile 2
7,0cm Pflastersteine aus Beton, 25/25 rot bzw. anthrazit
Fuge aus Baustoffgemisch 0/5
3,0cm Bettung aus Baustoffgemisch 0/5
20,0 cm__ Frostschutzschicht (FSS)
30,0 cm

Aufbau Taktile Leitelemente
Bauweise gemal ReStra/RStO, Tafel 6, Zeile 2
7,0cm Noppen-/Rippenplatten 25/25 weiss
Fuge aus Baustoffgemisch 0/5
3,0cm Bettung aus Brechsand-Splitt 0/5
20,0 cm _ Frostschutzschicht (FSS)
30,0 cm

Aufbau Grinflachen

Rasenansaat
25,0cm__ Oberboden
25,0 cm
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Der Wasserlauf im Bereich der Fahrbahn wird in einer Breite von 30 cm hergestellit.

Aufbau Wasserlauf Fahrbahn
Bauweise analog Aufbau Fahrbahn
3,0cm  Asphaltdeckschicht MA 8 S Hmb
8,5cm  Asphaltbinderschicht AC 16 B Hmb
26,0 cm _ Asphalttragschicht AC 22 T Hmb (2-lagiq)
37,5cm

Die Querneigungen in der Fahrbahn und in den Nebenflachen richten sich nach den
Vorgaben der ReStra sowie an die zu berlcksichtigen Zwangspunkte, die aus dem
Bestand hervorgehen (wie z.B. Baumscheiben, Grundstiickszufahrten, Anschlussbe-
reiche, Bauanfang/ -ende).

Entwasserung Radweg
Entwasserungsrinne (b = 0,30 m) aus Muldenformsteinen 33/30 cm
auf 24-28 cm Fundament aus Beton C 20/25

Randeinfassung Fahrbahn / Bushaltestellen
Hochbordstein aus Naturstein 12/15 x 25 cm
auf 20 cm Fundament mit 15 cm Rickenstlitze aus Beton C 20/25

Kasseler Sonderbord aus Beton, (Ansichtshohe 16 cm)
auf 20 cm Fundament mit 15 cm Rickenstiitze aus Beton C 20/25

Kasseler Sonderbord aus Beton, (Ansichtshéhe 18 cm)
auf 20 cm Fundament mit 15 cm Ruckenstiitze aus Beton C 20/25

Kasseler Sonderbord Plus aus Beton (Ansichtshohe 22 cm)
auf 20 cm Fundament mit 15 cm Rickenstiitze aus Beton C 20/25

Klebebordstein aus Beton 12/15 x 11 cm
auf 10 mm Klebematerial

Klebebordstein Einfahrtschwelle aus Beton 30 x 4/11 cm
auf 10 mm Klebematerial

Randeinfassung Uberfahrten fiir Kfz > 3,5t (Wabensteinpflaster)
Tiefbordstein aus Beton 10 x 25 cm
auf 20 cm Fundament mit 15 cm Rickenstitze aus Beton C 16/20

Randeinfassung Uberfahrten fiir Kfz < 3,5 t (GroRsteinpflaster aus Naturstein)
Tiefbordstein aus Naturstein 12 x 25 cm
auf 20 cm Fundament mit 15 cm Rickenstiitze aus Beton C 16/20

Randeinfassung Parkstreifen (Grof3steinpflaster aus Naturstein)
Hochbordstein aus Naturstein 12/15 x 25 cm
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auf 20 cm Fundament mit 15 cm Rickenstitze aus Beton C 20/25

Tiefbordstein aus Naturstein 12 x 25 cm
auf 20 cm Fundament mit 15 cm Rickenstitze aus Beton C 16/20

Randeinfassung Parkstreifen (Wabensteinpflaster)
Hochbordstein aus Naturstein 12/15 x 25 cm
auf 20 cm Fundament mit 15 cm Rickenstiitze aus Beton C 20/25

Tiefbordstein aus Beton 10 x 25 cm
auf 20 cm Fundament mit 15 cm Rickenstitze aus Beton C 16/20

Randeinfassung Radweg
Rundbordstein aus Beton 15 x 22 cm
auf 20 cm Fundament mit 15 cm Rickenstiitze aus Beton C 20/25

Randeinfassung Gehweg / Grinflachen
Tiefbordstein aus Beton 8 x 20 cm
auf 20 cm Fundament mit 15 cm Rickenstiitze aus Beton C 16/20

StralRenentwasserung

Die Trummen im Plangebiet sind zu erneuern. Teile der vorhandenen Trummenan-
schlussleitungen werden erneuert und es sind neue Leitungen herzustellen. Neue Ent-
wasserungsleitungen sind aus Kunststoffronren DN 150 aus Polypropylen (PP) gem.
DIN EN 14758 1 herzustellen.

Seite 33 von 37



Gl Elbchaussee - 1. Bauabschnitt Anlage 1
Erlauterungsbericht zur gednderten Schlussverschickung

6 Erlauterungen zu den Kosten, der Wirtschaftlichkeit und der Finanzierung

6.1 Wirtschaftlichkeit

Die Fahrbahn der Elbchaussee befindet sich im Endstadium ihrer wirtschaftlichen Nut-
zungsdauer. In weiten Bereichen mussten bereits im Vorwege Schéden an der Fahr-
bahn provisorisch beseitigt werden, um die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten. Zu-
dem steigen auch aufgrund des schlechten baulichen Zustandes die Instandhaltungs-
mafl3nahmen und damit auch die Instandhaltungskosten. Ohne eine Instandsetzung
der Fahrbahn gemal den Anforderungen nach den heutigen Verkehrsbelastungen ist
zukunftig mit einer weiteren Zunahme der Instandhaltungskosten zu rechnen. Ein Un-
terlassen von MalRnahmen uber die verkehrssichernde Unterhaltung hinaus fuhrt da-
mit zu Kosten, die aus 6konomischer Sicht nicht vertretbar sind.

Fur die FHH ist eine gut ausgebaute, leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur unabding-
bar. Nachteile fiir die Verkehrsteilnehmer sowie weitergehender Wertverlust an den
Stral3en als Anlagevermdgen lassen sich mittelfristig nur mit den beschriebenen Mal3-
nahmen verhindern. Die aufzuwendenden Kosten stehen in einem sinnvollen Verhalt-
nis zu dem zu erwartenden Nutzen.

Die vorh. Befestigung der Nebenflachen befindet sich in einem baulich nicht einwand-
freien Zustand und entspricht weitgehend nicht den geltenden Entwurfsrichtlinien und
wird daher erneuert.

Durch die Neuordnung des Radverkehres und die teilweise Verlagerung des Radver-
kehrs auf die Fahrbahn wird das verkehrspolitische Ziel des Senats zur Forderung des
Radverkehres in der Freien und Hansestadt Hamburg umgesetzt. Zudem wird mit der
Verlagerung des Radverkehrs die Sicherheit der Radfahrer, durch die Fuhrung auf der
Fahrbahn verbessert. Damit verbessert sich auch die Sicherheit der Fu3ganger, weil
die Begegnung mit Radfahrer reduziert wird.

Die Mal3nahmen an den Bushaltestellen dienen dem verkehrspolitischen Ziel des Se-
nats, die Attraktivitat des OPNV deutlich zu steigern. In diesem Sinne sollen Angebot,
Taktfolge und Service (z. B. barrierefreie Einrichtungen) verbessert werden. Hierzu
zahlt auch die Vermeidung einer Verkehrsgefahrdung, den geregelten betrieblichen
Ablauf und die Sicherheit der Fahrgéaste zu gewéhrleisten. Die Bushaltestellen werden
entsprechend den Anforderungen der ReStra umgebaut. Der gesamte Umbau erfolgt
entsprechend den aktuellen Regeln der Technik.

Des Weiteren ist geplant, diese Baumal3nahme in Kooperation mit den stadtischen
Baulasttragern Hamburg Wasser, Stromnetz Hamburg und Gasnetz Hamburg
(InfraCrew) durchzufuhren. Hieraus ergeben sich hinsichtlich der Wirtschaftlichkeit
deutlich positive Gesichtspunkte. Beispielsweise erfolgt dann im Bereich der Leitungs-
arbeiten der Rickbau der Fahrbahn nur einmal.
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Durch die hierdurch insgesamt deutlich verkirzte Bauzeit ergibt sich ein gesamtwirt-
schaftlicher Nutzen.

6.2 Finanzierung

Der Kostentrager der Baumafl3nahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg.

7 Durchfuhrung und Auswirkung der Baumal3inahme

Die GesamtmalRnahme des LSBG teilt sich in die folgenden Planungsabschnitte:
- 1. Planungsabschnitt: Elbchaussee v on Manteuffelstral3e bis Teufelsbriick
- 2. Planungsabschnitt: EIbchaussee von Teufelsbrtick bis Hohenzollernring
- 3. Planungsabschnitt: Elbchaussee von Hohenzollernring bis Palmaille

Es ist geplant, die Leitung- und Stral3enbauarbeiten in Kooperation mit den stadti-
schen Baulasttragern Hamburg Wasser, Stromnetz Hamburg und Gasnetz Hamburg
(InfraCrew) durchzufuhren.

Daraus ergeben sich fur die Gesamtbaumaf3nahme folgende Bauabschnitte:

- 1. Bauabschnitt: Manteuffelstral3e bis vor Parkstral3e

(1. Planungsabschnitt gemeinsam mit dem 2. Planungsabschnitt)

- 2. Bauabschnitt: ParkstralRe bis Palmaille

(2. Planungsabschnitt gemeinsam mit dem 3. Planungsabschnitt)

Die Realisierung des ersten Bauabschnittes ist ab Frihjahr 2021 vorgesehen. Die Ge-
samtbauzeit betragt fur diesen Abschnitt voraussichtlich mindestens 3 Jahre.

Die Realisierung des zweiten Bauabschnittes beginnt nach heutigem Kenntnisstand
ab 2024 nach dem ersten Bauabschnitt und dauert voraussichtlich ebenfalls mindes-
tens zwei Jahre.

7.1 Auswirkungen auf Immissionen

Die vorliegende Mal3nahme fallt nicht unter die Regelungen der 16. BImSchV. Es ent-
stehen keine Anspriche auf Larmschutzmalinahmen und keine entsprechenden Kos-
ten. Weder wird vorliegend eine Stral3e durch einen durchgehenden Fahrstreifen fir
den Kraftfahrzeugverkehr erweitert (8 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 16. BImSchV), noch wer-
den die Beurteilungspegel durch einen erheblichen baulichen Eingriffi. S. v. § 16 Abs.
2 Satz 1 Nr. 2 16. BImSchV erhoht. Das Ziel der Malinahme ist keine Steigerung der
Leistungsfahigkeit des Verkehrswegs.

Zwar werden, dort wo es aufgrund der 6rtlichen Verhaltnisse maglich ist, tberwiegend
Radfahrstreifen angelegt. Dabei werden jedoch die vorhandenen Kfz-Fahrstreifen auf
die geringstmdgliche Breite verschmalert, was nachweislich zu einer Reduzierung der

Seite 35 von 37




Gl Elbchaussee - 1. Bauabschnitt Anlage 1
Erlauterungsbericht zur gednderten Schlussverschickung

Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs fuhrt. Die Anlage von Radfahrstreifen hat zudem
die Folge, dass die Kfz-Fahrstreifen in die Mitte der Fahrbahn geriickt und insofern
von der vorhandenen Bebauung weggeriickt werden.

Unabhangig davon, dass die Voraussetzungen der 16. BImSchV nicht vorliegen, wird
in der Elbchaussee bei der Herstellung der Fahrbahn standardmaRig ein feinkdrniger
Splittmastixasphalt (SMA 8 Hmb) verwendet werden. Mit diesem Belag ist eine dau-
erhafte Larmminderung von bis zu 2 dB(A) zu erwarten. Darlber hinaus lasst sich
erfahrungsgemaln durch die mit der Mal3nahme verbundene Beseitigung von Uneben-
heiten, insbesondere an Stralenablaufen und Schachtabsackungen, die Larmsitua-
tion deutlich verbessern.

7.2 Voraus- und FolgemaRRnahmen

Eventuelle Voraus- oder FolgemalRnahmen stehen momentan noch nicht fest.

7.3 Auswirkungen der BaumalRhahme auf das unmittelbare und erweiterte Umfeld
Folgende Auswirkungen ergeben sich:

- temporare Beeintrachtigung des Verkehrsablaufes der StrafRen durch die
geplanten Sperrungen und Umleitungsfihrungen wahrend der Bauzeit
(vorraussichtlich einstreifige Verkehrsfiihrung)

- temporére Verlegung von Buslinien und -haltestellen
- Erfordernis von Parkverbot im Bereich von Umleitungsstrecken

- Verschlechterung Erreichbarkeit der Grundsticke fir die Anlieger (Die Erreich-
barkeit wird nach heutigem Kenntnisstand jederzeit gewéhrleistet. Die Zufahr-
ten kénnen jedoch tber Behelfszufahrten erfolgen.)

- Verschlechterung der Anlieferbedingungen zu den anliegenden Gewerbetrei-
benden (ggf. Zulieferzonen erforderlich)

- Larm- und Staubbelastigung wahrend der Arbeiten

7.4 Ausgleichs- und Ersatzmal3ihahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Gegebenenfalls notwendige Ausgleichs- und Ersatzmal3hahmen zum Schutz von Na-
tur und Landschaft werden in den weiteren Planungsphasen ermittelt.

7.5 Anlagevermdgen
Nach Fertigstellung der Baumaflinahme geht der investive Anteil des Stral3enab-
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schnitts in das Anlagevermdgen der Behorde fur Verkehr und Mobilitatswende Uber.
Die Unterhaltung und das Anlagenmanagement obliegt somit der BVM.

8 Grunderwerb

In Teilbereichen ist Grunderwerb in geringem Umfang erforderlich.

Der ruckstandige Grunderwerb in geringen Umfang ergibt sich in Nebenflachen an
denen bereits jetzt Verkehrsnebenflachen auf privatem Grund (vor den Grundstuick-
seinfriedungen) liegen. Dabei handelt es sich um Nebenbereiche, welche zur Herstel-
lung einer leistungsfahigen Rad- und Ful3géngerverkehrsinfrastruktur notwendig sind.

Die baurechtlich ausgewiesenen Flachen werden so weit in Anspruch genommen, wie
nicht auch andere - z. B. denkmalpflegerische o. &. Interessen - dem gegenuberste-
hen. In mehreren Beratungen wurden die Fir und Wider der jeweiligen Varianten dar-
gestellt und letztendlich die vorliegende Planung als Kompromisslosung herausgear-

beitet.

Verfasst: IPP GmbH

Datum: 12.02.2021
Wipp e

IPP GmbH & Co.KG

Biiro Schwerin
Hagenower Str. 73, D-19061 Schwerin

Unterschrift: |

Stempel und Name

Aufgestellt: Projektleiter/-in

Datum: 16.02.2021

Unterschrift: R

Leitzeichen und Name
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Anlage 2 - Parkraumbilanz

Parkraumbilanz
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Anlage 3 — Konfliktpunkte Landschaftsplanung

Elbchaussee - ManteuffelstraBe bis vor die ParkstraBe
Nr.
Blatt (fortl ) Gegenstand Anmerkung

01 01 Eingang zu Pflasterarbeiten, auf

denkmalgeschutzter Anlage Bestand Hirschpark Bezug
(Hirschpark) nehmen.

01 02 Baum (Eiche) auf Privatgrund durch BaumaBnahmen ggf.
gefdhrdet, ggf.
Handschachtung.

02 01 Baum (Eiche) auf Privatgrund Imposanter Baum, sehr
dichter Stand am Gehweg,
durch BaumaBnahmen
gefdhrdet,
Handschachtung.

02 02 Baum (Bergahorn) auf durch BaumaBnahmen ggf.

Privatgrund gefdhrdet, ggf.
Handschachtung.
02 03 Baumreihe (Buche, Ahorne) durch BaumaBnahmen ggf.
auf Privatgrund gefdhrdet, ggf.
Handschachtung.
02 04 Baumbestand, z.T. Buchen, durch BaumaBnahmen ggf.
offentlicher Grund gefdhrdet, ggf.
(Hirschpark) Handschachtung.
03 01 Nebeneingang zu Abstimmung mit Bezirksamt
denkmalgeschutzter Anlage u. Denkmalamt Uber den
(Hirschpark) Status des Eingangs im
Zusammenhang mit den
Zebrastreifen,
Aufstellflachen
unzureichend.

03 02 Baum (Roteiche) auf durch BaumaBnahmen ggf.

Privatgrund geféhrdet, ggf.
Handschachtung.

03 03 Haupteingang zu Abstimmung mit Bezirksamt

denkmalgeschutzter Anlage u. Denkmalamt Uber die

(Hirschpark) Gestaltungsanforderungen,
wichtiger Zugang mit
Sichtbeziehung in das
Parkzentrum, keine
Einbauten und
Beschilderungen, die die
Sichtbeziehung stéren
kdnnten.

03 04 Baumbestand, z.T. Buchen, GroBbdume, durch

offentlicher Grund BaumaBnahmen ggf.
(Hirschpark) gefdhrdet, ggf.
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Handschachtung.

03

05

Bestandteil einer
denkmalgeschitzten Anlage
(Hirschpark)

Grandweg in den
Nebenfldchen der
Elochaussee, ist faktisch der
Gehweg der StraBe, verlauft
aber nicht auf
StraBenverkehrsfléchen,
sondern auf FiGchen, die
dem Hirschpark zugeordnet
sind. Status prufen.

04

01

Bestandteil einer
denkmalgeschutzten Anlage
(Hirschpark)

Siehe 3-05

04

02

Platzgestaltung mit
Kleinarchitektur

Kleine Platzanlage im
Vorfeld eines
»Stromhduschens”,
Gebdude bietet
Sitzgelegenheit. Vorschlag:
Aktivierung der Anlage, u.a.
durch Verlagerung des
Lebrastreifens. StraBe ,,In
den Bost" fGhrt zum
Elowanderweg (Franz-
Gartmann-Treppe).

04

03

GrUnanlage , Elohéhe' im
Seitenraum.

Kleine Gringestaltung, in
der Grundform vrmtl. aus
den 1960er Jahren.
MaBnahmen mit Bezirksamt
abstimmen. Im Grinplan ist
Wegeverbindung zur Elbe
eingetragen.

05

01

Baumreihe (u.a. Buchen)

Nahe der Fahrbahn
stehende Reihe aus
GroBb&umen, davon
flachwurzelnde Rotbuchen.

05

02

Baum (Silberahorn) auf
Privatgrund,
verkehrsgefdhrdend

Zufallsfund. Baum neigt sich
Uber die StraBen und
scheint FGulnisstelle im
StammfuB aufzuweisen
(Ameisennest).

05

03

Baumreihe (u.a. Buchen)

Nahe der Fahrbahn
stehende Reihe aus
GroBbd&umen,
hauptsdchlich
flachwurzelnde Rotbuchen.

05

04

Baum (Eiche)

GroBe Eiche innerhalb
gering dimensionierten
Gehwegs.

05

05

Baum (Vogelkirsche) auf
Privatgrund

Starkwurzel ragt offen in den
Gehweg hinein.
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05

06

Baumreihe (Buchen)

Nahe der Fahrbahn
stehende Reihe aus groBen
flachwurzelnden
Rotbuchen.

06

01

Zufahrten/Zugdnge zum
Friedhof Nienstedten

Mit einem Bogen in der
Zaunanlage aufgeweiteten
Fl&chen, die zugleich als
Zugang und
Abstellmoglichkeit fir PKW
genutzt werden.
Abstimmen, ob die FIdchen
als Uberfahrt zu werten sind
und durchgehende
Pflasterfldchen angelegt
werden.

07

01

Zufahrten/Zugdnge zum
Friedhof Nienstedten

Siehe 06-01

07

02

EinmUndung
HasselmannstraBe

Vorschlag: Aufweiten der
Nebenfldchen und
unterbinden von Parken, um
die EInmUndung offener zu
halten.

07

03

Zugang Nienstedtener Kirche

In Abstimmung mit der
Kirchgemeinde:
Neuordnung der
Nebenfldchen und
Herstellen eines
einheitlichen Pflasterbelags
(Vorschlag: Kleinpflaster).

07

04

Baum (Bergahorn) auf
Privatgrund

GroBer Baum, dichter Stand
am Gehweg, durch
BaumaBnahmen gefdhrdet,
ggf. Handschachtung.

08

01

Verlauf Jacobs Terrassen,
Jacobs Treppen und
Augustenburger Park

Abstimmungsbedarf
hinsichtlich Gestaltung der
Ubergénge
StraBenverkehrsfléichen /
Grinfladchen insbesondere
im Hinblick auf
Absturzsicherung,
Barrierefreiheit und
Offenhaltung des
Sichtfensters zur Elbe.

09

01

Baum (Eiche) auf Grinfldche

Sehr alter Baum im
Nahbereich des Baufelds.
SicherungsmaBnahmen.
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10 01 Kontakt zu Aussichtsterrasse Abstimmung mit Bezirksamt
Uber ggf. Anpassung der
Zugangsmoglichkeit zur
Terrasse (stufenlos).

10 02 Zufahrt zum Elowanderweg Eine der wenigen
Méglichkeiten stufenlos an
den Elbwanderweg zu
gelangen. Langfristig sollte
der Weg mit ebenen
Aufweitungen. (Podesten)
im Seitenraum ausgestattet
werden. Ein Auftakt kdnnte
beim Umbau der
Elochaussee erfolgen.

11

12 01 Gestaltungszusammenhang Ein bedeutsamer Abschnitt

Teufelsbrick / Busschleife / des Elowanderwegs, der
Airbusparkplatz optimiert werden sollte
(Zugénglichkeit,
Transparenz,
Sichtbeziehungen).
Abstimmungsbedarfe mit
Bezirksamt und
Fachbehdrden.
13 01 EibengebuUsch im Seitenraum durch BaumaBnahmen ggf.
(Grinflache) gefdhrdet.
13 02 Baumreihe (Linden) auf Reihe
Privatgrund hochaufgewachsener
Linden in unmittelbarer
N&he zum Baufeld.
14 01 Baum (Linden) auf GroBe Baume mit dichtem
Privatgrund Stand zum Baufeld, durch
BaumaBnahmen gefdhrdet,
ggf. Handschachtung.
14 02 Baumgruppe (Zierkirschen, Baumgruppe steht dicht am
Grinflache) Baufeld und ist zu schitzen.
15 01 Kontakt zu Vorabstimmung bereits
denkmalgeschutzter Anlage erfolgt, keine
(Jenischpark) Inanspruchnahme von
Parkfl&dchen.
15 02 Baumgruppe (Linden, B&ume mit dichtem Stand
Hainbuche) auf Privatgrund zum Baufeld, durch
Arbeiten evtl. gefdhrdet.
15 03 Baumgruppe (Linden, Eibe) B&ume mit dichtem Stand

auf Privatgrund

zum Baufeld, durch
Arbeiten evil. gefaGhrdet.
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16 01 Kontakt zu Vorabstimmung bereits
denkmalgeschitzter Anlage erfolgt, keine
(Jenischpark) Inanspruchnahme von
Parkflachen.
16 02 Baumgruppe (Linden, GroBe Baume, dichter
Bergahorn, Spitzahorn) im Stand zum Fahrbahnrand,
Jenischpark durch Arbeiten evtl.
gefdhrdet.
16 03 Vorfeld Kaiser-Wilhelm-Tor Denkmalsubstanz evil.
(Jenischpark) beruhrt, bzw. greifender
Umgebungsschutz.

Abstimmung mit Bezirksamt
und Fachbehodrden (KB,
BUE).

Sehr groBes Exemplar,
dichter Stand am Gehweg,
durch Arbeiten evtl.
gefdhrdet.

GroBer Baum, mit vrmtl.
weitreichenden Wurzeln,
dichter Stand zum Baufeld,

16 04 Baum (Eibe) auf Privatgrund

16 05 Baum (Blutbuche) innerhalb

StraB kehrsfléch
rapenverkenrsiache durch Arbeiten evtl.
gefdhrdet.
GroBer Baum, mit vrmtl.
weitreichenden Wurzeln,
dichter Stand zum Baufeld,
B H& buch f
16 06 aum (Hangebuche) au durch Arbeiten
Privatgrund.
(Verlagerung der
Bushaltestelle) evil.
gefdhrdet.
B ihe (B horn, .. .
o.umre| © (Berga o"rn GroBe Baume, dichter
Spitzahorn Esche), Hohe
17 01 . Stand zum Baufeld, durch
Hausnummer 274, FlurstOck . ..
Arbeiten evil. gefaGhrdet.
574.
17 02 Siehe 02-07 Siehe 02-07
17 03 Baum (Spitzahorn) auf GroBer Baum, sehr dichter
Privatgrund, H6he Stand zum Baufeld, durch
Hausnummer 272, Flurstick Arbeiten evil. gefahrdet.
277
17 04 B&ume (Spitzahorn, Linde) auf GroBe Baume, dichter
Privatgrund Stand zum Baufeld, durch

Arbeiten evtl. gefdhrdet.
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