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1 Allgemeines

1.1 Darstellung der Baumaflnahme, Lage und Einordnung in die Gberdrtliche Situation

Die Elbchaussee gilt als eine der wichtigsten Hauptverkehrsstrallen Hamburgs und fuhrt entlang
der Elbe von Altona bis Blankenese. An dieser hoch frequentierten Verkehrsverbindung bestim-
men Villen und Parkanlagen das Umfeld. Aufgrund der vielen Verbindungsstralen zu angren-
zenden Quartieren sowie der Lage am Ufer der Elbe ist die Elbchaussee auch als Ausflugsstecke
ein beliebtes Ziel.

Gleichzeitig planen Hamburg Wasser und Stromnetz Hamburg die Erneuerung ihrer Trinkwas-
sertransportleitung bzw. ihrer Stromleitungen in der der Elbchaussee.

In Kooperation mit diesen MaRnahmen soll die Umgestaltung und Sanierung der Elbchaussee
erfolgen um die Belastungen der Anlieger so gering wie moglich zu halten. Es sind koordinierte
Planungs- und gemeinsame Bautatigkeiten zwischen Hamburg Wasser, Stromnetz Hamburg und
dem LSBG geplant.

OTHMARSCHEN

Teufeistruck ahat
Neumhlen
Ovelgonne: Neumahilen

Abbildung 1: Bereich der Gesamtmalinahme Quelle: Geoportal Hamburg
Die vorliegende Verschickung beinhaltet den Abschnitt vom Hohenzollernring bis zur Klopstock-

terrasse und die KlopstockstralRe, die in der dstlichen Verlangerung der Elbchaussee bis zur
Betty-Levi-Passage verlauft.
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Abbildung 2: Planungsgebiet Quelle: Geoportal Hamburg

Landesbetrieb StralRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg

Seite 3 von 24 /\




ERLAUTERUNGSBERICHT - 1. Verschickung Anlage 2
Sanierung und Umgestaltung Elbchaussee und Klopstockstralle
von Hohenzollernring bis Betty-Levi-Passage

1.2

13

14

Begrundung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der Baumalinahme

In dem Planungsbereich fehlen die Radverkehrsanlagen, die Gehwege und die Fahrbahnen be-
finden sich teilweise in einem schlechten Zustand. Ziel der Uberplanung ist die Uberpriifung und
Optimierung der Stralenquerschnitte, die Errichtung von regelkonformen Radverkehrsanlagen
und Gehwegen unter besonderer Beriicksichtigung des vorhandenen Baumbestandes, sowie die
Optimierung der Lichtsignalanlagen. Mit der Uberplanung der Elbchaussee soll ein sicherer und
leistungsfahiger StraRenzug fir alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer geschaf-
fen werden, der gleichzeitig die Bedarfe der Anwohnerinnen und Anwohner in Bezug auf Aufent-
haltsqualitat, Luft- und Larmbelastung beriicksichtigt und eine Neuordnung des ruhenden Ver-
kehrs erméglicht. Es ist vorgesehen, den alten und hochwertigen Baumbestand méglichst zu er-
halten und nach Méglichkeit in den bestehenden Grenzen zu planen.

Bedarfstrager, Realisierungstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fur die StraRenbaumalinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten
durch die Behdrde fur Verkehr und Mobilitdtswende.

Der Landesbetrieb Strafl3en, Bricken und Gewasser wird als Realisierungstrager die Planung fur
das Projekt durchfiihren.

Senatsbeschlisse oder Beschliisse der parlamentarischen Gremien

Mit der Mitteilung des Senats an die Birgerschaft vom 17.12.2013 (Drs. 20/10333) hat der Senat
Uber die Einflhrung eines Erhaltungsmanagementsystems fur die Hamburgischen Hauptver-
kehrsstrafl3en berichtet. Ziele dieses Erhaltungsmanagementsystems sind die systematische Er-
fassung und Bewertung des Stral3enzustands, die Entwicklung von Bauprogrammen, sowie die
Planung und Durchfuhrung von Sanierungs- und Erhaltungsmafnahmen zur langfristigen Siche-
rung und Verbesserung des StralRenzustands.

Mit der Drucksache 22/106 vom 21.04.2020 wurde beschlossen, die Einigung mit der Volksiniti-
ative Radentscheid Hamburg (Die Fahrradstadt Hamburg wird inklusiver) in stéadtischen Planun-
gen umzusetzen und zu evaluieren.

2 Planungsrechtliche Grundlagen

Als planungsrechtliche Grundlage fuir den Planungsbereich gelten die Bebauungsplane:

Ottensen 2 — Othmarschen 31 — Altona — Altstadt 48 vom 26.09.2000
Ottensen 47 vom 08.03.1994

Ottensen 48 vom 10.04.2002

Teilbebauungsplan TB 729 vom 13.06.1961

und der Baustufenplan Ottensen vom 14.01.1955.

3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1
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Lage und Funktion im Stral3ennetz

Der ca. 1,2 km lange Planungsabschnitt liegt im Westen Hamburgs und verbindet die Stadtteile
Blankenese und Altona. Die Elbchaussee und die Klopstockstral3e sind Hauptverkehrsstrae mit
Tempo 50. Die Stral3en verlaufen parallel zur Elbe.

Der Planungsbereich liegt im Bezirk Hamburg Altona, im Stadtteil Ottensen.
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Sanierung und Umgestaltung Elbchaussee und Klopstockstralle
von Hohenzollernring bis Betty-Levi-Passage

Anlage 2

Die Parkanlagen Rosengarten, Fischers Allee, Donnerspark und der Heinepark liegen unmittel-
bar nordlich bzw. sudlich der Elbchaussee.

Es liegt keine Veloroute in dem Planungsabschnitt.

3.2  Verkehrsbelastung

Folgende Verkehrsdaten liegen vor:

Bereich Elbchaussee / Klopstockstrale (Querschnitt)

StraRenabschnitt Datum der Erhebung KFz/24h SV-Anteil
Klopstockstralie 07.02.2019 34.167 4,8 %
davon Busantell
2,2%
Elbchaussee 13.02.2019 33.409 4,0 %
(H6he Gr. Brunnenstral3e)
Elbchaussee 13.02.2019 33.223 4,0 %
(H6he Fischers Allee)
Tabelle 1: Verkehrsbelastung Quelle: BVM
Knotenunkt Elbchaussee/Hohenzollernring
Datum der Erhebung: 13.02.2019
;
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Abbildung 3: Knotenpunktskizze Hohenzollernring / Elbchaussee Quelle: BVM
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Tabelle 2: Gesamtbelastung Hohenzollernring / Elbchaussee Quelle: BVM

Der Schwerverkehrsanteil wird hauptsachlich durch den Werksverkehr mit Bussen fur Airbus ver-
ursacht.

Zahlen zur Verkehrsbelastung von Ful3gangern und Fahrradfahrern liegen nicht vor.

Unfallgeschehen

Die Verkehrsunfallauswertung der Polizei VD 01 wurde fir den Bereich von Parkstral3e bis Max-
Brauer-Allee vorgenommen.

Folgend werden die fir den vorliegenden Planungsbereich relevanten Auszige zitiert:

»Im Auswertezeitraum 01.01.2018 — 31.12.2020 ereigneten sich auf der bewerteten Strecke 416
Verkehrsunfélle (VU). Bei 2 VU wurden insgesamt 2 Personen getétet. 10 Verkehrsunfalle for-
derten 10 Schwer- und 2 Leichtverletzte, bei weiteren 66 Verkehrsunféallen wurden insgesamt 183
Personen leicht verletzt.

Als Unfallhaufungsstellen (UHS) sind die Knoten
Elbchaussee / Halbmondsweg

Elbchaussee / Hohenzollernring

Elbchaussee / Fischers Allee

Elbchaussee / GroRRe Brunnenstral3e gekennzeichnet.”

UHS Elbchaussee / Hohenzollernring

,Die UHS wurde aufgrund von mindestens 5 Verkehrsunféllen gleichen Typs innerhalb von 12
Monaten ausgelost.

Im ausgewerteten Zeitraum sind dort insgesamt 52 VU erfasst, davon 17 Abbiegeunfalle und 24
Unfélle im Langsverkehr.

Bei den Abbiegeunfallen handelt es sich fast ausschlieRlich um Schadenereignisse, bei denen
Verkehrsteilnehmer aus dem Hohenzollernring nach links in die Elbchaussee einbogen. Es wird
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von zwei Linksabbiegestreifen aus abgebogen, dabei kommt es zu seitlichen Berthrungen auf
Grund von gewolltem oder ungewolltem Verlassen des Fahrstreifens. Beteiligt sind sowohl Pkw
als auch insbesondere Lkw.

Die UHS wird von der zentralen Unfallkommission (UKO) betreut. Im September 2019 erging von
dort eine MaRnahme zur Veranderung der Schleppkurven sowie des Bordes der Mittelinseln mit
entsprechender Veranderung der Markierung. Diese Arbeiten wurden It. der stralRenverkehrsbe-
hordlichen Anordnung in der 25. KW 2020 durchgefiihrt. Die MaRnahmen hatten Erfolg. Die Ab-
biegeunfalle gingen deutlich zuriick, sie verteilen sich auf die ausgewerteten Jahre wie folgt: 9 /
71/1.

Die VU im Langsverkehr ereigneten sich mit einer erkennbaren Haufung in Fahrtrichtung Westen
vor der Lichtsignalanlage (LSA). Dabei war die Fahrbahn tiberdurchschnittlich oft (zu 50 %) nass
oder feucht. Klassische Auffahrunfélle und Fehler beim Fahrstreifenwechsel halten sich in etwa
die Waage.*

UHS Elbchaussee / Fischers Allee

,Die UHS wurde aufgrund von mindestens 5 Verkehrsunfallen gleichen Typs innerhalb von 12
Monaten ausgelost.

In dieser UHS sind im Auswertezeitraum 18 VU notiert, die sich im Wesentlichen auf 4 Einbie-
gen/Kreuzen-VU, 4 VU durch ruhenden Verkehr und 7 VU im L&ngsverkehr verteilen. Die
Hauptunfallursachen des Hauptunfallverursachers liegen je 3-mal im fehlerhaften Fahrstreifen-
wechsel und der Nichtbeachtung der die Vorfahrt regelnden Verkehrszeichen.

Seitens der ortlichen StraRenverkehrsbehorde, die die UHS in der Sachbearbeitung hat, wurde
als unfallbegtinstigender Faktor ,Verengung der Fahrbahn® bzw. "versetztes" Nebeneinanderfah-
ren“ vermerkt und auf den geplanten Umbau der Elbchaussee verwiesen.”

UHS Elbchaussee / Grof3e Brunnenstrall3e

,Die UHS wurde aufgrund von mindestens 5 Verkehrsunféllen mit Personenschaden innerhalb
von 36 Monaten ausgelst.

Von insgesamt 16 VU sind 5 als Abbiegeunfall, 3 als Einbiegen/Kreuzen-Unfall und 7 als Unfall
im Langsverkehr eingestuft.

Bei den Abbiege-VU kam es sowohl zu Unfallen durch Linksabbieger aus der Elbchaussee in die
GroRRe BrunnenstralRe, die den entgegenkommenden oder seitlich in gleicher Richtung fahrenden
Verkehr missachten, wie zu einem Auffahrunfall auf einen stadtauswarts fahrenden Rechtsabbie-
ger infolge einer Erkrankung. Auch sind zwei Rechtsabbiege-VU notiert, zum einen zwischen
einem Pkw und einer die Fahrbahn querenden Ful3gangerin, zum anderen zwischen einem aus
dem linken Fahrstreifen der Uberbreiten Elbchaussee nach rechts abbiegenden Sattelzug und
dem rechts von ihm fahrenden Pkw.

Die Einbiegen-/Kreuzen-VU sind alle der Nichtbeachtung der vorfahrtregelnden Zeichen geschul-
det, da aus dem Hohenzollernring kommende Verkehrsteilnehmer die Vorfahrt nicht gewéhrten.

Bei den Unfallen im Langsverkehr handelt es sich um Auffahrunfélle oder Fehler beim Fahrstrei-
fenwechsel, es sind beide Fahrtrichtungen betroffen. In den Unfalldetails wird auch angegeben,
dass an einem verkehrsbedingt wartenden Fahrzeug vorbeigefahren werden sollte oder ein ge-
parktes Fahrzeug in die Fahrbahn ragte.

Die UHS wird von der ortlichen StraRenverkehrsbehorde tberwacht, besondere MaRnahmen
sind aktuell nicht vorgesehen®
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3.4

3.5

Verkehrsgeschehen im Streckenbereich Klopstockstralle bis Rainvilleterrasse

LAUf diesem Streckenabschnitt sind 25 VU notiert, von denen 16 als VU im Langsverkehr klassi-
fiziert wurden. Diese ereigneten sich weit iberwiegend in Fahrtrichtung Westen, wobei es haufig
zu seitlichen Kollisionen an der Verengung von zwei auf einen Fahrstreifen kommt, sei es durch
Unachtsamkeit, verbotswidriges Uberholen oder Fehler im ReilRverschluBverfahren.®

Verkehrsunfalle mit Radfahrenden

,Die 9 VU mit Radfahrenden verteilen sich Uber den gesamten Streckenverlauf, eine Tendenz
zum dstlichen Bereich ist erkennbar, ohne dass hier eine 6rtliche Haufung vorhanden ist. Bei den
Unfallhergdngen kam es dreimal zu Unféallen durch ab- bzw. einbiegende Kfz, zweimal streiften
Kfz Radfahrende auf der Fahrbahn und zweimal streiften Radfahrende das Kfz.“

Verkehrsunféalle mit FuRgéangern

»Es sind 10 VU mit zu Fuld Gehenden registriert, die weit Gberwiegend im dstlichen Teil der aus-
gewerteten Strecke eingeordnet sind. Ortliche Haufungen sind dort nicht vorhanden. In 5 Fallen
war ein abbiegendes Kfz am VU beteiligt, ansonsten handelte es sich zweimal um unachtsames
Betreten der Fahrbahn durch die zu Fuld gehende Person sowie weitere Einzelsachverhalte.*

Nutzung der angrenzenden Grundstiicke/Bebauung

Die vorhandene Bebauung besteht aus Ein- und Mehrfamilienhdusern und wenigen Birogebau-
den. Die Gebaude werden teilweise gemischt zum Wohnen, als Blros und im Erdgeschoss als
Gewerbe / Gastronomie genutzt. Es sind weiterhin Konsulate und Botschaften vorhanden.

Im Erdgeschol der Klopstockstral3e 2 befindet sich eine Kindertagesstétte, die Seniorenresidenz
Auguste-Viktoria-Pflegestift befindet sich nérdlich der Elbchaussee in Hausnummer 88.

Die Parkanlagen Rosengarten, Fischers Allee, Donnerspark und der Heinepark liegen unmittel-
bar nordlich bzw. stdlich der Elbchaussee. Alle Parkanlagen haben Zugange von der Elbchaus-
see und dienen teilweise auch als Zugang zum Elbufer.

Die Christianskirche mit Friedhof liegt nérdlich der KlopstockstralRe.

Aufteilung und Abmessung des Querschnitts sowie Oberflachenbefestigung

Im Bereich des Elbchaussee 132 unmittelbar westlich des Knotenpunktes Hohenzollernring teilt
sich der Querschnitt wie folgt auf:

ca. 3,20m Gehweg Betonplatten Nord
ca. 3,60m Fahrstreifen stadtauswarts  Asphalt

ca. 3,25m Fahrstreifen Abbieger Asphalt

ca. 3,25m Fahrstreifen stadteinwérts Asphalt

ca. 540m Schragparkstande Betonpflaster

ca. 0,60m Gehweg, Uberhang Betonplatten

ca. 1.50m Gehweqg Betonplatten Sud
ca. 20,80 m Gesamtbreite
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m Bereich des Elbchaussee 122 unmittelbar éstlich des Knotenpunktes Hohenzollernring teilt
sich der Querschnitt wie folgt auf:

ca. 0,15m offentlicher Grund privat genutzt Nord
ca. 0,70m Gehweg Grand
ca. 1,50 m Gehweg Betonplatten
ca. 0,65m Gehweg Grand
ca. 3,25m Fahrstreifen Abbieger Asphalt
ca. 3,00m Fahrstreifen stadtauswarts  Asphalt
ca. 3,00m Fahrstreifen stadteinwarts Asphalt
ca. 3,00m Fahrstreifen stadteinwarts Asphalt
ca. 1,65m Nebenflache (Schutzgitter)  Grand
ca. 1,50m Gehweg Betonplatten
ca. 3.20m Grinflache Oberboden Sid
ca. 21,60 m Gesamtbreite
Im Bereich des Elbchaussee 97 (FLSA Nr. 1737) teilt sich der Querschnitt wie folgt auf:
ca. 0,70m Grinflache Oberboden Nord
ca. 2,15m Gehweg Betonplatten
ca. 525m Fahrbahn stadtauswarts Asphalt
ca. 1,95m Fahrbahnmittelinsel Betonplatten
ca. 6,00m Fahrbahn stadteinwarts Asphalt
ca. 2,15 m Gehweg Betonplatten
ca. 3.80m Grinflache Oberboden Sud
ca. 22,00 m Gesamtbreite

Im Bereich des Elbchaussee 88 (Seniorenstift Auguste-Amalie-Stift) teilt sich der Querschnitt wie

folgt auf:
ca. 1,15m offentlicher Grund privat genutzt Nord
ca. 0,80m Gehweg Grand
ca. 1,50m Gehweg Betonplatten
ca. 0,70m Grinflache Oberboden
ca. 6,20m Fahrbahn stadtauswarts Asphalt
ca. 6,00m Fahrbahn stadteinwérts Asphalt
ca. 0,65m Griunflache Oberboden
ca. 1,50m Gehweg Betonplatten
ca. 250m Nebenflédche Grand Sid
ca. 21,00 m Gesamtbreite
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ERLAUTERUNGSBERICHT - 1. Verschickung
Sanierung und Umgestaltung Elbchaussee und Klopstockstralle
von Hohenzollernring bis Betty-Levi-Passage

Anlage 2

Im Bereich des Elbchaussee (Héhe Donners Park) teilt sich der Querschnitt wie folgt auf:

ca. 0,70m Griunflache Oberboden Nord
ca. 2,15m Gehweg Betonplatten

ca. 6,60m Fahrbahn / Buskap Asphalt

ca. 6,50m Fahrbahn stadteinwarts Asphalt

ca. 0,65m Griunflache Oberboden

ca. 1,50 m Gehweg Betonplatten

ca. 1.90m Grunflache Oberboden Sid
ca. 20,00 m Gesamtbreite

Im Bereich des Elbchaussee 62 (Haltestelle Susettestra3e — stadteinwarts) teilt sich der Quer-

schnitt wie folgt auf:

ca. 1,50m Gehweg Betonplatten Nord
ca. 0,60m Gehweg Grand

ca. 6,50m Fahrbahn stadtauswarts Asphalt

ca. 6,40m Fahrbahn / Buskap Asphalt

ca. 0,65m Gehweg Grand

ca. 1,50m Gehweg Betonplatten

ca. 275m Nebenfléche Grand Sud
ca. 19,90 m Gesamtbreite

Im Bereich des Elbchaussee 17 teilt sich der Querschnitt wie folgt auf:

ca. 2,30m Gehweg Betonplatten Nord
ca. 2,50m Parken / Baume Grol3pflaster / Oberboden

ca. 495m Fahrbahn stadtauswarts Asphalt

ca. 4,85m Fahrbahn stadteinwarts Asphalt

ca. 340m Gehweg* Betonplatten Sud
ca. 18,00 m Gesamtbreite

*Der Gehwegbereich wird abschnittsweise durch private Treppenanlagen auf bis zu 1,91 m
Gesamtbreite eingeengt.

Im Bereich des KlopstockstraRe 17 teilt sich der Querschnitt wie folgt auf:

ca. 3,15m Nutzung durch Friedhof Nord
ca. 1,85 m Gehweg Betonplatten

ca. 6,20m Fahrbahn stadtauswarts Asphalt

ca. 6,10 m Fahrbahn stadteinwérts Asphalt

ca. 2,70m Gehweg* Betonplatten Sid
ca. 20,00 m Gesamtbreite

*Der Gehwegbereich wird abschnittsweise durch private Treppenanlagen auf bis zu 1,90 m
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Sanierung und Umgestaltung Elbchaussee und Klopstockstralle
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Im Bereich des KlopstockstralRe 6 teilt sich der Querschnitt wie folgt auf:
ca. 0,50m Gehweg / Kasematten Betonpflaster Nord
ca. 2,00m Gehweg* Betonplatten
ca. 560m Fahrbahn stadtauswarts Asphalt
ca. 6,10m Fahrbahn stadteinwarts Asphalt
ca. 2,70m Gehweg Betonplatten Sud
ca. 16,90 m Gesamtbreite

*Der Gehwegbereich wird abschnittsweise durch private Treppenanlagen auf bis zu 1,50 m
Gesamtbreite eingeengt.

Zusammenfassend ist Festzustellen, dass in groRen Bereichen die Fahrstreifen fir eine vierstrei-
fige Nutzung untermafig sind. Die Fahrbahnbreiten variieren von 5,20 bis 6,20 m. Radverkehrs-

anlagen sind nicht vorhanden. Die vorhandenen Gehwege sind in der Regel untermafig.

3.6 Schadensbild
Die Fahrbahn der Elbchaussee weist Netzrisse, Oberflachenausbriiche, offene Mittelndhte und
vereinzelten Quer- und Langsrisse auf. Die Baugrunduntersuchung hat ergeben, dass neben der
schadhaften Deckschicht in Teilbereichen der Schichtenverbund nicht mehr vorhanden ist.
Die vorhandene Befestigung erfllt nicht die Anforderungen an die erforderliche Belastungsklasse
10 gemalR ReStra.
3.7 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen
Im Planungsgebiet befinden sich die folgenden Lichtsignalanlagen:
Taktile Leitele- B vVor-
LSA Blindensig- axtile Leitele usb_e ©
Knoten Steuerung .. mente/Bordab- | rechtigung
Nr. nalisierung
senkung
Elbchaussee / Verkehrs- .
K9 3 . . Ja Nein Ja
Hohenzollernring abhangig
F1737 | Elbchaussee/Elbtreppe | Taster Nein Nein Nein
F1784 Elbchaussee / Taster Nein Nein Nein
Grol3e Brunnenstralie
F 525 Elpchgussee/ Taster Akustik Nein Nein
Rainvilleterrasse
Tabelle 3: Ubersicht LSA
Am Planungsgebiet_ angrenzend befindet sich die folgenden LSA:
: . Taktile Leitele- Busbevor-
LSA Blindensig- I I ) . Y
Knoten Steuerung . mente/Bordab- | rechtigung
Nr. nalisierung
senkung
K979 KlqpstockstraBe/ Verl.<.ehr_s— Nein Nein Nein
Kaistral3e abhangig
Tabelle 4: Ubersicht LSA angrenzend
3.8 Wirtschaftsverkehr

Auf der Elbchaussee verkehrt moderater Lieferverkehr. Die Verkehrserhebung hat eine Schwer-

verkehrsbelastung von 4% ergeben.
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Der Knotenpunkt Hohenzollernring liegt im GroRraum- und Schwertransportnetz (GST-Netz). Die
Elbchaussee und die KlopstockstraRe sind nicht Teil des GST-Netzes.

OPNV und Sharing Angebote

Die Elbchaussee wird von folgenden Buslinien befahren:

Linie | Takt (Hauptverkehrszeit) Streckenverlauf
112 20 Min. S-Bahn Blankenese - Osterbrookplatz
X86 7 / 8 Min. Bf. Altona — Teufelsbriick (Féhre)
Tabelle 5: Buslinien — Taktung, Streckenverlauf Quelle: hvv/Geoportal

Es sind folgende Haltestellen im Planungsbereich vorhanden:

Name Richtung | Art Befestigung | Barrierefrei | DFI* | FGU**
Susettestralle | West Fahrbahnrand | Asphalt nein nein | nein
SusettestralBe | Ost Fahrbahnrand | Asphalt nein nein | ja

*Digitale Fahrgastinformation ~ **Fahrgastunterstand

Tabelle 6: Haltestellen

Es sind keine Sharing-Angebote im Streckenabschnitt vorhanden.

Radverkehr

Im gesamten Planungsgebiet sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden. Der Radverkehr féhrt
im Mischverkehr. Aufgrund der abschnittsweise vierspurigen Nutzung der Elbchaussee (,unechte
Vierstreifigkeit*) kommt es aufgrund der engen Platzverhaltnisse zu einer geringen Verkehrssi-
cherheit.

Am Knotenpunkt Elbchaussee / Hohenzollernring sind ebenfalls keine Radverkehrsanlagen vor-
handen. Ab der Elbchaussee ist auf dem Hohenzollernring nur in Fahrtrichtung Norden ein
Schutzstreifen 1,60 m Breite vorhanden.

Auch am Knotenpunkt Klopstockstraf3e / Palmaille / Kaistral3e sind keine Radverkehrsanlagen
vorhanden.

Es liegt keine Veloroute im Planungsbereich oder dem naheren Umfeld.

FuBverkehr

Im gesamten Planungsbereich sind die vorhandenen FuBwege in der Regel untermalig. Inshe-
sondere durch die abschnittsweise vierspurige Nutzung der Elbchaussee (,unechte Vierstreifig-
keit“) kommt es aufgrund der engen Platzverhaltnisse zu einer geringen Verkehrssicherheit. Zwi-
schen FuRgéngern und flieBendem Verkehr ist haufig nicht die Einhaltung der Sicherheitsab-
sténde gewabhrleistet. In einigen Bereichen wird die Gehwegbreite durch Ful3gdngerschutzgitter,
Bugel oder Kniegitter weiter eingeschrankt, die aus Grinden der Verkehrssicherheit (Abstand
FuRgénger — Kfz) erforderlich sind.

In der KlopstockstralRe ergeben sich aus der vorhandenen denkmalgeschitzten Bebauung, teil-
weise mit Treppenanlagen im 6ffentlichen Grund, erhebliche Einengung der Gehwegbreiten (ca.
1,50 m). Im Bereich der Elbchaussee Hausnummer 8 ist aufgrund des Bebauung und des Ful3-
gangerschutzgitters nur eine lichte Gehwegbreite von 1,15 m vorhanden.
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An folgenden Stellen sind Ful3gangerlichtsignalanlagen zur Querung der Elbchaussee vorhanden:

- Einmindung Rainvilleterrasse
- Zugang Donnerspark / Einmiindung grof3e Brunnenstral3e
- Zugang Fischerspark / Elbtreppe

Taktile Elemente sind im gesamten Streckenabschnitt, sowie an den Lichtsignalanlagen nicht vor-
handen.

Aufgrund des parallel verlaufenden Elbwanderweges und der Unattraktivitéat der Gehwege ist der
FuBverkehr in der Elbchaussee eher gering. In den Bereichen der Ubergange zu den Parks in die
anliegenden Quartiere sind die Gehwege insbhesondere an Wochenenden und Feiertagen stark
genutzt.

Ruhender Verkehr

Der Planungsbereich liegt im Bewohnerparkgebiet A106 Fischers Park im westlichen Bereich und
im Bewohnerparkgebiet A107 Spritzenplatz im dstlichen Bereich der Elbchaussee und in der
Klopstockstralle.

Zwischen Klopstockplatz und RothestralRe sind sieben Parkstande in Parkbuchten an der Nord-
seite der Elbchaussee vorhanden. Im gegeniiberliegenden Bereich sind ebenfalls sieben Park-
stande im Gehwegbereich ausgewiesen, wodurch die Gehwegbreite auf weniger als 1,50 m ein-
geengt wird.

Grundsatzlich gilt auf der gesamten nérdlichen Fahrbahnseite ein eingeschranktes Haltverbot
von 19 — 7 Uhr.

Eine einwdchige Erhebung im Frihsommer 2023 zeigte eine sparliche Nutzung der néchtlich zur
Verflgung stehenden Parkplatze. Insgesamt wurden zwischen Rainvilleterrassen und Hohenzol-
lernring zwischen acht bis maximal 14 gleichzeitig parkende Kraftfahrzeuge gezabhit.

Vereinzelt wird illegal in unbefestigten Flachen hinter den Gehwegen geparkt, wodurch die Geh-
wegbreiten erheblich eingeschrankt und Wurzelbereiche von Baumen geschéadigt werden.

Fahrradparken

Im Bereich von Rainvilleterrasse bis KaistralRe werden die Schutz- sowie die Baumschutzbtigel
als Anlehnblgel genutzt. Hierdurch wird die nutzbare Breite der Gehwege eingeengt.

Es sind im Planungsgebiet keine Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader vorhanden. An einigen Zu-
gangen zu den Parkanlagen sind im Parkbereich Fahrradanlehnbiigel vorhanden.
StraBenausstattung und StralBenmdblierung

Es sind in allen Bereichen abschnittsweise Fu3gangerschutzgitter, Kniegitter, Baumschutzbiigel,
Findlinge, Absperrblgel sowie Pfosten vorhanden.

Offentliche Beleuchtung

Der Planungsbereich wird mit einseitig gestellten Peitschenmasten beleuchtet. In einigen Berei-
chen stehen die Beleuchtungsmasten wechselseitig.

StraRenbegleitgrin

Der gesamte Planungsbereich ist gekennzeichnet durch zum Teil sehr alte Stral3enbdume (ab
1850). Auch im unmittelbaren Umfeld auf Privatgrund und in den anliegenden Parks gibt es einen
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grof3en Bestand an alten Baumen, deren Wurzelbereiche haufig bis in den Gehwegbereich rei-
chen.

Folgend zwei Beispiele:

Fotos: LSBG

Entwasserung

Das Oberflachenwasser der Fahrbahn wird durch die jeweiligen Querneigungen in Richtung
Fahrbahnrand und der dortigen StraBenablaufe entwéssert. Die StralRenabléufe leiten das anfal-
lende Niederschlagswasser liber Anschlussleitungen in vorhandene Siele der Hamburger Stadt-
entwasserung. Die Nebenflachen entwéssern in Richtung Fahrbahn oder Grunflachen. Eine Rei-
nigung des anfallenden Wassers findet zurzeit nicht statt.

Versorgungsleitungen

Ein Leitungsbestandsplan liegt nicht vor. Im Plangebiet sind die ortstiblichen Ver- und Entsor-
gungsleitungen vorhanden. Es befinden sich zahlreiche Schéachte, Schaltschranke und Schieber
diverser Leitungstrager in den Nebenflachen und Fahrbahnen.

Ingenieurbauwerke

Entfallt.

Grundwasser

Der héchste Grundwasserstand liegt gemaf Geoportal im Jahr 2018 bei 6,0 m NHN, die vorhan-
dene StraRenflache liegt bei 32 m NHN und hoher. Der Einsatz von Ersatzbaustoffen ist geman
Geoportal zu prifen.

Denkmalschutz

Ein groRer Teil der an die Elbchaussee und die Klopstockstral3e anliegenden Bebauung steht
unter Denkmalschutz. Dartber hinaus sind die Parkanlagen und einige Geb&audegruppen als En-
semble denkmalgeschutzt.

Altlasten

Altlasten werden im Rahmen der Verschickung abgefragt.
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3.22 Kampfmittel

Eine Kampfmittelauskunft wird im weiteren Planungsablauf beantragt.

4  Variantenuntersuchung

In dem StraRenzug der Elbchaussee und KlopstockstraBe fehlen die Radverkehrsanlagen, die
Gehwege und die Fahrbahnen befinden sich in einem schlechten Zustand.

Ziel der Baumafinahme an der Elbchaussee ist vor allem die Sanierung der zentralen Frischwas-
serleitung fiir das 6stliche Altona sowie die damit einhergehende Sanierung und Optimierung des
StraRenraumes. Ziel der Uberplanung ist die Uberpriifung und Optimierung der StraRenquer-
schnitte, die Errichtung von regelkonformen Radverkehrsanlagen und Gehwegen unter besonde-
rer Berlicksichtigung des vorh. Baumbestandes, die Optimierung der Lichtsignalanlagen sowie
die Sanierung von Nebenflachen und Fahrbahnen. Mit der Uberplanung der Elbchaussee soll ein
sicherer und leistungsfahiger StralRenzug fur alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilneh-
mer geschaffen werden, der gleichzeitig die Bedarfe der Anwohnerinnen und Anwohner in Bezug
auf Aufenthaltsqualitat, Luft- und Larmbelastung berticksichtigt und eine Neuordnung des ruhen-
den Verkehrs ermoglicht. Es ist vorgesehen, den alten und hochwertigen Baumbestand zu erhal-
ten und in den bestehenden Grenzen zu planen. Durch die erstmalige Anlage von Radverkehrs-
anlagen wird auch dem Burgerentscheid ,Elbstrand retten“ Rechnung getragen, der sich gegen
einen Radweg am Elbstrand ausgesprochen hat und stattdessen alternative Losungen (,ua. Elb-
chausee®) forderte.

Alle untersuchten Varianten setzten voraus, dass die unechte Vierstreifigkeit in der Klopstock-
stral3e, sowie Elbchaussee zugunsten von Radverkehrsanlagen und Gehwegen aufgehoben wird,
da eine andere Ldsung aus Platzgrinden und zum Erhalt der Badume réaumlich nicht méglich ist.

Weiterhin wird durch die Aufhebung der unechten Vierspurigkeit die Verkehrssicherheit erhoht,
da diese gemaf den Auswertungen der Unfélle haufig zu seitlichen Kollisionen an der Verengung
von zwei auf einen Fahrstreifen kommt.

Im Juni 2020 wurde in einer Machbarkeitsstudie untersucht, welche Alternativrouten fur den Rad-
verkehr moéglich sind. Es wurden folgend zwei Alternativrouten naher untersucht. Die nordliche
Route fuhrt Gber Hohenzollernring, BernadottestraRe und Hollandische Reihe zur Max-Brauer-
Allee, die suidliche Route fuhrt Uber die Parkanlagen stidlich der Elbchaussee vom Hohenzollern-
ring bis zur Kaistral3e.

Die Untersuchung kommt zu folgendem Fazit:

,Die vorhandene Geometrie beider mdglicher Alternativrouten lasst diese heute flir Radfahrer
nicht maf3geblich attraktiver erscheinen, als die Elbchaussee selber. Die Elbchaussee bietet dem
Radfahrer keinen Fahrkomfort, stellt jedoch den direkten Weg und die kiirzeste Verbindung dar.

Beide Alternativrouten sind fir Radfahrer befahrbar. Die Route entlang des Elbhanges ist gerade
fur Touristen und Freizeitradler sicher einen lohnenswerte Parallelstrecke zur Elbchaussee. Ziel-
gruppe der Untersuchung waren jedoch vor allem Radfahrer, die diese Strecken taglich nutzen,
beispielsweise fur den Arbeitsweg. Diese Zielgruppe hat sicher weniger die landschaftlichen
Reize, als das moglichst schnelle Erreichen ihres Zieles im Sinn.

Die vorhandenen Straf3enquerschnitte und die geologische Beschaffenheit des Elbhanges sowie
weitere planungsrelevante Aspekte, wie der Denkmalschutz und der Erhalt von StraRenbdumen,
bieten wenig Mdglichkeiten die vorhandene Situation fur Radfahrer entlang der Alternativrouten
deutlich zu verbessern.
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Ohne diese deutliche Steigerung der Attraktivitat im Verhéltnis zu den in Kauf zu nehmenden
Umwegen, ist es unwahrscheinlich, dass diese Routen fiir den taglichen Radverkehr als wirkliche
Alternativen zur Elbchaussee wahrgenommen und genutzt werden.”

Aus diesen Grinden wurde der Stra3enzug in allen Varianten mit je einem Richtungsfahrstreifen
vorgesehen.

Der ReStra folgend soll die Radverkehrsfiihrung bevorzugt auf Protected Bike Lanes oder Ko-
penhagener Radwegen erfolgen:

Variante Protected Bike Lanes

Aufgrund der Vielzahl von Gehweguberfahrten, Einmiindungen und Bushaltestellen, kénnen nur
wenige Protektionselemente vorgesehen werden.

Variante Kopenhagener Radweg

Diese Fuhrungsform kann bis auf die Unterbrechung an den Bushaltestellen durchgehend gefuhrt
werden, auch im Bereich der einmindenden StralRen. Insbesondere im Bereich von vorhandenen
Baumwurzeln kann eine geringere Einbautiefe und damit ein geringerer Eingriff in Wurzelbereiche
erfolgen.

Aufgrund der positiven Auswirkungen und der Kontinuitat der Radverkehrsfihrung wurde
diese Variante als Vorzugsvariante ausgewahlt

5 Beschreibung der gewahlten Ausfiihrungsvariante

5.1
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Es werden im gesamten Planungsbereich Kopenhagener Radwege hergestellt. Die Abgrenzung
des Radweges erfolgt zur Fahrbahn mit einem Hochbord mit 8 cm Ansicht und zum Gehweg mit
einem Rundbord mit 3 cm Ansicht.

Alle Einmundungen werden zu Gehweguberfahrten umgebaut. Es entsteht eine kontinuierliche
Fuhrung des Radverkehrs. Im Bereich von Bushaltestellen wird der Kopenhagener Radweg auf-
geldst und Uber die Haltestelle am Fahrbahnrand gefiihrt. Im Bereich von Lichtsignalanlagen wird
der Radverkehr auf Radfahrstreifen gefihrt.

Die vorhandene Fahrbahn wird auf eine Breite von 6,50 m reduziert.

Die vorhandenen Parkbuchten an der nérdlichen Fahrbahnseite der Elbchaussee bleiben erhal-
ten. In diesem Bereich wird der Radfahrende auf einem Radfahrsteifen gefihrt.

Im gesamte Planungsbereich werden die Bushaltestellen, sowie die Lichtsignalanlagen mit takti-
len Elementen ausgestattet. Diese werden vor der Schlussverschickung mit den Behindertenver-
banden abgestimmt und in die Planung Gbernommen.

Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes sowie Oberflachenbefestigung

Schwerpunkte der Planung im Streckenbereich ist der Erhalt der im 6ffentlichen Grund wie auch
im Privatgrund vorhandenen Baume. Die Herstellung von Radverkehrsanlagen Giber der Mindest-
breite gem. ReStra (1,85 m), sowie die Herstellung von Gehwegen in einer Breite von mindestens
2,50 m Breite. Durch die sehr groRen Baume im Gehwegbereich muss an diversen Stellen die
Breite des Gehweges eingeengt werden, um die Baume zu erhalten. Am starksten ist die Einen-
gung im Bereich der Elbchaussee 118 (Eiche, Pflanzjahr 1885), dort ist nur eine Gehwegbreite
von 1,15 m auf einer Strecke von ca. 4,0 m zu realisieren. Aufgrund des anliegenden Kopenha-
gener Radweges bleibt zum flieRenden KFZ-Verkehr trotzdem ein groRer Abstand.
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Die Fahrbahn erhélt unter Beriicksichtigung des Busverkehres durchgehend Fahrstreifen in einer
Breite von 3,25 m.

Die unechte Vierstreifigkeit wird zu in einer durchgehende Zweistreifigkeit fir den Kraftfahrzeug-
verkehr, da die Fahrbahnbreiten zwischen den Bordsteinen zum Erhalt des Baumbestandes bei-
behalten werden mussen und die erforderliche durchgangige Anlage von Radverkehrsanlagen
die zur Verfugung stehenden Breiten entsprechend verringert.

Durch die eindeutige Verkehrsfiihrung entféllt eine der Hauptursachen fir die gehauften Unfélle
im Langsverkehr.

Die durch die Zweistreifigkeit erzielte Homogenisierung der Verkehrsablaufe wirkt sich durch die
Reduzierung von abrupten Brems- und Beschleunigungsvorgangen mindernd auf die Schall- und
Schadstoffemissionen aus.

Die Fahrzeuganzahl vor dem Knotenpunkt Klopstock-/ Kaistrae werden durch eine entspre-
chende Schaltung der FuRgangerlichtsignalanlage an den Rainvilleterrassen reduziert, da diese
ab einer entsprechenden Rickstaulangen als Pfortneranlage fungiert.

Nach aktuellen Verkehrserhebungen 2023 hat sich der DTV auf der Elbchaussee auf rund 24.000
Kfz/ 24 h reduziert. Sofern Verkehre verdrangt wurden hat das nicht zu relevanten Steigerungen
auf anderen Strecken, z. B. der Osdorfer Landstral3e, gefuhrt.

Eine mittelfristige Entwicklung des Modal Split zu Gunsten des Umweltverbundes wird tendenziell
zu einer Reduzierung der MIV-Zahlen fuhren.

Im Bereich des Elbchaussee 132 unmittelbar westlich des Knotenpunktes Hohenzollernring teilt
sich der Querschnitt wie folgt auf:

2,80m Gehweg Betonplatten Nord
2,00 m Kopenhagener Radweg Betonpflaster 25/25 cm

3,25 m Fahrstreifen stadtauswarts  Asphalt

3,25m Fahrstreifen, stadteinwarts  Asphalt

2,00 m Radfahrstreifen Asphalt

0,50 m Sicherheitstrennstreifen Asphalt

2,10m Langsparkstande Betonpflaster

4,90 m Gehweg Betonplatten Sud
ca. 20,80 m Gesamtbreite

Im Bereich des Elbchaussee 122 unmittelbar dstlich des Knotenpunktes Hohenzollernring teilt
sich der Querschnitt wie folgt auf:

0,15m offentlicher Grund privat genutzt Nord
2,60m Gehweg Betonplatten

2,00 m Kopenhagener Radweg Betonpflaster 25/25 cm

3,00 m Fahrstreifen, Abbieger Asphalt

3,25m Fahrstreifen stadtauswarts  Asphalt

3,25 m Fahrstreifen stadteinwarts Asphalt

2,00 m Kopenhagener Radweg Betonpflaster 25/25 cm

2,20m Gehweg Betonplatten

3,15m Griunflache Oberboden Sid

21,60 m Gesamtbreite
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Im Bereich des Elbchaussee 97 / Zugang Fischers Park (FLSA Nr. 1737) teilt sich der Querschnitt wie

folgt auf:
0,55m Grunflache Oberboden Nord
2,65m Gehweg Betonpflaster 25/25 cm
2,50 m Radfahrstreifen Asphalt
3,25m Fahrbahn stadtauswarts Asphalt
3,25m Fahrbahn stadteinwarts Asphalt
2,50 m Radfahrstreifen Asphalt
2,65m Gehweg Betonplatten
4,65m Grunflache Oberboden Sid
22,00 m Gesamtbreite

Im Bereich des Elbchaussee 88 (Seniorenstift Auguste-Amalie-Stift) teilt sich der Querschnitt wie

folgt auf:
1,15m offentlicher Grund privat genutzt Nord
2,70 m Gehweg Betonplatten
2,50m Kopenhagener Radweg Betonpflaster 25/25 cm
3,25 m Fahrbahn stadtauswarts Asphalt
3,25m Fahrbahn stadteinwarts Asphalt
2,50m Kopenhagener Radweg Betonplatten 25/25 cm
2,65m Gehweg Betonplatten
3,00 m Grinflache Oberboden Sid

ca. 21,00 m Gesamtbreite

Im Bereich des Elbchaussee (Haltestelle Susettestralle — stadtauswarts/ Hohe Donners Park)
teilt sich der Querschnitt wie folgt auf:

0,50 m Grinflache Nord

3,00 m Gehweg Betonplatten

3,00 m Busbucht Beton

3,25 m Fahrbahn stadtauswarts Asphalt

3,25m Fahrbahn stadteinwarts Asphalt

2,30m Kopenhagener Radweg Betonpflaster 25/25 cm

2,65m Gehweg Betonplatten

2,05m Griunflache Oberboden Nord
ca. 20,00 m Gesamtbreite

Im Bereich des Elbchaussee 62 (Haltestelle Susettestrale — stadteinwarts) teilt sich der Quer-

schnitt wie folgt auf:

2,65m Gehweg Betonplatten Nord

2,25 m Kopenhagener Radweg Betonpflaster 25/25 cm

3,25m Fahrbahn stadtauswarts Asphalt

3,25m Fahrbahn stadteinwarts Asphalt

3,00 m Busbucht Beton

2,65m Gehweg Betonplatten

285m Gehweg Grand Sid
ca. 19,90 m Gesamtbreite
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Im Bereich des Elbchaussee 17 teilt sich der Querschnitt wie folgt auf:

2,25m Gehweg Betonplatten Nord
2,10 m Parken (Baume Bestand) Grol3pflaster
0,50 m Sicherheitsschutzstreifen Asphalt

2,00 m Radfahrstreifen Asphalt

3,25m Fahrbahn stadtauswarts Asphalt

3,25m Fahrbahn stadteinwarts Asphalt

2,00 m Kopenhagener Radweg Betonpflaster 25/25 cm

2,65m Gehweg Betonplatten Sid
ca. 18,00 m Gesamtbreite

Im Bereich des Klopstockstrae 17 teilt sich der Querschnitt wie folgt auf:

3,15m Nutzung durch Friedhof Nord

2,00 m Gehweg* Betonplatten

2,25m Kopenhagener Radweg Betonpflaster 25/25 cm

3,25m Fahrbahn stadteinwarts Asphalt

3,25 m Fahrbahn stadtauswarts Asphalt

2,25 m Kopenhagener Radweg Betonpflaster 25/25 cm

3,85 m Gehweg** Betonplatten Sid
ca. 20,00 m Gesamtbreite

*geringstes Mal3 im Bereich der Engstelle
** im Bereich der Treppenanlagen mind. 2,65 m

Im Bereich des Klopstockstraf3e 6 teilt sich der Querschnitt fir den Anschluss an den Bestand
am Knotenpunkt KaistralRe / KlopstockstralRe wie folgt auf:

ca. 0,50m Gehweg (Kasematten) Betonpflaster Sud
ca. 2,00 m Gehweg* Betonplatten

2,20m Kopenhagener Radweg Betonpflaster 25/25 cm

3,40 m Fahrbahn stadtauswarts Asphalt
ca. 6,10m Fahrbahn stadteinwarts Asphalt
ca. 2,70m Gehweg Betonplatten Nord
ca. 16,90 m Gesamtbreite

*Der Gehwegbereich wird abschnittsweise durch private Treppenanlagen auf bis zu 1,50 m
Gesamtbreite eingeengt.

Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Elbchaussee / Hohenzollernring (LSA K 9)

Der Knotenpunkt wird fur die Einrichtung von Radverkehrsanlagen umgestaltet. Dieser wird im
Knotenpunkt auf Radfahrstreifen gefuhrt. Im sidlichen Bereich des Knotenpunktes ist hierfur eine
Erweiterung der Asphaltfahrbahn erforderlich, um den Linksabbieger erhalten zu kénnen. Daflr
mussen zwei Baume entfernt werden. Neben einer Linde aus dem Jahr 1993 auch die land-
schaftsbildpragende Kastanie aus dem Jahr 1850. Diese ist gemaR eines Baumgutachtens vom
01.09.2023 vom Institut fir Baumpflege Hamburg durch Pilzbefall und diverser Erkrankungen der
Rinde und im Bereich der Baumkrone bereits erheblich geschadigt. Die gegentiberliegenden Lin-
den aus dem Jahr 1910 sind dagegen vital und sollen erhalten bleiben. Deshalb wurde die Er-
weiterung der Asphaltflache im stuidlichen Bereich des Knotenpunktes vorgesehen.
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Im westlichen Knotenpunktbereich wird in Fahrtrichtung stadteinwarts die Fahrbahn auf einen
Fahrstreifen reduziert. Fur in den Hohenzollernring links abbiegende Kraftfahrzeuge wird im Kno-
tenpunkt ein ausreichender Aufstellbereich geschaffen. Die Aufweitung des Knotenpunktes hier-
fur erfolgt ab der Bauminsel vor Hausnummer 131, da der hier vorhandene Baum erhalten werden
soll. Der Fahrstreifen in Fahrrichtung Westen (stadtauswarts) erhalt unter Berlicksichtigung der
Schleppkurve flr rechtsabbiegende Fahrzeuge aus dem Hohenzollernring eine Fahrbahnbreite
von 4,50 m.

In dem @stlichen Knotenbereich bleibt der Rechtsabbiegefahrstreifen in Richtung Hohenzollern-
ring in der vorhandenen Lange erhalten. Es ist ausschlie3lich eine Fahrradfurt in Richtung Ho-
henzollernring vorgesehen. Die Einrichtung einer Ful3gangerfurt ist wie bisher aus Leistungsfa-
higkeitsgriinden nicht mdéglich. Die vorhandenen Sicherheitszaune bleiben an diesem Knoten-
punktarm erhalten um das an dieser Stelle ordnungswidrige Queren durch FuRgéngerinnen und
FuRBgénger zu unterbinden.

Im ndrdlichen Knotenbereich in Fahrtrichtung Elbchaussee wird der Radverkehr auf dem Hohen-
zollernring in Hohe des Philosophenweges vom Mischverkehr auf einen Radfahrstreifen gefuhrt.
Der Rechtsabbiegefahrstreifen bleibt erhalten, der Linksabbiegestreifen wird von zwei auf einen
Fahrstreifen reduziert. In Fahrtrichtung Norden wird am Hohenzollernring hinter der FuRgéanger-
furt am Bestand angeschlossen.

Die LSA-Masten erhalten eine taktile Signalgebung. Der Bereich wird mit taktilen Leitelementen
ausgestattet. Diese werden vor der Schlussverschickung mit den Behindertenverbéanden abge-
stimmt und in die Planung Ubernommen.

Auf Wunsch des Bezirkes wird aus gestalterischen Griinden ein 1,0 m breiter Griinstreifen am
sudlichen Fahrbahnrand vorgesehen, um die Fahrbahn von der Parkanlage zu trennen.

Die vorhandene Markierung wird erneuert. Die Radfurten werden rot markiert.

FuRgéangerlichtsignalanlagen

Alle vorhandenen FulRgangerlichtsignalanlagen werden in gleicher Lage erneuert. An den Ful3-
gangerlichtsignalanlagen F1737 (Elbtreppe) und F 1784 (Grol3e BrunnenstralRe) und entfallen
die vorhandenen Mittelinseln.

Die FuRRgéngerlichtsignalanlage F575 (Rainvilleterrasse) bleibt in vorhandener Lage erhalten.

Um den hohen Querungsbedarf von Ful3gangern zum Elbwanderweg und dem Heinepark zu
berlcksichtigen, wird vor der Elbchaussee Hausnummer 31 (Museum) eine zuséatzliche Fu3géan-
gerlichtsignalanlage vorgesehen.

Alle FuRgangerlichtsignalanlagen erhalten eine taktile Signalgebung. Die Bereiche werden mit
taktilen Leitelementen ausgestattet. Diese werden vor der Schlussverschickung mit den Behin-
dertenverbanden abgestimmt und in die Planung Gbernommen.

Im sudlichen, mittleren Bereich des Knotenpunktes Elbchaussee / Hohenzollernring ist eine Er-
weiterung der Asphaltfahrbahn aufgrund des vorhandenen StraRenbaumes (Kastanie, Pflanzjahr
1850) nicht mdglich, hier wird der Radverkehr fiir einen kurzen Bereich innerhalb des Knoten-
punktes auf einen Kopenhagener Radweg gefuhrt.

Einmindungen

Im gesamten Ausbaubereich werden die Einmindungen zu Gehweglberfahrten umgebaut, um
den Radverkehr kontinuierlich auf dem Kopenhagener Radweg fuihren zu kénnen.
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KlopstockstraRe / KaistralBe (LSA K979)

Der 6stlich angrenzende Knotenpunkt Kaistraf3e wird nicht verandert. Die beiden Fahrstreifen aus
Richtung Osten missen wegen des erwahnten Luftreinhalteplanes bereits vor Einfahrt in die
Klopstockstral3e auf einen Fahrstreifen reduziert werden.

Wirtschaftsverkehr

Fir den Wirtschaftsverkehr sind keine wesentlichen Anderungen vorhanden.

OPNV und Sharing Angebote

Die vorhandenen Bushaltestellen bleiben erhalten. Im Einmundungsbereich Rothestraf3e wird in
Abstimmung mit der Hochbahn eine zusatzliche Haltestelle eingerichtet.

Der Radverkehr wird Giber die Busbuchten bzw. die Haltestelle am Fahrbahnrand gefiihrt. An der
Haltestelle am Fahrbahnrand verbleibt eine Fahrbahnbreite von 2,40 m.

Alle Haltestellen werden mit taktilen Leitelementen und Kasseler Sonderborden ausgestattet.
Diese werden vor der Schlussverschickung mit den Behindertenverbanden abgestimmt und in
die Planung Ubernommen.

Fahrgastunterstande wurden vorgesehen, wo die Nebenflachen eine ausreichende Breite auf-
weisen.

Radverkehr

Der Radverkehr wird im gesamten Streckenbereich auf Kopenhagener Radwegen gefiihrt. Diese
sind zur Fahrbahn mit einem Hochbord mit 8 cm, und zum Gehweg mit einem Rundbord mit 3
cm Ansicht eingefasst.

Im Bereich von Busbuchten und Haltestellen am Fahrbahnrand wird der Kopenhagener Radweg
aufgeldst, der Radfahrende fahrt im Mischverkehr.

An den Lichtsignalanlagen wird der Radverkehr auf Radfahrstreifen geftihrt.

Die Breiten der Radverkehrsanlagen variieren unter Berlicksichtigung der zur Verfligung stehen-
den Gesamtbreite und der vorhandenen Baume von 2,00 m bis 2,50 m Breite. Hiermit ist das
Mindestmald gemaRl ReStra von 1,85 m eingehalten. Das Regelmal? kann aufgrund der beschrie-
benen Raumverhéltnisse nicht Uberall erreicht werden.

Es werden 14 Fahrradanlehnbiigel hergestellit.

FuBverkehr

Die vorhandenen Gehwege werden erheblich verbreitert. In vielen Abschnitten kann der Ausbau
in der Regelbreite von 2,50 m erfolgen. Abschnittsweise muss das Maf3 unter Beriicksichtigung
von Baumstandorten und der zur Verfigung stehenden Gesamtbreite eingeschrénkt werden.
Haufig wird die Regelbreite nur auf einer Fahrbahnseite unterschritten.

Die Abstimmung der Baumbestande und Gehwegbreiten wurden im Detail untersucht. Die Erhal-
tungswaurdigkeit der vorhandenen Baume wurde mit einem Baumgutachter abgestimmt.

Ein Baum (nicht im Strallenbaumkataster enthalten, Zypressenart, Privatpflanzung) wird vor der
Hausnummer 96 entfernt um den Gehwege in ausreichender Breite herstellen zu kénnen.

In anderen Bereichen muss der Gehweg zugunsten von zu erhaltenden Baumstandorten einge-
engt werden. Am stérksten ist die Einengung im Bereich der Elbchaussee 118 (Eiche, Pflanzjahr
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1885), dort ist nur eine Gehwegbreite von 1,15 m auf einer Strecke von ca. 4,0 m zu realisieren.
Aufgrund des anliegenden Kopenhagener Radweges bleibt zum flieRenden KFZ-Verkehr trotz-
dem ein groRBer Abstand.

Zur Querung der Elbchaussee bzw. Klopstockstral3e sind drei Ful3gangerlichtsignalanlagen vor-
handen, eine weitere soll im Bereich der RothestralRe hergestellt werden.

An allen, Querungsstellen, Lichtsignalanlagen und an den Bushaltestellen werden taktile Ele-
mente in Form von Bodenplatten mit Noppen- oder Rippenprofilen und Richtungs- und Sperrfel-
dern verlegt. Diese erleichtern Sehbehinderten die Orientierung und erhéhen die Verkehrssicher-
heit. Diese werden vor der Schlussverschickung mit den Behindertenverb&nden abgestimmt und
in die Planung Gbernommen.

Die Bordsteinkanten werden im Bereich der FuBgangerfurt auf 6,00 cm und 0,00 cm (getrennte
Querung) abgesenkt

Ruhender Verkehr

Das Planungsgebiet Klopstockstral3e, sowie Elbchaussee bis zum Hohenzollernring liegt in Be-
wohnerparkzonen.

Bestand Ausfuhrungs- Bilanz
variante
Parkstande gesamt 17 9 -8
Parkbuchten 11 9 -2
Gehwegparken 0 -6
Taxiparkplatze 5 2 -3

Tabelle 7: Bilanz des ruhenden Verkehrs

In Kapitel 3.12 wurde ausgefiihrt, dass die vorhandenen Fahrbahnrand-Parkplatze wegen der
eingeschrankten Nutzbarkeit kaum genutzt werden und insofern entbehrlich sind. Von der Még-
lichkeit temporér tUber die Nacht (19 - 7 Uhr) am StraRenrand zu parken haben nach Zahlungen
des LSBG an allen Wochentagen regelmafig lediglich acht bis vierzehn Fahrzeuge Gebrauch
gemacht. Aufgrund der Aufhebung der unechten Vierstreifigkeit kénnen diese Parkplatze nicht
wieder hergestellt werden.

Es werden 14 Fahrradanlehnbiigel hergestellit.

Stralenausstattung und Stralenmoblierung

Die vorhandenen Moblierungen werden vollstandig entfernt. Die FuRgangerschutzgitter werden
im Knotenpunkt Hohenzollernring wieder hergestellt. Vorhandene Kniegitter werden in Abstim-
mung mit dem Bezirk wieder hergestellt.

Offentliche Beleuchtung
Die o6ffentliche Beleuchtung wird in Abstimmung mit Hamburg Verkehrsanlagen der Planung an-
gepasst. Hamburg Verkehrsanlagen wird gebeten den Plan zu prifen.

StraRenbegleitgrin

Es werden sechs neue Baume gepflanzt. Die Baumstandorte der Neupflanzungen sind zu Uber-
prufen, wenn eine Leitungsplanung vorliegt.
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Folgende Baume werden entfernt:
Elbchaussee Hs.Nr. 96:

- nicht im Baumkataster - Zypresse (?), private Pflanzung
Elbchaussee ggu. Zufahrt Hohenzollernring:

- Linde, 1993, Kronendurchmesser 9 m, Stammumfang 93 cm
- Kastanie, 1850, Kronendurchmesser 15 m, Stammumfang 297 cm (gemaf Baumgutach-
ten vom 01.09.2023 durch das Institut fur Baumpflege Hamburg erheblich geschadigt)

Elbchaussee ggu. 130:
- Esche, 1996, Kronendurchmesser 7 m, Stammumfang 68 cm
Elbchaussee Hs.Nr.130:

- Linde, 1995, Kronendurchmesser 8 m, Stammumfang 99 cm

Stral3e Bestand Neupflanzungen | Fallungen Bilanz
KlopstockstralRe | 11 0 0 +/-0
Elbchaussee 38 6 5 +1

Tabelle 8: Baumbilanz Ausfuhrungsvariante

Im Bereich der Parkanlage Rosengarten wird in Abstimmung mit dem Bezirk ein Griinsteifen zwi-
schen Fahrbahn und Gehweg vorgesehen.

5.11 Entwasserung

Die Entwasserung erfolgt weiterhin tber Trummen in Mischwassersiele.

5.12 Versorgungsleitungen

Umlegungen von Versorgungsleitungen kdnnen noch nicht benannt werden und sind Gegen-
stand weiterfihrender Planungen.

5.13 Ingenieurbauwerke

-entfallt-

5.14 Baustoffe

Der hochste Grundwasserstand liegt gemaf Geoportal im Jahr 2018 bei 6,0 bis 10,0 m NHN. Der
Einsatz von Ersatzbaustoffen ist gemaf Geoportal Hamburg nur mit Prifung zugelassen.

5.15 Feuerwehr

Flachen der Feuerwehr sind nicht betroffen.
6 Umsetzung der Planung

6.1 Grunderwerb

Grunderwerb ist nicht erforderlich, da die zur Verfigung stehenden Flachen fiir einen anforde-
rungsgerechten Ausbau ausreichend breit sind.
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6.2 Auswirkungen durch das Projekt
6.2.1 Immissionen

Die vorliegende MalRnahme fallt nicht unter die Regelungen der 16. BImSchV. Es entstehen keine
Anspriche auf Larmschutzmafl3nahmen und keine entsprechenden Kosten. Weder wird vorlie-
gend eine Straf3e durch einen durchgehenden Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert
(8 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 16. BImSchV), noch werden die Beurteilungspegel durch einen erhebli-
chen baulichen Eingriffi. S. v. § 16 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16. BImSchV erhoht. Die Steigerung der
Leistungsfahigkeit des Verkehrswegs ist nicht Ziel dieser MaRhahme.

6.2.2 Voraus- und FolgemaflRnahmen

Es sind Leitungsumlegungen im Voraus der MaRhahme erforderlich.
6.2.3 Unmittelbares und erweitertes Umfeld

Es ergeben sich folgende Auswirkungen:

- Verbesserung der Aufenthaltsqualitét
- Verbesserung der Sicherung und des Komforts fir Radfahrer und Ful3ganger durch die Ver-
besserung der Geh- und Radwegfiihrung.
- Verbesserung der Barrierefreiheit.
- Verbesserung der Verkehrssicherheit
6.3 Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Es sind keine Ausgleichs- und Ersatzmaflinhahmen geplant/notwendig.

6.4 Kosten und Finanzierung/Haushaltstitel

Die Kosten werden im weiteren Planungsablauf ermittelt.

Der Kostentrager der Baumaflinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg.

6.5 Terminierung des Projektes und Bauausfihrung
Die beschriebenen Umbauten werden im Rahmen des fir das Frihjahr 2025 avisierten Koope-
rationsprojektes umgesetzt.

7 Sonstiges

Das Kooperationsprojekt wird unter Federfilhrung von Hamburg Wasser zusammen mit Strom-
netz Hamburg umgesetzt. Vorstellungstermine vor politischen Gremien und Informationsveran-
staltungen fir die Offentlichkeit sind vorgesehen, aber noch nicht terminiert.
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