UMGESTALTUNG DER ELBGAUSTRARE — ZUSAMMENFASSUNG ONLINE-PLATTFORM

Umgestaltung der ElbgaustraRe — Dokumentation Online-Plattform
Tabellarische Auswertung: Beitrdge, Kommentare und erste Hinweise zur Berlcksichtigung bei der Planung

Im Rahmen der Umgestaltung der ElbgaustralRe bot der Landesbetrieb StralRen, Briicken und Gewasser (LSBG) Interessierten friihzeitig die Moglich-
keit, sich in die Planung einzubringen. Uber eine Onlineplattform konnten alle Interessierten vom 15. Februar bis einschlieBlich 15. Marz 2021 ihre
Einschatzungen zur heutigen Situation und ihre Anregungen fir die zukunftige Planung einbringen und Beitrdge anderer Nutzerinnen und Nutzer
kommentieren. Die Ergebnisse der Online-Beteiligung sind nicht reprasentativ, geben aber eine gute Orientierung und werden — soweit moglich — in
die Planungen einflieRen.

Insgesamt sind 279 Kommentare tber die digitale Plattform eingegangen. Des Weiteren erhielt der LSBG Anregungen und Hinweise direkt per E-
Mail. Alle Beitrage wurden gesammelt und anhand der vorliegenden Tabelle geclustert und ausgewertet.

Hinweise zur Tabelle:

Alle Beitrage und Kommentare sind in der Tabelle in Originalformulierungen aufgelistet. Es sind lediglich redaktionelle Anpassungen erfolgt (Korrektur
von Tippfehlern, Ausschreiben von Abkurzungen, Korrektur zum Schutz personlicher Daten). Die Beitrage wurden inhaltlich nach Verkehrsmitteln
sowie rdumlich nach Abschnitten sortiert, so dass in einigen Fallen nur Teile eines Beitrags gelistet sind (Dies ist durch (...) gekennzeichnet). Aus
Griinden der Ubersichtlichkeit ist jeder Beitrag zusatzlich in Kurzform zusammengefasst.

Alle Beitrage wurden vom Planungsteam in einem ersten Durchlauf gepriift. Der tabellarischen Auswertung kénnen Sie entnehmen, inwiefern die
Kritik, Anregungen und Hinweise Berticksichtigung im weiteren Planungsprozess finden konnen. Hierfir wurde eine grobe Einteilung in Kategorien
vorgenommen und soweit moglich eine kurze zusatzliche Erlauterung oder Begriindung des Planungsteams erganzt. Bei der Angabe ,wird geprift*
ist derzeit noch keine abschlieende Aussage mdglich, hier kann es noch eine Entwicklung in die eine oder andere Richtung geben. Die Riickmel-
dungen erfolgen zeitlich im Rahmen des Abwagungsprozesses. Die finale Rickmeldung, welche Hinweise/Anmerkungen bericksichtigt werden und
welche nicht, erfolgt vor der Schlussverschickung

Inhalt Bericksichtigung der Hinweise: Kategorien
= Radverkehr v" wird einflieBen/berticksichtigt
= Fulverkehr . e
wird teilweise einflieRen
= Autoverkehr und Parken e S—
= Sonstiges x wird nicht einflieBen
Hinweis zur Darstellung: — wird gepruft
Schwarze Schrift: von Online-Plattform ! Hinweis fiir weitere Planung oder Dritte
Blaue Schrift: Hinweis per Mail direkt an den LSBG beantwortet
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UMGESTALTUNG DER ELBGAUSTRARE — ZUSAMMENFASSUNG ONLINE-PLATTFORM

Radverkehr

Kritik — Anregung — Hinweis

Die Radwege sollten aus Asphalt und nicht aus Betonpflastersteinen hergestellt
werden. Asphalt hat Vorteile wie Ebenheit, Griffigkeit, Langlebigkeit und ist kos-
tengunstiger.

BloR3 keinen Asphalt, die alten Asphalt-Radwege sind die schlimmsten. Bei Pflas-
tersteinen besteht hingegen die Moglichkeit, den Radweg wieder einzuebnen,
wenn in einigen Jahren einige Schadstellen auftreten sollten. Bei Asphalt ist das
kaum moglich. Zudem entstehen bei Arbeiten, wo der Weg ,aufgerissen” werden
muss (Rohrarbeiten etc.), Flickstellen, die bei Asphalt-Radwegen dann oft zu Un-
ebenheiten fuhren.

Wann wurde der letzte Radweg asphaltiert?
Vor etwa 30 bis 40 Jahren! Da hat der Asphalt doch lange gehalten.

Sie haben natirlich Recht mit den Leitungen. Da gibt es leider diese unge-
bremste Auf- und Zubuddeln-Mentalitat. Da wird dann auf Geh- und Radwegen
gerne gepfuscht. Wiirde auf der Fahrbahn nicht passieren.

Dem kann ich nur zustimmen. Schon seit Jahrzehnten werden keine Asphaltrad-
wege mehr gebaut, aber die, die noch vorhanden sind, sind in einem ausreichen-
den Zustand. Dagegen wachst z. B. bei Radwegen aus Pflastersteinen schon
nach wenigen Monaten Gras durch die Fugen. Ich bin auch fiir Asphalt!

Ich bin als langjahriger Stadtradler unbedingt fur Asphalt. Eindeutig ruhigeres Ra-
deln. Es stimmt allerdings: bei baulichen Eingriffen in den Asphalt (Rohrleitun-
gen, Unterspulungen, Absenkungen, private Auffahrten etc.) muss stérker als
bisher durch das Bauamt auf eine qualitativ akzeptable Ausfiilhrung geachtet
werden.

Kurzform

Radwege in As-
phalt herstellen?
(kontrovers)

Beruick-
sichtigung

- wird
gepruft

Kurze Erlauterung /
Hinweise zur weiteren Bearbeitung

Gesamtplan

Bauliche Radwege werden in der Regel in Standardbau-
weise mit roten Betonpflastersteinen der MalRe 25x25x7 cm
versehen (Hamburger Regelwerke fur Planung und Entwurf
von StadtstrafRen, kurz ReStra).

Asphaltbauweise wird allerdings in den Abwagungsprozess
aufgenommen.

Ganz allgemein: Bisher wird die Kfz-Fahrbahn durch Stral3enlaternen ausge-
leuchtet, jedoch nicht die Fahrradwege. Das musste - vor allem in der dunklen
Jahreszeit - eigentlich genau andersherum sein.

Die ausreichende Ausleuchtung von Ful3- und Radweg sollte in der Tat gegen-
Uber der Fahrbahnausleuchtung priorisiert werden und es sind entsprechende
MalRnahmen (Standorte und Bauart/Beleuchtungsart der Laternen) zu wahlen.

Radverkehrsan-
lagen besser
ausleuchten

I Hinweis
fir weitere
Planung

oder Dritte

Planung der 6ffentlichen Beleuchtung findet durch die Ham-
burg Verkehrsanlagen GmbH statt.
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UMGESTALTUNG DER ELBGAUSTRARE — ZUSAMMENFASSUNG ONLINE-PLATTFORM

Radverkehr

Kritik — Anregung — Hinweis Kurzform Beruick- Kurze Erlauterung /
sichtigung | Hinweise zur weiteren Bearbeitung
Beidseitige Schaffung eines Radstreifens Kopenhagener Lésung mit mindestens
2,5 m Breite _.3 m Brgite waren m('jglich! . . . Insbesondere dort, wo Konflikte zwischen Ful3- und Radver-
E;flé:ligt;[)strree(;szr}le)ﬁzge(fu; Kfz geschwindigkeitsmindernd auf unter 3,25 m (3,16 kehr bestehen, findet der Kopenhagener Radweg Anwen-
X N L , ) ) dung (2,00 m-2,50 m).
Der angedachte Hochbordradweg wird in einen Grinstreifen gewandelt und mit : .
Baumen bepflanzt. Radfahrstreifen Vorteile Hochbordradweg gegeniber Kopenhagener Rad-
Zustimmung zur Kopenhagener Lésung fiir den Radverkehr. Hochbordradwege nach Kopenha- . . wes: .
sollten nicht mehr im Planungsrepertoire der Verkehrsplane} in Hamburg auftau- gener Modell el el " Trennung des Radwegs zum Gehweg erfolgt deutich
. . ) - - N Reduzierung der | weise ein- durch héhengleiche taktile Leitstreifen. Dadurch wird Bar-
chen (auch nicht fir HauptverkehrsstraRen). Diese sind auch gerade fir Ful3géan- F . . . apr
. o . ; . . - ahrspuren und flieBen rierefreiheit gewahrleistet.
ger eine denkbar ungiinstige Losung. Die weiteren Punkte sind ebenfalls zielfuh- mehr Grinstrei- .
rend im Sinne einer zukunftsweisenden Lésung, die tatsachlich die Belange der fon = Unfallgefahr durch Bord zwischen Rad- und Gehweg be-
ZufuRgehenden und der Radfahrenden beriicksichtigt, was der bisherige Pla- steht nicht.
nungsstand nur sehr eingeschrénkt tut. = Hochbordradweg bietet aufgrund der baulichen Trennung
Mindestens in Richtung Nordosten einen breiten Fahrstreifen (z. B. Kopenhage- durch eine Bordhohe von 12 cm eine bessere Protektion
ner Lésung) fiir den Radverkehr abtrennen, dann kénnen auch die Baume erhal- zwischen Rad- und Kfz-Verkehr.
ten bleiben und gleichzeitig der Gehweg verbreitert werden.
Wenn wir eine Mobilitadtswende (Klimaschutz, Larmschutz, urbanes Leben) wol-
len, dann muss es Radwege auf der Stral3e geben, im flieBenden Verkehr, Ful3-
ganger getrennt. Das Autofahren muss unattraktiv werden (Tempo 30, weniger - Eine bauliche Trennung zwischen den Verkehrsteilnehmern
Parkraum) - da ist die derzeitige Planung der Veloroute zu klein gedacht! Msct)glrlllfrtsir\:vggge wird teil wird gegeniiber Radfahrstreifen auf der Fahrbahn bevor-
Zustimmung! Und es darf bei einer Veloroute nie darum gehen, den oftmals Blick nehmen | weise ein- | 249t Daher werden in der Planung Uberwiegend Radwege
ubertriebenen Status Quo in Sachen Raum fiir Kfz zu erhalten und die Rest- (gerade weil Ve- fiegen | vorgesehen. _
rdume so zu gestalten, dass ENTWEDER ZufuRgehende ODER Radfahrende loroute) Die Planung sieht die Neuordnung des Verkehrsraums in
gentigend Raum haben. Es muss darum gehen, dass ZufuBgehende UND Rad- Abschnitten zugunsten des Fuf3- und Radverkehrs vor.
fahrende komfortabel Platz haben und entsprechend missen Fahrbahnbreiten
und Fahrspuren reduziert werden!
Die Radwege sollten baulich vom Ful3- UND Autoverkehr getrennt sein. bauliche Tren- Insbesondere dort, wo Konflikte zwischen Ful3- und Radver-
nung des Rad- kehr bestehen, findet der Kopenhagener Radweg Anwen-
verkehrs von dung (2,00 m-2,50 m).
Auto- und Ful3- . . Vorteile Hochbordradweg gegeniiber Kopenhagener Rad-
verkehr wird teil- | e
weise ein- .
She(BEn = Trennung des Radwegs zum Gehweg erfolgt deutlich

durch héhengleiche taktile Leitstreifen. Dadurch wird Bar-
rierefreiheit gewahrleistet.

= Unfallgefahr durch Bord zwischen Rad- und Gehweg be-
steht nicht.
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UMGESTALTUNG DER ELBGAUSTRARE — ZUSAMMENFASSUNG ONLINE-PLATTFORM

Radverkehr

sind kein Problem? Armes Deutschland!

Haben Sie schon einmal dartiber nachgedacht, warum dort nach lhrer Meinung
so wenig Radfahrer unterwegs sind?

Kritik — Anregung — Hinweis Kurzform Beruick- Kurze Erlauterung /
sichtigung | Hinweise zur weiteren Bearbeitung
= Hochbordradweg bietet aufgrund der baulichen Trennung
durch eine Bordhohe von 12 cm eine bessere Protektion
zwischen Rad- und Kfz-Verkehr.
Grundsétzlich gilt dies fur alle Bereiche der Planung: Die Kopenhagener Lésung Kopenhagener
ist gegentber der "Uberholten" Hochbordradweg-L&sung zu favorisieren! Dies Lésung gegen- wird teil-
fuhrt auch zu deutlich weniger Konflikten zwischen ZufuBgehenden und Radfah- | tber Hochbor- weise ein- | siehe oben
renden. dradweg vorzie- flieRen
hen
Bitte alle freien Rechtsabbiegestreifen fiir den Radverkehr erhalten! In der weiteren Planung werden Aufstellflachen und An-
Das signalisierte Rechtsabbiegen ist fir Radfahrende nicht einsichtig und bremst . schliisse an bestehende Radverkehrsanlagen optimiert.
den Radverkehr unnétig aus. Die Akzeptanz ist gering und daher ist sind Rot- freie Rechtsab- , In der weiteren Planung wird gepriift, ob eine Anordnung
lichtversté3e und Gehwegradeln oft die FOlge (Siehe Abbiegesituation von der blegestrelfen far - erd des Verkehrszeichens "GrUnpfe” fUr‘Radverkehr" mog“ch
Luruper HauptstraRe in die Elbgaustraie). Rad\;]erllgehr er- geprft ist.
aten Die Verwaltungsvorschrift hierfir ist bereits in Bearbeitung.
Die finale Veroffentlichung steht allerdings noch aus.
Am 26.02.21 durfte ich in der LSBG-Online-Beteiligung lernen, dass der 6stliche
Teil der Elbgaustral3e eine Kopenhagener Lésung darstellen wirde: Trennung
Radstreifen von Kfz-Fahrstreifen durch einen Bordstein entspricht genau dieser
L6sung! Prima, dann bitte dieses auch in den Planen zu diesem und den ande-
ren Abschnitten vermerken. In der Legende statt "Baulicher Hochbordradweg" ‘/_
nun "Kopenhagener Losung" vermerken. Wenn nicht, bitte erklaren, warum es Plandarstellung _ wird Legende angepasst: ,...baulicher Hochbordradweg in An-
denn doch keine Kopenhagener Ldsung ist. "Kopenhagener (IS lehnung an die Kopenhagener Losung®
- - - Lésung" beriicksich-
Es wird Uberraschenderweise von Kopenhagener Losung geschrieben. In der Le- tigt
gende des Planes ist allerdings nur der Typ "baulicher Hochbordradweg" zu fin-
den. So stellt sich die Frage, was diesen Typ von dem sonst eingetragenen Typ
"Radweg" unterscheidet und ihn zur Kopenhagener Lésung qualifiziert. Bitte in
der Online-Beteiligung kurzfristig erlautern.
Baume fallen, Reduzierung von Fahrspuren, Verschwendung der Steuergelder,
all das fur einen Radweg, der weniger in dieser Gegend genutzt wird als manch
einer so denkt. Und ja, ich bin Anwohner und verstehe es 0,0! In mindestens
10 Jahren kann man vielleicht dartiber erneut reden, jetzt tut das aber nicht Not. Warum Uber- . . )
Die Stadt hat genug Baustellen! PS: Warum ist es mir nicht erlaubt, einen Baum haupt die Neu- beantwor- | Der Radverkehr soll durch die Schaffung einer attraktiven
1 m vor meiner Hauswand zu fallen, aber Radwege, wo Baume weichen sollen, gestaltung? tet Radverkehrsinfrastruktur gefordert werden.
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UMGESTALTUNG DER ELBGAUSTRARE — ZUSAMMENFASSUNG ONLINE-PLATTFORM

Radverkehr

Die inzwischen haufig auf die Fahrbahn verlegten Radwege empfinde ich per-
sonlich als ausgesprochen unangenehm, vor allem wenn Busse und LKW an mir
vorbeifahren. Die Aussage, dass dadurch Abbiegeunfalle besser vermieden wer-

nieren

Kritik — Anregung — Hinweis Kurzform Beruick- Kurze Erlauterung /
sichtigung | Hinweise zur weiteren Bearbeitung
Die hier eingezeichneten Radwege werden dann als benutzungspflichtig gekenn- . C N .
zeichnet und somit Uberhaupt eine Benutzungspflicht eingefiihrt? Zurzeit ist hier Die Notwgndlgkelt elnir Begutz%ngspﬂlcht.lg .den Bgrelchen
keine Benutzungspflicht angeordnet und Radfahrende diirfen auf der Fahrbahn v<|)n gemelnslamfe_ane :fun Radwegen wird im weiteren
fahren. Bitte keine Benutzungspflicht auf einer Veloroute einfiihren. Auf einer Ve- | Bénutzungs- Swird | lanungsverlauf Uberpruft. _
loroute soll der Fokus mehr auf dem Radverkehr als auf dem motorisierten Indivi- | Pflicht vorgese- geprift | 2udem wird die Anordnungsfahigkeit von Piktogrammen auf
dualverkehr liegen. hen? der Fahrbahn uberprift, um den Radfahrenden die Wahl-
maoglichkeit zwischen Fahrbahn und gemeinsamen Geh-
(...) Auf der Elbgaustrale gibt es zurzeit keine Radwegebenutzungspflicht (bitte d ; g
- - und Radweg anzubieten.
auch in Zukunft keine anordnen!)
An der ElbgaustralRe wurde vor ungeféhr 10 Jahren die Radwegebenutzungs-
pflicht aufgehoben und die entsprechende Beschilderung entfernt. Bitte keine
Wiedereinfiihrung von Benutzungspflicht.
Wie wére es mit Fahrradpiktogrammen auf der Fahrbahn, die allen Verkehrsteil- _
nehmer verdeutlicht, dass Radfahrende auf der Fahrbahn fahren dirfen? Keine Radwege-
Zusti m benutzungs- > wird
ustimmung-* pflicht; Fahr- eorift siehe oben
Ja! Wie es auch in der Elbchaussee geplant ist. radpiktogramme gep
Dem kann ich mich nur anschliel3en. vorsehen
Schilder sind eine gute Idee. Ich wurde schon oft auf der Stral3e angehupt. Die
Autofahrer wissen das oft nicht, dass man hier mit dem Rad auf der StraR3e fah-
ren darf.
Gemeinsame Geh- und Radwege sind generell abzulehnen, aber erst recht auf keine gemeinsa-
einer Veloroute, die den Radverkehr bindeln und zigig voranbringen soll. Au- 9 - wird :
. men Geh- und " siehe oben
Rerdem sollen Menschen dadurch zum Umstieg aufs Rad bewegt werden. Das geprift
; . Radwege
kann so nicht erreicht werden. ( ..)
(..) Als Anlieger in der ElbgaustralRe und regelméafiige Benutzer der Fahrrad- Fahrradwed so
wege sind wir mit dem Teil von der Elly-See-Stral3e bis zum Fahrenort sehr zu- 9
. . . S . ; lassen, aber sa-
frieden. Der Verlauf ist gut, Fahrradweg und Birgersteig sind breit genug. Natr- nieren P
lich misste der Fahrradweg im bestehenden Ausbau saniert werden. ( ..) wird Es ist geplant, fiir die Veloroute 14 in der Elbgaustral3e im
(..) Ich nutze selber als Radfahrerin die, bereits auf beiden Seiten vorhandenen, einflieren; | UPerwiegenden Bereich Radwege beizubehalten, die nicht
Radwege an der Elbgaustrae und kann eigentlich nicht wirklich nachvollziehen, beriicksich- | &uf der Fahrbahn geflihrt werden, aber in einem besseren
warum diese nicht einfach saniert werden! Radweg nur sa- tigt Zustand und vor allem breiter sind.
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UMGESTALTUNG DER ELBGAUSTRARE — ZUSAMMENFASSUNG ONLINE-PLATTFORM

Radverkehr

0+000 bis 0+110 (Richtung Nordosten): Der Griinstreifen sollte um 50 cm redu-
ziert werden und der Radweg 50 cm auf insgesamt 2,5 m verbreitert werden.

0+120 bis 0+480 (Richtung Nordosten): Es sollte auf diesem Abschnitt eine Rad-
wegbreite von mindestens 2,5 m eingehalten werden. Der Gehweg und die Griin-

Radweg verbrei-
tern und Grun-

Kritik — Anregung — Hinweis Kurzform Beruick- Kurze Erlauterung /
sichtigung | Hinweise zur weiteren Bearbeitung
den, sehe ich weder als Radfahrer*in noch als Autofahrer*in. Wenn ein Autofah-
rer ohne Schulterblick abbiegt, dann trifft er/ sie den Radfahrer*in ggf. nur friher.
()
1. Wir sprechen uns fiir den Kopenhagener Radweg aus. Eine deutliche bauliche Insbesondere dort, wo Konflikte zwischen FuR3- und Radver-
Trennung zwischen Rad- und Gehweg im Sinne eines Niveauunterschieds ist fir kehr bestehen, findet der Kopenhagener Radweg Anwen-
FuRganger*innen sehr wichtig. (...) dung.
Vorteile Hochbordradweg gegentiber Kopenhagener Rad-
wird teil- | Weg:
Kopfg:g?gener weise ein- | = Trennung des Radwegs zum Gehweg erfolgt deutlich
flieBen durch hohengleiche taktile Leitstreifen. Dadurch wird Bar-

rierefreiheit gewahrleistet.

= Hochbordradweg bietet aufgrund der baulichen Trennung
durch eine Bordhdhe von 12 cm eine bessere Protektion
zwischen Rad- und Kfz-Verkehr.

Abschnitt 1 - Elly-See-StraBe bis ,,GewerbestraBe“

In der weiteren Planung wird geprift, ob Baume durch bauli-
che Malinahmen gehalten werden und wo Neupflanzungen
vorgesehen werden.

gaustralRe vor ca. 15 Jahren angelegt wurde. In dem Zuge wurden die jetzt zu

streifen sind dementsprechend zu verkleinern. streifen und ;r\;\:ll:?t Eine Verbreiterung des Radwegs wird gepruft.

Da es sich nur um 15 cm handelt, sollte eine entsprechende Verkleinerung der Gthﬁeg ?afur Hinweis: generell wurde in der Planung der Fokus auf eine

Gehwegflache auch fiir die ZufuRgehenden vertretbar sein. Ansonsten gilt natiir- schmaler durchgehende einheitliche Breite der Radwege gelegt. Eine

lich, dass Radwegflachen nur zu Lasten der Kfz-Fahrbahnbreite und nicht zu Verbreiterung ist nur auf einem langeren Abschnitt sinnvoll

Lasten der Gehwegflache verbreitert werden diirfen.

Grundsatzliche Zustimmung zur nétigen Radwegverbreiterung. Diese sollte je- . Eine Verbreiterung des Radwegs wird gepriift.

doch niemals auf Kosten der FUBWegbreite erfolgen. Wo kein Spielraum ngl RadWegVerbrel' Hinweis: genere” wurde in der Planung der Fokus auf eine

Grunstreifen ist, muss eher die hier teilweise unzeitgeméRe Aufweitung der Fahr- ;?éﬁtngdell_’aaskt)grrl - wird durchgehende einheitliche Breite der Radwege gelegt. Eine

bahnbreite Gberdacht werden. ( ..) der FuRwegbrei- geprift | Verbreiterung ist nur auf einem langeren Abschnitt sinnvoll.
ten Die Planung sieht die Neuordnung des Verkehrsraums in

Abschnitten zugunsten des Fuf3- und Radverkehrs vor

Im stidlichen Bereich ist ein nicht angebauter StraBenbereich (lediglich Kleingar- Ziel: Umsetzung eines Velorouten-Standards in der Elb-

ten vorhanden), gleichzeitig besteht ein 2 m breiter FuBweg .und ein 1,5 m breiter warum ist der beantwor- | gaustrae (Verweis auf Velorouten-Netz)

Fahrradweg mit dem Hamburger 25x25 Pﬂaster, welcher beim Ausbau der Elb- Neubau notwen- tet Die Breiten des Geh- und Radwegs sind nicht mehr rege|_

konform und sollen daher verbreitert werden.
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UMGESTALTUNG DER ELBGAUSTRARE — ZUSAMMENFASSUNG ONLINE-PLATTFORM

Radverkehr

Kritik — Anregung — Hinweis

Kurzform

Beruick-
sichtigung

Kurze Erlauterung /
Hinweise zur weiteren Bearbeitung

fallenden 7 Baume gepflanzt. Aus Griinden der Nachhaltigkeit erscheint es mir
nicht nachvollziehbar, warum hier ein Neubau des Ful3- und Radweges in den
siidlichen Nebenflachen notwendig ist.

dig? (Nachhal-
tigkeitsgesichts-
punkte)

Zudem soll die Herstellung einer adaquaten Radverkehrsinf-
rastruktur dem gestiegenen Radverkehrsaufkommen Rech-
nung tragen sowie zusétzliche Nachfrage generieren.

Vorantreiben der Mobilitdtswende zu einer nachhaltigen Mo-
bilitét

Abschnitt 2 - Kreuzung Farnhornweg

0+120 bis 0+480 (Richtung Nordosten): Es sollte auf diesem Abschnitt eine Rad-
wegbreite von mindestens 2,5 m eingehalten werden. Der Gehweg und die Griin-
streifen sind dementsprechend zu verkleinern.

0+470 bis 0+340 (Richtung Sudwesten): Der Radweg sollte im Regelmald von
2 m hergestellt werden. Die Gehwegflachen sind dementsprechend anzupassen.

Radweg verbrei-
tern und Grin-
streifen und
Gehweg dafiir
schmaler

- wird
geprift

In der weiteren Planung wird geprift, ob Ba&ume durch bauli-
che MalRnahmen gehalten werden und wo Neupflanzungen
vorgesehen werden.

Eine Verbreiterung des Radwegs wird gepriift.

Hinweis: generell wurde in der Planung der Fokus auf eine
durchgehende einheitliche Breite der Radwege gelegt. Eine
Verbreiterung ist nur auf einem langeren Abschnitt sinnvoll.

Ergénzung zu Kommentar Nr. 207: Ggf. kann die Radwegbreite von 2,5 m im be-
treffenden Abschnitt auch schlichtweg durch die Verkleinerung des fahrbahnseiti-
gen Schutzstreifens zwischen Radweg und Bordsteinkante erreicht werden. Es
ist nicht ersichtlich, warum dieser Streifen teilweise Uber 1,5 m breit ist, es wirkt
wie "verschenkter Raum".

Verkleinerung
des fahrbahnsei-
tigen Schutz-
streifens

- wird
geprift

Eine Verbreiterung des Radwegs wird gepriift.

Hinweis: generell wurde in der Planung der Fokus auf eine
durchgehende einheitliche Breite der Radwege gelegt. Eine
Verbreiterung ist nur auf einem langeren Abschnitt sinnvoll.

0-030 bis 0-070: Die beiden geplanten bzw. bestehenden Radwege in diesem
Bereich kommen und enden im "Nichts". Der Radweg Richtung Eckhoffplatz en-
det kurz hinter der Kreuzung im flieBenden Verkehr und wurde schon vor Jahren
nach Fertigstellung als Unfallgefahr erkannt.

Der neu geplante Radweg Richtung ARENA ist tiberfliissig, da bereits ein sehr
breiter Rad-/ FuRweg vorhanden ist.

Das stimmt nicht. Richtung Arena gibt es hinter der Kreuzung einen sehr schma-
len FuBweg, der widerrechtlich als benutzungspflichtiger Radweg ausgeschildert
ist.

Anschlussstellen
Radverkehr

v
wird
einflieRen/
beriicksich-
tigt

In der weiteren Planung werden Aufstellflachen und An-
schliisse an bestehende Radverkehrsanlagen optimiert.

Radverkehr nicht hinter der Bushaltestelle. Zu viele Konflikte mit FuRverkehr.

Wenn man die Radwege deutlich kennzeichnet, mit Bodenindikatoren versieht
und einen ausreichend breiten Wartebereich hat, sollte dies kein Problem sein

Auf einer Radreise in Polen haben wir in den Stadten beobachten kdnnen, dass
Radwege Zebrastreifen bei den Bushaltestellen haben. Das hilft sowohl Ful3gan-
gern als auch Radfahrern besser aufeinander zu achten. Zusétzlich kénnen

Diskussion Kon-
fliktsituationen,
sofern Radver-
kehr hinter der
Haltestelle ge-

fihrt werden

wird teil-
weise ein-
flieRen

Die Warteflache fur Fahrgéste in Bereichen von Haltestellen
wird ausreichend dimensioniert.

Die Fuhrung des Radverkehrs verlauft hinter der Wartefla-
che.

Der Konflikt Radfahrer*innen und Fuf3ganger*innen wird
dadurch reduziert.
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Radverkehr

er mindestens 3-3,5 m breit sein.

Kritik — Anregung — Hinweis Kurzform Beruick- Kurze Erlauterung /
sichtigung | Hinweise zur weiteren Bearbeitung
durch unterschiedliche Ebenen des FuBweg-, Radweg- und Wartebereichs (Ko- Der Konflikt Radfahrer*innen und Busverkehr wird als kriti-
penhagen/Danemark) alle Verkehrsbeteiligten zu mehr Aufmerksamkeit fureinan- scher betrachtet.
der sensibilisiert werden.
Da die Warteflache ausreichend dimensioniert ist, sehe ich die méglichen Kon-
flikte zwischen FuRR- und Radverkehr nicht so kritisch.
Konflikte zwischen Bus und Rad (z. B. bei unterbrochenen Radfahrstreifen im
Bereich der Bushaltestelle) sehe ich deutlich kritischer.
Indirektes Linksabbiegen fur Radfahrende aus dem Farnhornweg. Anhand der Detailplane zum Die Aufstellflachen fur linksabbiegende Radfahrende wer-
Plane ist mir nicht klar, wo ich mich aufstellen sollte bzw. ob man die Ampel von indirekten Links- b den in der weiteren Planung nochmals Uberarbeitet bzw. er-
dort sehen kann. Kénnten Sie Detailplane veroffentlichen? abbiegen aus eatné\t/vor- ganzt.
dem Farnhorn- In der weiteren Planung werden Standorte der Lichtsignal-
weg anlagen konkretisiert.

ARAS Farnhornweg: laut Plan scheint dieser mit einem Randstein vom Hochbor- Bordstein am v
dradweg abgetrennt zu sein. Wie soll man diesen erreichen, wenn man nicht zu- ARAS (aufge- wird . .
fallig vor allen Autos ankommt? weiteter Radauf- | einfliegen/ | M der weiteren Planung werden Aufstellflachen und An-

- - - - . beriicksich schliisse an bestehende Radverkehrsanlagen optimiert.
Ja, hier sollte man den Bordstein vom baulichen Radweg absenken. Damit man stellstreifen) ab- | berticksich-
die Aufstellflache auch erreichen kann, wenn die Autos noch rollen... senken tigt
Farnhornweg 0 bis 0+070: Im Querschnitt sind keine oder nur sehr schmale Rad-
wege geplant. Hier sollten breite Radwege eingeplant werden, da das Radfahren .
im Mischverkehr auf einer HauptverkehrsstraRe fiir 99% der Menschen nicht at- Breitere Rad-
traktiv ist. wege einplanen, .

- - - ——— — — wo das nicht In der weiteren Planung werden Aufstellflachen und An-
Es sind (_:ieutllch weniger als 99 % F_ur dlejenlgen, die mit Qem Rad Zugig l..lnter- geht auf der . schlisse an die bestehenden Radverkehrsan]agen Opti_
wegs sein wollen (20-30 km/h), ist ein Bordsteinradweg mit Benutzungspflicht Fahrbahn deut- - W'f?t miert.

i i . ) epru . . .
extrem hinderlich. ) L lich kennzeich- gep Die angrenzenden StraRen in den Knotenpunktbereichen
Zumindest an den Stellen, an denen nicht genug Platz fur einen abgetrennten nen, dass Rad- kénnen nur bis zum Planungsende betrachtet werden
Radweg vorhanden ist, muss fiir den motorisierten Verkehr deutlich erkennbar verkehr unter- '
sein, dass Radfahren auf der Fahrbahn erlaubt ist. wegs ist
Der Mischverkehr ist nur wegen der Rucksichtslosigkeit und Aggressivitat der
Autofahrer unattraktiv.

Bitte prifen, ob der 6stliche Radweg zwischen Farnhornweg und Elly-See-Stralle Es sind ausreichende Breiten fiir einen Einrichtungs-Rad-
zukinftig in beide Richtungen befahren werden kann. Zweirichtungs- X weg auf der West- und Ostseite vorgesehen.
bar? einflieBen | eine haufige Unfallursache.

Es sind ausreichend Querungsmdglichkeiten gegeben.
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Radverkehr

Kritik — Anregung — Hinweis

Kurzform

Beruick-
sichtigung

Kurze Erlauterung /
Hinweise zur weiteren Bearbeitung

Die Breite fiir einen Zweirichtungsradweg ist nicht gegeben.

Beidseitige Schaffung eines Radstreifens Kopenhagener Lésung mit mindestens
2,5 m Breite — 3 m Breite waren maoglich!

Nordseite: Auf Verkehrsinsel verzichten. Platzverschwendung

Sudseite: Parkbuchten entfernen.

Nicht beampelter Rechtsabbieger Farnhornweg in ElbgaustraRe entfernen. Hau-
fige Situation: Autofahrer denken "ich komme da vor dem Radler noch schnell
ruber" wirde entfallen.

Wo ist die Bushaltestelle der Linie 22 (zwischen Vorhorn- und Farnhornweg) auf
der Sudseite Elbgaustral3e geblieben?

Kopenhagener
Lésung

- wird
geprift

Eine Verbreiterung des Radwegs wird gepriift.

Hinweis: generell wurde in der Planung der Fokus auf eine
durchgehende einheitliche Breite der Radwege gelegt. Eine
Verbreiterung ist nur auf einem langeren Abschnitt sinnvoll.

Insbesondere dort, wo Konflikte zwischen Ful3- und Radver-
kehr bestehen, findet der Kopenhagener Radweg Anwen-
dung.

Im weiteren Planungsverlauf wird geprift, ob abschnitts-
weise anstelle von Parkstreifen Griinflachen hergestellt wer-
den kénnen.

Die Kompaktheit von Knotenpunkten wird im gesamten Pla-
nungsgebiet gepriift und ggf. optimiert.

Um die Verkehrssicherheit fiir den Ful3- und Radverkehr zu
erhéhen und gleichzeitig eine annehmbare Verkehrsqualitéat
fur den motorisierter Individualverkehr zu ermdglichen, wird
der bisher freie Rechtsabbieger aus dem Farnhornweg Ost
in die ElbgaustraBe Nord zukinftig signalisiert.

Bei Entfall der Dreiecksinsel kommt es zu bedingt vertrégli-
chen Verkehrsstromen zwischen Ful3-, Radverkehr und dem
Kfz-Verkehr. Der rechtsabbiegende Kfz-Verkehr kreuzt da-
bei den querenden Ful3- und Radverkehr. Dies hat zur
Folge, dass der rechtsabbiegende Kfz-Verkehr nicht voll-
standig abflieRen kann und Rickstau in den Farnhornweg
entsteht. Der Knotenpunkt kann dann nicht mehr leistungs-
fahig abgewickelt werden. Es kommt u.a. zur Einschrankung
des Busverkehrs.

Die Bushaltestelle ist in Richtung Stiden verlegt.

Die dreieckige Verkehrsinsel muss weg. Sie nimmt nur Platz weg und macht die
Situation an der Stelle sehr untbersichtlich. Die Aufstellflachen fur Rad- und
FuRverkehr auf der Insel sind zu klein, man steht sich gegenseitig im Weg. (...)

Die geplante Signalisierung des derzeit freien Rechtsabbiegers vom Farnhorn-
weg in die ElbgaustralRe bremst den Rad- und FuBverkehr unnétig aus. Das
Uberqueren der Kreuzung wird dadurch erschwert und erheblich verlangsamt.
Die dreieckige Verkehrsinsel dort muss zuriickgebaut und die Bordsteinkante

Keine Signalisie-
rung (Entfernen
der dreieckigen
Verkehrsinsel)

X
wird nicht
einflieRen

Um die Verkehrssicherheit fur den Ful3- und Radverkehr zu
erhéhen und gleichzeitig eine annehmbare Verkehrsqualitat
fur den motorisierter Individualverkehr zu erméglichen, wird
der bisher freie Rechtsabbieger aus dem Farnhornweg Ost
in die Elbgaustraf3e-Nord zukinftig signalisiert.

Bei Entfall der Dreiecksinsel kommt es zu bedingt vertrégli-
chen Verkehrsstromen zwischen Ful3-, Radverkehr und dem
Kfz-Verkehr. Der rechtsabbiegende Kfz-Verkehr kreuzt da-
bei den querenden Ful3- und Radverkehr. Dies hat zur
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Radverkehr

Kritik — Anregung — Hinweis

Kurzform

Beruick-
sichtigung

Kurze Erlauterung /
Hinweise zur weiteren Bearbeitung

entsprechend etwas vorgezogen werden. Die ohnehin extrem kurze Rechtsab-
biegespur fur den motorisierten Verkehr kann vollstandig entfallen.
Das schafft mehr Platz und Ubersichtlichkeit fur alle.

Folge, dass der rechtsabbiegende Kfz-Verkehr nicht voll-
standig abflieBen kann und Riickstau in den Farnhornweg
entsteht. Der Knotenpunkt kann dann nicht mehr leistungs-
fahig abgewickelt werden. Es kommt u. a. zur Einschran-
kung des Busverkehrs.

Die Grunphase fur die Radfahrer von links nach rechts sollte verlangert werden.
Die ist im Moment leider sehr kurz.

Griinphase fir
Radverkehr ver-
langern

wird teil-
weise ein-
flieRen

Dies wird zum Teil berticksichtigt.

(...) Genauso wichtig ist die getrennte Signalisierung fiir den Rad- und Ful3ver-
kehr auf der gesamten Kreuzung (stark unterschiedliche Raumzeiten).

Getrennte Sig-
nalisierung von
Rad- und FuR3-
verkehr im Kreu-
zungsbereich

wird teil-
weise ein-
flieRen

Dies wird zum Teil bertcksichtigt

Bitte auf dem gesamten Knotenpunkt Elbgaustral3e/Farnhornweg Zweirichtungs-
radwege vorsehen! Das beschleunigt das Uberqueren der Kreuzung insbeson-
dere flr Linksabbiegende enorm, da man je nach Ampelphase frei wahlen kann,
welche StralRe man zuerst Uberquert.

Die grol3ere Radwegbreite, die dafiir erforderlich ist, bringt einen erheblichen Si-
cherheitsgewinn durch bessere Sichtbarkeit und ermdglicht das gegenseitige
Uberholen fiir den Radverkehr an dieser Stelle (wenn gerade kein Gegenverkehr
ist).

Zweirichtungs-
radweg im Kreu-
zungsbereich

wird teil-
weise ein-
flieRen

Die Aufstellflachen fiir linksabbiegende Radfahrende wer-
den in der weiteren Planung nochmals Uberarbeitet bzw. er-
ganzt.

Bei der Einrichtung von Zweirichtungsradwegen im Kreu-
zungsbereich besteht die Gefahr zur Nutzung des Radwegs
in die entgegengesetzte Richtung.
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Kritik — Anregung — Hinweis

0+580 bis 0+920 und 0+980 bis 1+080: Der bauliche Radweg in Richtung Nor-
den sollte als protected Bike-Lane hergestellt und auf 2,5 m verbreitert werden.
Die Voraussetzungen dafir sind erfillt und der Platz ist da.

Radverkehr

Kurzform

Protected bike
lane oder we-

Beruick-
sichtigung

Kurze Erlauterung /
Hinweise zur weiteren Bearbeitung

Abschnitt 3 - Herbststieg bis Elbgaustrafle 170

Eine Verbreiterung des Radwegs wird gepruift.

Hinweis: generell wurde in der Planung der Fokus auf eine
durchgehende einheitliche Breite der Radwege gelegt. Eine

Abschnitt 4 - Kreuzung Luttkamp Langbargheide

Die Radwegableitung in den Littkamp sollte als Schutzstreifen vorgesehen wer-
den, welcher eine durchgéngige Breite von 2 m hat. So kénnen sich die Radfah-
renden besser einordnen, da sie nicht an den Rand gedrickt werden, wenn der
Schutzstreifen immer enger werden wirde...

Volle Zustimmung!

Radwegablei-
tung in den Lutt-
kamp als
Schutzstreifen
von 2m planen

wird teil-
weise ein-
flieRen

- - wird . . . .. L
Mindestens die Verbreiterung auf 2,5 m sollte in der Planung umgesetzt werden, | Nigstens 2,5m geprift | Verbreiterung ist nur auf einem langeren Abschnitt sinnvoll.
Breite fir Rad- Ein Hochbordradweg bietet aufgrund der baulichen Tren-
wege nung durch eine Bordhdhe von 12 cm eine Protektion zwi-
schen Rad- und Kfz-Verkehr.
Westliche Seite: Parkbuchten entfernen und mindestens 2,50 m breiten Kopen- Die Umsetzung eines Kopenhagener Radwegs anstelle der
hagener Radweg schaffen. Kopenhagener bestehenden Parkbuchten fihrt zum Wegfall der Grunfla-
Ostliche Seite: vollstandige Strecke mit mindestens 2,50 m Kopenhagener Strei- Losung vorse- X chen und Féallung von Bestandsbaumen.
fen versehen. hen (Parkbuch- wird nicht | Insbesondere dort, wo Konflikte zwischen FuRR- und Radver-
Platz ist ausreichend vorhanden. ten entfernen) einflieBen | kehr bestehen, findet der Kopenhagener Radweg Anwen-
dung.
In diesem Bereich kann die Fahrbahn nach Osten parallel verschoben werden. Eine Verbreiterung des Radwegs wird gepriift.
Das schafft auf der Westseite mehr Platz, so dass der Radweg ostlich der Baum- | Fahrbahn ver- Hinweis: generell wurde in der Planung der Fokus auf eine
reihe gefiihrt werden kann und die Baume nicht geféllt werden miissen. schwenken, so , durchgehende einheitliche Breite der Radwege gelegt. Eine
Esi . . . . Baumfallungen - wird . ; : A S
s ist genugend Platz vorhanden, um beide Radwege deutlich zu verbreitern. verhindern und geprilft Verbreiterung ist nur auf einem langeren Abschnitt sinnvoll.
breitere Rad- Eine Verschiebung d_er Fah"rba_hn Richtung Qsten hat Wie"de-
wege schaffen rum zur Folge, d_ass_ in der 6stlichen Nebenflache Baumfal-
lungen notwendig sind.
Qer bstlichg Radvyeg konnte auf 2,5 - 3 m verbreitert werden, ohne dass Baum- ostlicher Rad- Eine Verbreiterung des Radwegs wird gepriift.
fallungen notig waren. weg breiter - . . . .
(ohne FuBver- - wird Hinweis: generell wurde in der Planung der Fokus auf eine
Dabei ist jedoch zu gewéhrleisten, dass dies nicht auf Kosten einer ausreichen- kehr zU be- gepruft durchgehende einheitliche Breite der Radwege gelegt. Eine
den FuBwegbreite erfolgt. schranken) Verbreiterung ist nur auf einem langeren Abschnitt sinnvoll.

In der weiteren Planung werden Aufstellflachen und An-
schliisse an die bestehenden Radverkehrsanlagen opti-
miert.
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Radverkehr

Bei freien Rechtsabbiegern fiir den Radverkehr ist sicherzustellen, dass die Rad-
fahrenden querenden FulRverkehr ausreichend bertcksichtigen und diesen nicht
geféhrden. Dies ist in der Praxis oft nicht der Fall.

FuRverkehr
durch Radver-
kehr sicherstel-

len)

Kritik — Anregung — Hinweis Kurzform Beruick- Kurze Erlauterung /
sichtigung | Hinweise zur weiteren Bearbeitung
(...) Bei der Ableitung des Radwegs auf die Fahrbahn den Radverkehr optisch Ableitung Rad-
bevorrechtigen und den Radweg nicht schmaler werden lassen. verkehr im Lutt-
kamp optisch . .
hervorheben wird teil- _
und nicht weise ein- siehe oben
schmaler wer- flieBen
den lassen
Die Aufstelltaschen aus dem Liittkamp und der Langbargheide sind gelungen.
1+206: Laut Plan verhindern Randsteine das indirekte Linksabbiegen mit dem zusatzlich indi- vird teil
Fahrrad aus dem Littkamp bzw. der Langbargheide. Dies sollte zusatzlich zum rektes Linksab- weise ein- | siehe oben
direkten Abbiegen ermdglicht werden. biegen ermdégli- .
flieRen
chen
Auf diesem Abschnitt waren auch Radwege sog. Kopenhagener Art (in lhren Un- Insbesondere dort, wo Konflikte zwischen Ful3- und Radver-
terlagen "Hochbordradwege™) méglich. Diese wiirde ich im Gegensatz zu den kehr bestehen, findet der Kopenhagener Radweg Anwen-
vorgesehenen 'normalen’ Radwegen favorisieren. dung.
Den Radweg nicht nur baulich vom motorisierten Individualverkehr trennen, son- Vorteile Hochbordradweg gegenuiber Kopenhagener Rad-
. ) weg:
dern auch baulich vom FulRverkehr trennen (Kopenhagener L6sung) Kopenhagener = o] g _
Lésung gepriift = Trennung des Radwegs zum Gehweg erfolgt deutlich
durch héhengleiche taktile Leitstreifen. Dadurch wird Bar-
rierefreiheit gewahrleistet.
= Der Hochbordradweg bietet aufgrund der baulichen Tren-
nung durch eine Bordhthe von 12 cm eine bessere Pro-
tektion zwischen Rad- und Kfz-Verkehr.
Bitte an der gesamten Kreuzung freie Rechtsabbieger fur den Radverkehr vorse- | Freie Rechtsab- )
hen! bieger fur Rad- In der weiteren Planung werden Aufstellflachen und An-
Signalisierte Rechtsabbieger fiir Fahrrader finden keine Akzeptanz und (ver)fiih- verkehr vorse- schllisse an bestehende Radverkehrsanlagen optimiert.
ren deswegen zum Radeln auf dem Gehweg. Zuséatzlich bremsen sie den Rad- hen (aber Be- > wird In der weiteren Planung wird geprift, ob eine Anordnung
verkehr unnétig aus. ricksichtigung gepriift des Verkehrszeichens "Grunpfeil fur Radverkehr" maglich

Ist.

Verwaltungsvorschrift hierfiir ist bereits in Bearbeitung. Die
finale Veroffentlichung steht allerdings noch aus.
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Radverkehr

Kritik — Anregung — Hinweis

Abschnitt 5 - SpreestralRe bis S-Bahn- und Bushaltestelle ElbgaustralRe

Der Zweirichtungsradweg der Radschnellwegroute sollte in einer Breite von min-
destens 3,5 m erbaut werden. Der Platz wéare da und es kdnnten immer noch

Kurzform

Radschnellweg

Beruick-
sichtigung

Kurze Erlauterung /
Hinweise zur weiteren Bearbeitung

Eine Verbreiterung des Radwegs wird geprift.

weiter blind und schnell aus der Unterfiihrung schie3en, das Vortasten bleibt Auf-
gabe des Radverkehrs. Hier ist hoffentlich noch mehr drin.

Gehwege in Regelbreite hergestellt werden. Gemaf geltenden Richtlinien sind mindestens g_)ep\;vrll:?t Eine konkrete bauliche Ausfihrung des Zweirichtungsrad-
namlich eigentlich 4 m fir einen Radschnellweg vorgegeben. Zudem sollte es 3,50 m breit wegs erfolgt im weiteren Planungsverlauf.
eine Mittelmarkierung des Radwegs nach dem niederlandischen Modell geben.
Westlich der Unterfiihrung (S-Bahn) kommt von Norden ein kleiner Weg, welcher
auch als Radschnellwegeroute gekennzeichnet ist. d h . . ind |
Kann eine StraReniiberquerung nicht direkt an dessen Ende gelegt werden, an- | Straenquerung Es wut: en n;e rere Varianten einer Querung in der Vorpla-
statt der in der Nahe der Fangdieckstrae? Radschnellweg X nung betrachtet.
direkt und nicht | wird nicht | Eine Querung im Bereich der Tunnelausfahrt ist aufgrund
Ansonsten queren die von Norden kommenden FuRgénger und Radfahrer die an Fangdieck- | einflieBen | unsicherer Licht- und Sichtverhltnisse als kritisch zu be-
Stral3e innerhalb der Unterfiihrung, auf dem Weg zur S-Bahnstation. strafte? trachten.
Die Stelle liegt an: 1+620,000
Dass die Radschnellwegroute mitbertcksichtigt wird, finde ich gut! Anbindung Rad-
Aber warum nicht mit Vorfahrt fir den Radverkehr? schnellwegroute X
(...) Verkehrsinsel fiir Radschnellweg entfernen und gesicherte ampelbasierte keine Verkehrs- wird nicht Drl]e u(;‘%efmhﬁtrt? Querung mit Mittelinsel wird als ausrei-
Querung schaffen, die schnell auf Radfahreranforderung reagiert. insel fur Rad- einflieRen | CNENC betrachiet.
schnellwege,
sondern Ampel

Bitte__die__Querung fu_r den Radschnellweg nicht im rec__htgn Winkel, sondern_ ) Querung des X Dies wird nicht berticksichtigt.
schrag fuhren, um eine komfortable Querung zu ermdglichen. AuRerdem wird fir | Radschnellwe- wird nicht | Ej htwinkli ird als sich htet d
die Mittelinsel weniger Fahrbahnbreite benétigt, wenn die Fahrrader hier schrag | ges schrag ge- e ine rechtwinklige Querung wird als sicherer erachtet, da
aufgestellt werden. stalten einflieBen | die Konfliktflache so minimiert wird.
Fir die Querung durch den Radschnellweg ElImshorn-Hamburg scheint eine au- sicheres und
Rerst enttduschende Minimallésung geplant zu sein. schnelles Que-
Statt der erhofften sicheren und schnellen Querung der Elbgaustrale durch den ren fir den Rad- X Di : M al . .

. L . . ) A o e ungesicherte Querung mit Mittelinsel wird als ausrei-
Radverkehr soll hier offenbar ohne gréReren Eingriff nur mittels einer Furt die schnellweg er- wird nicht cP;erLljd %etrlachtet Querung mit Mittelinsel wi usrel
Querung erlaubt werden. Die Stelle bleibt uniibersichtlich. Der Autoverkehr kann | moglichen einflieRen '
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Radverkehr

rer fur die ZufuRgehenden. Das ware doch mal ein Modelprojekt wert. Kaum bau-
licher Mehraufwand, man brauchte nur passende Fahrbahnmarkierungen und
verstandliche Schilder. Wenn es nicht funktioniert, kann man einfach die Markie-
rungen wieder andern.

Volle Zustimmung!
Wichtig wére, dass durch Piktogrammketten eindeutig signalisiert wird, dass das

grammkette auf
der Fahrbahn

Kritik — Anregung — Hinweis Kurzform Beruick- Kurze Erlauterung /
sichtigung | Hinweise zur weiteren Bearbeitung
Die Berlcksichtigung des Radschnellwegs (breiter Zweirichtungsradweg) finde
ich gut. Es sollte allerdings gepruft werden, ob der "Tausch" von Geh- und Rad-
weg irgendwie vermieden werden kann. Kénnen Grundstiicke dazugekauft wer- Geht es auch
den? Kann die Bushaltestelle Richtung Nordosten vor die Ampel verlegt werden? \?Q:%;guﬁzz - wird Die Méglichkeit auf Grunderwerb in der 8stlichen Nebenfla-
Ja. Es sollte aber auf jeden Fall der Radweg nicht dadurch verschmélert werden | Gehweg fir den | 9€PMUft | che wirdin der weiteren Planung gepraft.
mussen. Eigentlich sind fur innerdrtliche, straRenbegleitende Radschnellwege, Radschnellweg?
die in beiden Richtungen befahren werden dirfen, eine Breite von mindestens
4 m vorgesehen. In der Planung sind es groRtenteils nur 3 m.
Im Bereich 1+420 sollte der Zweirichtungsradweg bis zum Abzweig der Rad- Radschnellweg
schnellwegroute an der AuRenseite gefuihrt werden. So wird ein Kreuzungspunkt an der Aul3en-
des FuRBwegs mit der Radschnellwegroute eingespart. seite fiihren - wird
(Konflikt mit geprift
FuBverkehr ver-
meiden)

Von der Elbgaustral3e in die Spreestrale sollte der Radweg nicht mit 1 m viel zu
eng gebaut werden. Stattdessen ware ein Gehweg mit ,Service-Losung“ besser.
Gleiches gilt aus der Spreestraf3e hinaus. Gestaltung ) ) .

- —— — - - - . - wird Die Anschliisse an bestehende Radverkehrsanlagen wer-
Eine Servicelosung ist hier aus FuRgangersicht abzulehnen. Der Radverkehr Uberleitung geprift den im weiteren Planungsverlauf iiberpriift und angepasst.
sollte gleich zu Beginn der Spreestrale baulich auf die Fahrbahn abgeleitet wer- Spreestralie
den. Der nicht benutzungspflichtige Radweg sollte in der Spreestralle ganz ent-
fallen, 30 km/h als Geschwindigkeitsbegrenzung eingefihrt werden.

Es sollte den Radfahrenden die Mdglichkeit unter den Bricken gegeben werden

entweder den gemeinsamen Geh- und Radweg oder die Fahrbahn nutzen zu

koénnen.

Das wurde ich auch begrif3en, zumal der Kraftverkehr in der Unterfiihrung so- q ik

wieso max. 30 km/h fahren darf. Dadurch wirde der Konflikt Fahrrad/Ful3géanger ulzltir be; B”ijc e Die Notwendigkeit einer Benutzungspflicht in den Bereichen
deutlich entscharft. ngrll’eﬁlsr;\%eir von gemeinsamen Geh- und Radwegen wird im weiteren
Richtig! Unter der Briicke muss Wabhlfreiheit fir Radfahrende sein. Die schnellen Geh- und Rad- - wird Planungs_verlguf Uberprirft. L )

diirfen auf die StraRe und werden dort die Autofahrenden auch nur wenig behin- | weg nutzen kon- gepraft | 2udem wird die Anordnungsfahigkeit von Piktogrammen auf
dern. Die langsameren diirfen auf dem Biirgersteig fahren. Das wére viel siche- nen: Pikto- der Fahrbahn Gberprft, um den Radfahrenden die Wahl-

maoglichkeit zwischen Fahrbahn und gemeinsamen Geh-
und Radweg anzubieten.
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Uberholt werden.

Kritik — Anregung — Hinweis Kurzform Beruick- Kurze Erlauterung /
sichtigung | Hinweise zur weiteren Bearbeitung
Radfahren auf der Fahrbahn erlaubt ist.
Das erhéht die Sicherheit erheblich, denn sonst werden die Menschen, die (er-
laubterweise) mit dem Rad auf der Fahrbahn fahren, leider zu haufig bedrangt
und ohne ausreichenden Sicherheitsabstand tberholt.
Volle Zustimmung!
Wabhlfreiheit in so einem beengten Raum flir Radfahrende ist wichtig, auch im
Sinne der zu FuRgehenden!
Mit Piktogrammketten (siehe Elbchaussee) dies auch verdeutlichen!
1+800 bis 1+880 Richtung Eidelstedt. Diese Strecke wird von sehr vielen Schul-
kindern jeden Alters viel genutzt. Die Autofahrer, die unter der Briicke (Tempo
30) herauskommen, geben oft stark Gas, um die Ampel "noch zu bekommen".
Morgens biegen sehr viele Autofahrer hier rechts ab, um Menschen zur S-Bahn Richtung Ei-
zu bringen. Durch den starken Busverkehr ist es hier - besonders fir Autofahrer - delstedt (Schul- ) o o )
unibersichtlich. Eine Verlagerung des Radweges auf die StraRe halte ich fiir weg) Radver- Die Notwendigkeit einer Benutzungspflicht in den Bereichen
sehr gefahrlich. Besonders fiir Kinder!!! ker?r nicht auf \Flflm gemelnslamfe'aneh:ft:nd Radwegen wird im weiteren
- . 5 anungsverlauf Gberpruft.
Sehe ich genauso. S;g:ﬁgien(.?:rt - wird Zudem wird die Anordnungsfahigkeit von Piktogrammen auf
besser Tempo 30 von Spreestralie bis Redingskamp mit Blitzanlage bieten): ge- gepruft der Fahrbahn Gberprift, um den Radfahrenden die Wahl-
Die einzig passende L&sung ist hier ein Gehweg mit der "Servicelsung” Fahrré- | schwindigkeit re- moglichkeit zwischen Fahrbahn und gemeinsamen Geh-
der frei. Dort kdnnen Kinder, Altere und andere, die sich unsicher fiihlen, fahren. duzieren und u.nd Radwgg anzubieten _ )
Alle, die mit dem Rad ziigig unterwegs sein wollen, miissen die Fahrbahn nut- Blitzer installie- eine Erweiterung der Tempo-30 Strecke wird geprift.
zen, weil sie sonst Fu3ganger gefahrden. ren
Das Tempo muss hier von 30 km/h auf 20 km/h verringert und durch stationére
Blitzer iberwacht werden.
Das hilft auch gegen die Autoposer-Problematik an dieser Stelle.
- P
Warum keine Radfahrstreifen? Radfahrstreifen? wird);icht Im Bereich der Unterfiihrung besteht kein ausreichender
’ einflieRen StralRenquerschnitt zur Anordnung eines Radfahrstreifens.

Unter den Briicken kénnte man 1,75 m Fulweg, 1,5 m Schutzstreifen, 5,5 m Radschutzstrei-
Restfahrbahn, 1,5 m Schutzstreifen, 1,75 m FulRweg realisieren fen unter der X . L . . . .

Briicke (plus wird nicht Dle_(lj<omb|nat|on von Mindestbreiten ist unbedingt zu ver-

Uberholverbot einflieRen | ME'YEN:

far Kfz)

Gute Idee, zusatzlich muss dann ein Uberholverbot fiir Kraftfahrzeuge eingerich- Uberholverbot e Die Anordnung des Verkehrszeichens 277.1 ,Uberholverbot
tet werden, damit Radfahrer:innen nicht mit zu geringem Sicherheitsabstand fiir Kfz geprift von einspurigen Fahrzeugen® wird im weiteren Planungsver-

lauf gepriift. Hinweis: Verwaltungsvorschrift hierfir ist bereits
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Er kénnte zwischen Bahndamm und Sportplatz ESV Eidelstedt entlanggefiihrt

delstedt tber

Kritik — Anregung — Hinweis Kurzform Beruick- Kurze Erlauterung /
sichtigung | Hinweise zur weiteren Bearbeitung
in Bearbeitung. Die finale Veroffentlichung steht allerdings
noch aus.
(1+440 Richtung Unterfiihrung) Warum wechselt Radweg mit FuBweg? Radfahr- Warum der
streifen haben deutlich weniger Konfliktpotential zwischen Fuf3- und Radverkehr. Wechsel zwi- v
Es kann hier kein Radfahrstreifen realisiert werden, da der 3 m breite bauliche ch&en R‘?‘qunr? wird Der Radweg wird mit dem Gehweg getauscht, um im Be-
Radweg aufgrund der Radschnellverbindung fir den Zweirichtungsverkehr frei- tu nwei?nltn rf'!?] " | einflieRen/ | reich der Lichtsignalanlagen (LSA) und Bushaltestelle Kon-
gegeben werden soll. Rad- und FuBweg missen tauschen, damit FulR3ganger ung 5 We un- beriicksich- | flikte mit dem Radverkehr zu vermeiden.
eine Aufstellflache fiir die Bushaltestelle haben. rung ¢ yvarum tigt
dort kein Rad-
fahrstreifen?
Ein gemeinsamer Geh- und Radfahrweg ist keine Losung! Vorschlag: an den Ampeln vor und Die Notwendigkeit einer Benutzungspflicht in den Bereichen
Ampeln vor und hinter der Unterflihrung Radaufstellpléatze auf den Fahrbahnen, hinter der Unter- von gemeinsamen Geh- und Radwegen wird im weiteren
Radverkehr auf der Fahrbahn. Es ist 30 km/h Zone! fihrung statt ge- - wird Planungsverlauf Gberpriift.
meinsamer Geh- geprift Zudem wird die Anordnungsfahigkeit von Piktogrammen auf
und Radweg der Fahrbahn tberpriift, um den Radfahrenden die Wahl-
moglichkeit zwischen Fahrbahn und gemeinsamen Geh-
und Radweg anzubieten.
Wieso wird der Radverkehr ausgerechnet an den konflikttrachtigsten Bushalte-
stellen (S-Bahn Elbgaustraf3e) auf die Stral3e gefiihrt? Der ganze Bereich sollte
deutlich kompakter gestaltet werden (Fahrbahnbereich reduzieren).
Weil es an solch gut benutzten Einrichtungen des OPNV mit viel zu vielen Kon- N . .
flikten mit FuBgéangern kommen wirde. Dennoch stimme ich auch dafir, dass Konflikte zwi- Die Flhrung des Radverkehrs a_gf Radfahrstreifen sorgt fir
; o Vermeidung des Konflikts FuBganger*innen/Radfahrer*in-
der Knotenpunkt deutlich kompakter gestaltet werden miisste. schen Bus- und . .
nen. Inshesondere im Bereich des Verkehrsknotenpunkts S-
Das wird ein Unfallschwerpunkt zwischen Rad und Bus! Es ist an diese Stelle un- Radverkehr / - X Bahn-, Bushaltestelle Elbgaustrale konzentrieren sich die
glaublich eng mit Autos, Lkw, Bus, Rad und FuRgangern. Immer auch sehr hek- Kompl)akterg Ge- ergl' n['ght EuRverkehrsstrome.
?--SCE' er_tunrj]etzt s_ch(()jn dlf? Er,gusfﬁhrerlnnkenhleld, die die gan'ze VeLa_lnrt]wo_rtung éltji:lualt%stﬁ- EINTIEREN 1 Fiur Busse, die in den Weidplan abbiegen, besteht eine bes-
Ur das Einscheren in den flieienden Yef ehr tragen werden! Das ISherge | feld sere Sichtbeziehung zu Radfahrenden auf den Radfahrstrei-
Durchqueren der Haltestelle im FuBgéngerbereich halte ich aus langjahriger Er- enumieldes fen
fahrung dort als zumutbar, dann muss man halt kurz schieben. '
Absteigen und schieben ware vollig unzumutbar, besonders fiir eine Veloroute.
Niemand kame auf die Idee, dass man auf einer Bundesstralle an Engstellen
aus dem Auto aussteigen misste und schieben. ;-)
eigle hi.Stori‘:?hﬁ Gelelggnreitabﬂ.?er El.b%?us‘tr/igﬁé Dammztlra&la e.inen.Fﬁhrrad- R;c.iv;]arbindélng - wird Die Anschlusse an bestehende Radverkehrsanlagen wer-
abzweiger Richtung Eidelstedt 'Hilpertsiedlung/Lohkampsiedlung' einzurichten. ichtung Ei- gepriift den im weiteren Planungsverlauf iiberpriift und angepasst.

KoRiS — Kommunikative Stadt- und Regionalentwicklung | LSBG

16




UMGESTALTUNG DER ELBGAUSTRARE — ZUSAMMENFASSUNG ONLINE-PLATTFORM

Radverkehr

Kritik — Anregung — Hinweis Kurzform Beruick- Kurze Erlauterung /
sichtigung | Hinweise zur weiteren Bearbeitung
werden und spart so allen Radlern in dieser Richtung das Gequale in den Re- "Hilpertsiedlung"
dingskamp und den unnétigen Umweg dariiber schaffen
Gute Idee, besonders fiir die (nicht wenigen) Luruper Kinder, die zur Stadtteil-
schule Eidelstedt (LohkampstralRe) gehen/fahren. Dazu misste man nur einen
Anschluss an den Alpenrosenweg schaffen.
Sidlich Spreestralie: Beidseitig Kopenhagener Radstreifen mit 3 m Breite. Insbesondere dort, wo Konflikte zwischen Ful3- und Radver-
Nordlich Spreestral3e bis Briicken: Beidseitig Kopenhagener Radstreifen mit 3 m kehr bestehen, findet der Kopenhagener Radweg Anwen-
Breite zur Tunneleinfahrt ggf. verjingend. dung.
() stdlich Spree- Vorteile Hochbordradweg gegeniiber Kopenhagener Rad-
straBe Kopenha- weg:
ugznnef;rlc_iﬁ;:réger > wird = Eine Trennung des Radwegs zum Gehweg erfolgt deut-
Spreestraie bis epriift lich durch héhengleiche taktile Leitstreifen. Dadurch wird
preest 9ep Barrierefreiheit gewahrleistet.
zur Briicke Ko- ) )
penhagener Lo- = Der Hochbordradweg bietet aufgrund der baulichen Tren-
sung nung durch eine Bordhéhe von 12 cm eine bessere Pro-
tektion zwischen Rad- und Kfz-Verkehr
= Die Fihrung des Kopenhagener Radwegs im Bereich von
Bushaltestellen und Warteflachen ist problematisch.
Bahnhof ElbgaustraRe:( ...) Einrichtung von Radstreifen Kopenhagener Losung Kopenhadener X Insbesondere dort, wo Konflikte zwischen Ful3- und Radver-
mit 2,5 m Breite. (...) pLdsur? wird nicht | kehr bestehen, findet der Kopenhagener Radweg Anwen-
9 einflieen | dung (2,00 m - 2,50 m).
Werden die hier eingezeichneten Radwege dann als benutzungspflichtig gekenn- Die Notwendigkeit einer Benutzungspflicht in den Bereichen
zeichnet und somit Uberhaupt eine Benutzungspflicht eingefiihrt? Zurzeit ist hier von gemeinsamen Geh- und Radwegen wird im weiteren
keine Benutzungspflicht angeordnet und Radfahrende durfen auf der Fahrbahn Keine B > wird Planungsverlauf tberpruft.
fahren. Bitte keine Benutzungspflicht anordnen. zilr?gespﬁirc]:lkjmtt- vg)/lrruﬂge- Zudem wird die Anordnungsfahigkeit von Piktogrammen auf
der Fahrbahn Gberprift, um den Radfahrenden die Wahl-
moglichkeit zwischen Fahrbahn und gemeinsamen Geh-
und Radweg anzubieten.
Man kénnte im Bereich der Briicken baulich den StraRenquerschnitt analog einer
Fahrradstral3e herstellen. Also Fahrbahn so eng wie mdglich, Tempo 30 (gilt mo- . C o .
mentan sowieso) und Fahrradpiktogramme/Sharrows auf der Fahrbahn. Das _Fahrrad_straBe - wird Die Notwe_nd|gke|t einer Benutzungspfhcht_m plen B_erelchen
N : ; ; im Bereich der " von gemeinsamen Geh- und Radwegen wird im weiteren
waére deutlich sicherer und komfortabler als gemeinsame Geh- und Radwege. Es " gepruft " .
Briicken Planungsverlauf Gberprift.

konnte trotzdem zusétzlich die Méglichkeit der Gehwegnutzung fir unerfahrene
Radfahrer durch die sogenannte Service-Losung geschaffen werden.
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Kritik — Anregung — Hinweis

Kurzform

Beruick-
sichtigung

Kurze Erlauterung /
Hinweise zur weiteren Bearbeitung

Grundsétzliche Zustimmung, aber warum nur "analog einer Fahrradstra3e"?
Den Unsinn mit den Sharrows finde ich brandgeféhrlich. Das geht mir schon an
der Elbchaussee gegen den Strich.

Die Hochbordradwege (Kopenhagener Lsung) sollten aus rotem Asphalt herge-

Hochbordrad-

Zudem wird die Anordnungsfahigkeit von Piktogrammen auf
der Fahrbahn tberprift, um den Radfahrenden die Wahl-
moglichkeit zwischen Fahrbahn und gemeinsamen Geh-
und Radweg anzubieten.

Eine Fahrradstral3e ist aufgrund der Kfz-Verkehrsstarken
und des Schwerlastverkehr-Anteils nicht zu empfehlen. Bei
einer Fahrradstrale sollte der Radverkehr die klar erkenn-
bare vorrangige Verkehrsart sein. Aufgrund der StraRenka-
tegorie und Verbindungsfunktion der Elbgaustral3e ist dies
hier nicht zu erwarten.

Die Fahrstreifenbreite muss fiir den Busverkehr ausreichend
dimensioniert werden.

Abschnitt 6 - Redingskamp bis Kreuzung Niekampsweg Furtweg

keine gemeinsamen Ful3- und Radwege, das fiihrt immer wieder zu Konflikten.

Volle Zustimmung: keine gemeinsamen Ful3- und Radwege

mer Ful3- und
Radweg

Im Bereich, wo ein gemeinsamer Geh- und Radweg vorgesehen ist, mindestens
den Radfahrenden die Wahlméglichkeiten zwischen Gehweg und Fahrbahn er-
mdglichen. Hierzu auf der Fahrbahn eine Piktogrammkette analog zur Elbchaus-
see und fur den gemeinsamen Abschnitt Tempo 30 anordnen. Schlie3lich ist dies
eine Veloroutenplanung!

wenn gemeinsa-
mer Geh- und
Radweg, dann
wenigstens
WahImdglichkeit
fur Radverkehr

stellt werden. wege in rotem I Hinweis | Die bauliche Ausfiihrung der Kopenhagener Radwege er-
Asphalt herstel- | fiir weitere | folgt im weiteren Planungsverlauf.
len Planung

Bitte keine Benutzungspflicht fir den gemeinsamen Geh- / Radweg
Da kann ich nur zustimmen!
Bitte auch kein Zusatzzeichen "Radfahrer frei". Radfahrende gehdéren hier unein- Ket;ne F:adwege-
geschrankt auf die Fahrbahn. Die Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn ist so ﬂ.e?]ltj zuggl;(s-_
zu gestalten, dass sich dort alle Radfahrenden sicher fiihlen (30 km/h, Fahrrad- PRICdf lrj]n fe'T, Die Notwendiakeit einer Benutzunasofiicht in den Bereichen
Piktogramme, deutliche und gerade fiir Autofahrende unmissversténdliche Hin- adlahrer frei von emeinsagmen Geh- und Radv?e pen wird im weiteren
weis-Beschilderung) und in keinem Fall dazu animiert werden, den Ful3weg zu Plan%n sverlauf tberpriift 9
nutzen. i g_ .uuepu. o .

- . . - - - wird Zudem wird die Anordnungsfahigkeit von Piktogrammen auf
Radfahrer missen ihre Berechtigung im Straf3enverkehr bekommen. Daher bitte kein gemeinsa- gepriift der Fahrbahn tberpriift, um den Radfahrenden die Wahl-

moglichkeit zwischen Fahrbahn und gemeinsamen Geh-
und Radweg anzubieten.

Eine Erweiterung der Tempo-30 Strecke wird gepruft.
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Kritik — Anregung — Hinweis Kurzform Beruick- Kurze Erlauterung /
sichtigung | Hinweise zur weiteren Bearbeitung
Wenn der Redingskamp Einbahnstra3e (Fahrrad frei) wird und man die Kfz-Park-
platze bei 2+000 entfernt, kénnte dem Radverkehr auf der Nordseite friiher ein Redingskamp
nutzbarer Radweg angeboten werden. Durch den entfallenden Kfz-Begegnungs- zur Einbahn-
verkehr entstehen weitere Parkmaoglichkeiten im Redingskamp, d.h. die Anzahl straRe machen, Ein Entfernen der Parkstreifen wird gepriift.
der Parkplatze muss nicht mal sinken. fiir Radverkehr Die Fiihrung des Radverkehrs aus dem Redingskamp in die
Dem kann man nur zustimmen. Die Kfz-Parkbuchten bei 2+000 sollten auf jeden | in beide Richtun- > wird Elbgaustrale wird in der weiteren Planung Uberarbeitet.
Fall entfernt werden. gen freigeben gepriit | Die Regelung, den Redingskamp zur Einbahnstrae umzu-
: - - ) und Parkplatze wandeln, ist nicht Bestandteil dieses Projektes. Dies miisste
Dass bei 2+000 Parkplatzen der Vorrang gegeniiber einem Radweg gegeben entfernen. um durch den Bezirk und das zustandi o A .
wird, ist bezeichnend. Lt ’ ) ge Polizeikommissariat
’ mehr Platz fur entschieden und bearbeitet werden.
Volle Zustimmung! Radverkehr zu
Im nordlichen Bereich zwischen Mesterfeld und Redingskamp muss ein Radweg schaffen
geplant werden auf Kosten der Parkbucht im stdlichen Bereich!
Zwischen 1+970 und 2+030 sollte die 2,5 m des Radwegs beibehalten werden. )
Der angrenzende Gehweg ist breit genug! Breitere Rad-
- - —— - - wege durch
Eine Verbreiterung des Radwegs ist hier nur ohne Engstellen im FuBwegbereich Wegfall der . _ ) _
méglich, wenn die Langsparkstéande in diesem Bereich entfallen. Dies wurde be- Langspark- —>wird | Eine Verbreiterung des Radwegs und ein Entfall der Park-
reits in mehreren Kommentaren vorgeschlagen und erhielt breite Zustimmung. stiande und nicht gepruft streifen werden geprft.
Sollten (was nicht zu hoffen ist!) die Langsparkstéande weiterhin vorgesehen wer- zu Lasten des
den, ware die Verbreiterung des Radwegs nur auf Kosten ausreichender Breite Gehweges
des FuBwegs mdglich und aus FuRgéngersicht somit abzulehnen.
(...) Es sollte gepruft werden, ob Grundstlicke zugekauft werden, um durchge- Die Moglichkeit auf Grunderwerb wird in der weiteren Pla-
hende Radwege anzulegen. Alternativ muss hier Tempo 30 gelten und der Kfz- nung gepruft.
Verkehr reduziert werden. Grundstiicksan- Die Notwendigkeit einer Benutzungspflicht in den Bereichen
Zustimmung! kaufe denkbar, von gemeinsamep Geh: und Radwegen wird im weiteren
Eben, das Radfahren attraktiv machen, durchgéngige Radwege getrennt vom u;g:ﬁ;ig:f ;epv)\?&?t ;Izijnungsygr:jguf:ber;)ruft. tAhiakei Pik ¢
FuBweg. Tempo 30 ware in diesem Zusammenhang dringend angebracht! ’ udem wird die Anoranungstanig eit von Pi togrgmmen au
sonsten Tempo der Fahrbahn tUberprift, um den Radfahrenden die Wahl-
30 moglichkeit zwischen Fahrbahn und gemeinsamen Geh-
und Radweg anzubieten.
Eine Erweiterung der Tempo-30 Strecke wird gepruft.
Tatsachlich ist es vollkommen unverstandlich, warum diese Engstelle auch nach Radverkehr auf
einem teuren Umbau weiterhin zu Lasten der Radfahrenden und der Zufu3ge- Strale fuhren, . Die Notwendigkeit einer Benutzungspflicht in den Bereichen
henden erhalten bleiben soll. Da es unrealistisch ist, hier in angemessener Zeit Tempo 30 und geprilft von gemeinsamen Geh- und Radwegen wird im weiteren

einen breiteren StraBenraum zu erhalten, ist der Radverkehr hier unbedingt auf

Fahrradpikto-
gramme

Planungsverlauf Gberprift.
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lem: Wenn ich aus sudlicher Richtung (Tunnel) mit dem Rad komme, wie ist das
Abbiegen dort von der ElbgaustralRe in den Redingskamp geplant?
Handlungsbedarf!

dingskamp

Kritik — Anregung — Hinweis Kurzform Beruick- Kurze Erlauterung /
sichtigung | Hinweise zur weiteren Bearbeitung
der Fahrbahn zu fiihren, mit adaquaten Auf- und Ableitungen ohne enge Kurven- Zudem wird die Anordnungsfahigkeit von Piktogrammen auf
radien. Tempo 30 ist anzuordnen und Fahrrad-Piktogramme muissen auf der der Fahrbahn tberprift, um den Radfahrenden die Wahl-
Fahrbahn aufgebracht werden. moglichkeit zwischen Fahrbahn und gemeinsamen Geh-
und Radweg anzubieten.
Eine Erweiterung der Tempo-30 Strecke wird gepruft.
Sonst eine Fahrradstrafle (nach niederlandischem Vorbild) einrichten? Dann wé- Fahrradstral3e aufgrund der Kfz-Verkehrsstarken und des
ren die Radfahrenden auch auf der Fahrbahn sehr sicher! Schwerlastverkehr-Anteils nicht zu empfehlen. Bei einer
Fahrradstrae sollte der Radverkehr die klar erkennbare
FahrradstraRe X vorrangige Verkehrsart sein. Aufgrund der StralRenkategorie
moglich? g:ﬁigf'f:rt‘ und Verbindungsfunktion der Elbgaustrale ist dies hier nicht
zu erwarten.
Die Fahrstreifenbreite muss fur den Busverkehr ausreichend
dimensioniert werden.
Es sollte gepriift werden, ob auf dem Abschnitt, wo momentan gemeinsame Die Notwendigkeit einer Benutzungspflicht in den Bereichen
Geh- und Radwege eingeplant sind, eine Fahrradstral3e nach bewéhrten nieder- von gemeinsamen Geh- und Radwegen wird im weiteren
landischen Standards eingerichtet werden kann: roter Asphalt, "Ruttelstreifen” Planungsverlauf Gberprift.
aus Pflastersteinen in der Mitte und an den Seiten und Tempo-30. Es muss auch Zudem wird die Anordnungsfahigkeit von Piktogrammen auf
nicht das Verkehrszeichen "Fahrradstrale" aufgestellt werden, sollte es daran der Fahrbahn tiberpriift, um den Radfahrenden die Wahl-
scheitern. Die bauliche Ausgestaltung ware genug! moglichkeit zwischen Fahrbahn und gemeinsamen Geh-
Man konnte hier baulich den StraRenquerschnitt analog einer FahrradstraRe her- o ] und Radweg anzubieten.
stellen. Fahrradstralie gepriift Eine FahrradstraRRe ist aufgrund der Kfz-Verkehrsstérken
Also Fahrbahn so eng wie mdglich, Tempo 30 (gilt momentan sowieso) und und des Schwerlastverkehr-Anteils nicht zu empfehlen. Bei
Fahrradpiktogramme/Sharrows auf der Fahrbahn. einer FahrradstralRe sollte der Radverkehr die klar erkenn-
Das ware deutlich sicherer und komfortabler als gemeinsame Geh- und Rad- bare vorrangige Verkehrsart sein.
wege. Aufgrund der Strafenkategorie und Verbindungsfunktion der
Elbgaustraf3e ist dies hier nicht zu erwarten. Die Fahrstrei-
Es konnte trotzdem zusétzlich die Mdglichkeit der Gehwegnutzung fir unerfah- fenbreite muss fiir den Busverkehr ausreichend dimensio-
rene Radfahrer durch die sogenannte Service-Losung geschaffen werden. niert werden.
Der Redingskamp wird auch viel von Radfahrern genutzt.
Wenn ich aus dem Redingskamp komme, ist es aufgrund des hohen Verkehrs-
aufkommens und der hohen Geschwindigkeit von den Autos sehr schwer auf den | Gestaltung Rad-
gemeinsamen Rad- und FuRweg der Elbgaustrale Richtung Furtweg zu gelan- verkehrsverbin- - wird Die Anschliisse an angrenzende Strafen werden im weite-
gen. (Ich fahre dort nicht auf der StraRe, weil lebensgefahrlich.) Anderes Prob- dung in den Re- gepruft ren Planungsverlauf tberprift und angepasst.

KoRiS — Kommunikative Stadt- und Regionalentwicklung | LSBG

20




UMGESTALTUNG DER ELBGAUSTRARE — ZUSAMMENFASSUNG ONLINE-PLATTFORM

Radverkehr

Elbgaustral3e bereits erfolgt ist) und den Autofahrer*innen durch Piktogramme
auf der Fahrbahn anzuzeigen, dass hier Radfahrer*innen unterwegs sind. Die
baulichen Auf- und Ableitungen des Radwegs auf die bzw. von der Fahrbahn

Radweg

Kritik — Anregung — Hinweis Kurzform Beruick- Kurze Erlauterung /
sichtigung | Hinweise zur weiteren Bearbeitung
Richtig. Mit dem Fahrrad links in den Redingskamp ist nicht gut gelost. Wer den
Redingskamp und die Elbgaustrale fur Fahrrader verbessern will, muss diese
Kreuzung neu gestalten.
Stimmt, die Verkehrsbeziehung von Lurup kommend zum Redingskamp und
dem Vereinsgelande des SVE fir Radfahrende wurde komplett vergessen!
Der Redingskamp sollte gemeinsame Rad- und Autostraf3e bleiben, aber mit Vorrang fiir Rad- I Hinweis | Die Umwandlung des Redingskamps zur Einbahnstraf3e ist
Vorrang fur Radfahrer. (engmaschig kontrolliert) verkehr im Re- fur weitere nich_t Bestandteil dieses_ Projek_tes_. Dies misste durch _den
dingskamp Planung Bezirk und das zustandige Polizeikommissariat entschieden
oder Dritte | und bearbeitet werden.
Ich verstehe nicht, wie der Linksabbiegevorgang von Elbgaustraf3e in den Nie- Linksabbiegen I Hinweis | Der Knotenpunktbereich wird in der weiteren Planung tber-
kampsweg funktionieren soll. Auf dem Plan ist ein roter Abbiegeplatz im Aus- von Elb- fur weitere | arbeitet.
fahrtbereich Furtweg eingezeichnet, jedoch steht man dann ja im Weg und wo ist gaustraRe in Planung Die Standorte von Signalgebern werden in der weiteren Pla-
dann die zustandige Ampel? Ratselhaft. Niekampsweg oder Dritte | nung bearbeitet.
Die Kreuzung ElbgaustralRe - Niekampsweg - Furtweg sollte in einen Kreisver-
kehr mit eigener Fahrspur umgewandelt werden. Hier biegt die Veloroute 14 Kreisverkehr an
nach links ab und trifft zusatzlich auf die Veloroute 2. Dies wiirde das Abbiegen Kreuzung Nie- X Die Flache ist zu gering fur kleine Kreisverkehre.
von Radfahrenden nach links (von Elbgaustraf3e in den Niekampsweg und vom kampsweg, um wird nicht | Minikreisverkehre sind bei hohem Schwerverkehrs-Anteil
Furtweg in die Elbgaustral3e) beschleunigen, da Radfahrende an den Ampeln Radverkehr zu einflieen | nicht geeignet.
nicht erst auf eine Griinphase warten missten und im Kreisverkehr Vorfahrt ha- fordern
ben.
Hallo, als Anwohner frage ich Sie, wie Sie die Veloroute im Bereich der Bahnbri- Sanierung Be-
cken und in Richtung Eidelstedter Platz gestalten wollen, da in diesen Bereichen ich Bahnbr-
nur ein sehr begrenzter Platz vorhanden ist. Ich sehe hier kaum verninftige M6g- reich ba . . .
lichkeiten. ( ..) cken b Im Bereich der S-Bahnhaltestelle ist eine Fiihrung auf der
L eantwor- . . . . ;
—— - - — Fahrbahn vorgesehen, um die Konflikte mit FuRgéanger*in-
Zu der Strecke Fahrenort bis Niekampsweg sagen wir nur so viel, sie ist eng Wie die Tunnel- tet nen zu reduzieren.
(FuRganger und Fahrradfahrer teilen sich einen schmalen Weg) und gefahrlich, durchfahrt sanie-
aber auf der Strafe mdchten wir da nicht fahren. Wie wollen Sie die geféhrliche ren?
Tunneldurchfahrt sanieren? :
(..) 2. Den gemeinsamen Geh- und Radweg in den Bereichen Bahnunterfuhrung Die Notwendigkeit einer Benutzungspflicht in den Bereichen
Bahnhof Elbgaustral3e und Redingskamp bis AKN-Briicke lehnen wir ab. Wenn von gemeinsamen Geh- und Radwegen wird im weiteren
der StralRenraum nicht ausreicht fur einen getrennten Radweg oder -s(‘;reifen, ist kein gemeinsa- - Planungsverlauf tiberprift.
der Radverkehr auf der Fahrbahn zu fihren. Dafir ist es erforderlich, dort Tempo _ = Wir . . _ . .
30 anzuordnen (wenn dies nicht wie im Bereich der Bahnunterfiihrung Bahnhof mer Geh- und gepruft Zudem wird die Anordnungsfahigkeit von Piktogrammen auf

der Fahrbahn tberprift, um den Radfahrenden die Wahl-
moglichkeit zwischen Fahrbahn und gemeinsamen Geh-
und Radweg anzubieten.
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Radverkehr
Kurze Erlauterung /

Kritik — Anregung — Hinweis

Kurzform

Beruick-
sichtigung

Hinweise zur weiteren Bearbeitung

sind so einzurichten, dass der Raum der ZufuRgehenden dabei nicht einge-
schrankt wird und dass fir alle Verkehrsteilnehmer*innen die jeweils veranderte

Radverkehrsfiihrung deutlich wird. ( ..)
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Kritik — Anregung — Hinweis

Grundsétzlich: bitte bei allen Straf3entuberquerungen keine Bordsteinkanten
mehr, auch wenn sie noch so flach sind. Das ist jedes Mal ein Schlag auf den

Kurzform

auf Bordstein-

Beruck-
sichtigung

Kurze Erlauterung /
Hinweise zur weiteren Bearbeitung

Gesamtplan

Die bauliche Einfassung durch Borde ist notwendig.
Eine 3 cm Bordkante fiir Barrierefreiheit ist in der Regel bei

Lenker. Die Auffahrten auf der gegeniberliegenden Seite miissten auch ganz kanten bei Que- wird)ili » einer gemeinsamen Uberquerungsstelle vorgesehen.
sanft verlaufen und nicht so steil wie z. B. Langbargheide/Luttkamp rungen verzich- einflieBcen Eine differenzierte Bordhdhe ist bei einer getrennten Uber-
ten querungsstelle méglich.
Die Ausfuhrung wird im weiteren Planungsverlauf erarbeitet.
Bettelampel abschaffen! v Eine Ampelschaltung fuir FuR- und Radverkehr ist in Umlauf
wird des Signalprogramms enthalten und wird entsprechend an-
Bettelampeln einflieBen/ | gepasst.
beriicksich-
tigt
Die Entfernung von FuRwegen auf einer Stral3enseite zugunsten des Radver- In der Planung sind im gesamten Planungsraum beidseitige
kehrs ist grundséatzlich abzulehnen. FuRwege sind in ausreichender Breite (min- FuRwede sind v Gehwege vorgesehen.
destens 2,00 m, in Kreuzungsbereichen breiter) stets an beiden Stral3enseiten rundsé’glich auf wird
vorzusehen. Es kann bei nachhaltigen und zukunftsweisenden Planungen nicht 9 beiden Seiten einflieBen/
darum gehen, die ZufuBgehende und Radfahrende gegeneinander auszuspielen, vorzusehen beriicksich-
daflr gibt es bereits negative aktuelle Beispiele (siehe Entfall des stuidlichen FuR3- tigt
wegs an der Edmund-Siemers-Allee).
(...) 3. Ein Dauerkonflikt zwischen Radfahrenden und Zufu3gehenden besteht an Zebrastreifen Uber Radwege werden nicht vorgesehen, es
allen Stellen, an denen diese sich kreuzen. Das betrifft sowohl der Bushaltestel- . : wird geprft, inwieweit sich die Konflikte entscharfen lassen.
- - . . . Zebrastreifen auf - wird
len als auch alle Uberwege. Wir halten es fiir erforderlich, dort immer den Fuf3- Radweaen eoriift
ganger*innen Vorrang zu geben. Daflr sind Zebrastreifen auf den Radwegen ge- 9 gep
eignet. (...)
...) 5. Ferner bitten wir Sie, auf eine ausreichende Beleuchtung der Gehwege im L ie Beleuchtung des 6ffentlichen Raumes erfolgt hamburg-
5. F bi ir Si f ei ichende Beleuch der Geh i | Hinweis Die Beleuch des offentlichen R folgt hamb
Bereich der Bdume zu achten. (...) Beleuchtuna der fﬁr weitere weit nach einheitlichen Vorgaben, die Umsetzung der Be-
9 leuchtung und auch die Sicherstellung der Einhaltung der
Gehwege Planung | /o0 Beleuch folgt durch HHVA (Hamb
oder Dritte orgaben zur Beleuchtung erfolgt durc (Hamburger

Verkehrsanlagen GmbH).
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Kritik — Anregung — Hinweis

Abschnitt 1 - Elly-See-StraBe bis ,,GewerbestraBe“

0+220: Es sollte eine (ungesicherte) Querungsmaglichkeit eingerichtet werden.

Zustimmung. Diese Querungsmadglichkeit ist unbedingt notwendig.

Abschnitt 2 - Kreuzung Farnhornweg

Die FuRgangerampel auf der Siidseite der Kreuzung zwischen Liittkamp und

Kurzform

Querungsmog-
lichkeit einrich-
ten

FuRgéngerampel

Beruck-
sichtigung

- wird
gepriift

Kurze Erlauterung /
Hinweise zur weiteren Bearbeitung

Dies wird in der weiteren Planung gepruft.

Eine ungesicherte Querung aufgrund der Kfz-Verkehrsstar-
ken ist nicht geeignet.

Die Ampelschaltung fur FuR- und Radverkehr ist in Umlauf

der Linksabbiegefahrstreifen aus dem Farnhornweg in die Elbgaustrale Rich-
tung Sidwesten). (...)

Farnhornweg muss dringend bedarfsgerecht mit Griinphasen in jeder Schaltse- zwischen Ltt- v‘;ird des Signalprogramms enthalten und wird entsprechend an-
quenz geschaltet werden. Diese FuRgangerampel wird haufig genutzt, auch von kamp und Farn- einflieRen/ | 9ePasst.
Kindern als Schulweg. hornweg Uberar- beriicksich-

beiten (Schul- tigt

weg)
Der FuBweg an der dstlichen Seite der ElbgaustralRe ist so geplant, dass er im Geradlinige FuRR- - wird Es wird in der weiteren Planung gepriift, ob die Furt weiter
Zickzack verlauft. Warum? verkehrsfiihrung geprift in den Knoten hereingerickt werden kann.
Es muss eine Querungsmaoglichkeit fir den Rad- und FulRverkehr Héhe Vorhorn- Eine Querungsmaoglichkeit wird in der weiteren Planung ge-
weg eingerichtet werden - gerne ein Zebrastreifen. Querungsmdg- proft.
Der Vorhornweg ist eine wichtige Zuwegung zum Sportplatz, zur Wohnanlage, lichkeit Hohe - wird Zebrastreifen sind bei der vorhandenen Verkehrsstarke
zum Friedhof, zum Hundeauslauf und zum Spielplatz am DESY-Kletterturm, ins- "Vorhornweg" gepriift nicht geeignet.
besondere auch fir Kinder und Jugendliche. (und Tempo 30)
Daher ware an dieser Stelle auch Tempo 30 auf der Elbgaustral3e angebracht.
Durch die Wohnanlage Vorhornweg/Elbgaustrae 235 und die Metrobushalte- Dominanz des v Eine Neuordnung des Verkehrsraums zugunsten des Ful3-
stelle (Linie 22) ist hier sehr viel FuRBverkehr. Die StralRengestaltung muss so ver- | motorisierten In- wird und Radverkehrs findet statt.
andert werden, dass der motorisierte Verkehr weniger dominiert. dividualverkehrs cinflieRen/
Eine spatere Umwandlung in einen Tempo 30-Bereich muss zumindest mitge- reduzieren beriicksich-
dacht werden, damit dann keine baulichen Veranderungen nétig sind. (Tempo 30 mit- tigt
denken)

(...) 4. In keinem Fall dirfen Gehwege mit weniger als 2 m Breite eingerichtet Gehwege sind in diesem Bereich nicht unter 2,00 m geplant.
werden. Im Zweifel ist im Sinne einer nachhaltigen Planung und im Hinblick auf
die Verkehrssicherheit von ZufuBgehenden und Radfahrenden gerade in Kreu- v
zungsbereichen auf Kfz-Fahrspuren zu verzichten. Dies betrifft im vorliegenden Gehwege nicht wird
Fall insbesondere den Abschnitt zwischen ,Gewerbestral’e” und Kreuzung Farn- | schmaler als 2 m | einflieBen/
hornweg (Verzichte auf Linksabbiegefahrstreifen ,Gewerbestralle“ und Vorhorn- gestalten berticksich-
weg und einen der Rechtsabbiegefahrstreifen in den Farnhornweg sowie einen tigt
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Kritik — Anregung — Hinweis

ca. 0+925, Wegbeziehung Ost nach Westen: der FuRverkehr muss hier den
Radweg und die Fahrbahn kreuzen, entsprechend muss die Griinphase verlan-
gert werden. Leute, die aus dem Bus aussteigen erhalten gar keine sinnvolle
Aufstellflache. Es ist anzunehmen, dass diese dann auf dem Radweg warten.
Ggf. Radweg friher verschwenken, um eine Aufstellflache analog Ostseite an-
bieten zu kénnen. Dem FuRverkehr ist auf den Radwegen mittels Zebrastreifen
Vorrang einzuraumen.

Die Warteflache ist 2,75 bzw. 3 m breit, das reicht doch locker?!

Es ist die Warteflache am Uberweg (Ampel) gemeint, nicht die der Haltestelle.
Von der 6stlichen Haltestelle muss man entweder den Radweg queren, um den
Driicker am Ampelmast zu erreichen und steht dann auf dem Radweg, oder man
lauft den Umweg um die Griinflache.

Ggf. bietet es sich an Rad-/Fuf3furt zu tauschen, sodass die Ful3furt von den Hal-
testellen erreicht werden kann ohne den Radweg/furt queren zu missen.

Abschnitt 4 - Kreuzung Littkamp Langbargheide

Im Einmundungsbereich Littkamp werden die Zuful3gehenden in vielen Wegebe-
ziehungen umweghaft um die Griinflachen herum geleitet. Dies ist zu optimieren,
so dass es flr ZufuBgehende in allen Richtungen klar ersichtliche Wegebezie-
hungen in gerader Linienfihrung gibt.

Kurzform

Grunphase im
Haltestellenbe-
reich verlangern;
mehr Aufstellfla-
che zum Queren
und Zebrastrei-
fen auf Radweg
(oder Rad- und
FuRfurt tau-
schen)

klare Wegebe-
ziehungen um
Einmindungsbe-
reich Littkamp
schaffen

Beruck-
sichtigung

v

wird
einflieRen/
bericksich-

tigt

- wird
gepruft

Kurze Erlauterung /

Hinweise zur weiteren Bearbeitung

Abschnitt 3 - Herbststieg bis Elbgaustrafle 170

Die Aufstellflache fiir FuRverkehr wird in diesem Bereich an-

gepasst.

Eine direktere Wegebeziehung wird unter Berticksichtigung

des Erhalts der Bestandsbaume gepriift.
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Kritik — Anregung — Hinweis

Abschnitt 5 - SpreestralRe bis S-Bahn- und Bushaltestelle ElbgaustralRe

schen und schnellen Druckknopfampeln einrichten und dem Radverkehr eine
Seite der Unterfiihrung nutzen lassen und dem Fuf3gangerverkehr die andere

Kurzform

Wartetaschen
auf beiden Sei-
ten der Unterfiih-

Beruck-
sichtigung

Kurze Erlauterung /
Hinweise zur weiteren Bearbeitung

Vielleicht kdnnte man vor und hinter der Unterfiilhrung Uberwege mit Warteta-

Dies ist nicht umsetzbar. Erhdhter Querungsbedarf fur Ful3-
und Radverkehr. Entspricht nicht dem Grundsatz einer zugi-

gen Radverkehrsanlage.

haltestelen nach Lurup vom Bahnhof Elbgaustrafle direkt am Anfang der Bahn-
unterfuhrung ist sehr wichtig. Ein Fahrstuhl auf der Luruper Bushaltestellenseite
ware zwar eine Lésung. Da aber der Weg von dieser Stral3enseite zum S-Bahn-
steig an unterschiedlichen Stellen Treppen aufweist, wéare das gegentber der
Querungsmdglichkeit eine sehr kostenaufwéndige Lésung.

Seite zur Verfligung stellen. Fuganger laufen oft quer, um zu Bussen zu gelan- rung (sichereres wirdﬁicht
gen, die kdnnten weniger geféhrdet queren und wirden an den Wartetaschen Queren ermdgli- einflieRen
nicht behindern. Eine bauliche Abgrenzung zu dem Autoverkehr finde ich wichtig. | chen) (FuRver-
Besser wéare noch FuRganger-/Rad-Briickeniiberwege. / Der Verkehr wachst kehr auf einer

Seite fuhren
Die konflikttrachtige, gefahrliche FuR3-Radwegestrecke unter den Bahnbriicken
am Bahnhof ElbgaustraRe kann durch Metallbuigel/Absperrgitter langs der StralBe
an den Kantsteinen entscharft werden!
Damit wiirde in dem Briickenbereich auch das oft spontane, gefahrliche Queren
der Fahrbahn verhindert! Absperrgitter un- S wird
Nein! Absperrgitter sollten in der heutigen Zeit an keiner Stelle mehr vorgesehen | ter der Unterfiih- geprift
werden. Sie implizieren ja etwas wie: "Queren ware hier fur ZufuRgehende und rung?
Radfahrende wiinschenswert, aber wir wollen es zugunsten des Kfz-Verkehrs
nicht und bauen lieber ein Gelander als die Belange von Zuful3gehenden und
Radfahrenden zu beriicksichtigen.” Das ist autogerechte Planung von vorgestern
und hat in der heutigen Zeit nichts mehr verloren.
Bahnhof Elbgaustrale: (...) Unmittelbar am nérdlichen Tunnelende muss ein Eine zweite Querung wird gepruft.
FuRgéngeriberweg eingerichtet werden, der es Behinderten, Kinder- und Geh-
wagennutzern erméglicht, die Luruper Bushaltestellen auf direktem Weg statt
dreifachem Ampelslalom zu erreichen. Alternativ behindertengerechter Fahr-
stuhlausbau des Bahnhofs zum Erreichen der Bushaltestellen nach Lurup. FuRgangeriiber-
Zustimmung! Am Tunnelmund muss eine Querungsmdglichkeit geschaffen wer- weg am nordli- = wi
den! chen Tunnel- gepriift
Zustimmung! Die Querungsmdglichkeit fir das barrierefreie Erreichen der Bus- endgéﬁg;gere-
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Ab-/Aufleitungen auf die/von der Fahrbahn), dass diese nicht auf den Ful3weg
ausweichen.

terfuhrung

Kritik — Anregung — Hinweis Kurzform Beriick- Kurze Erlauterung /

sichtigung | Hinweise zur weiteren Bearbeitung
Direkt neben der Querung fiir den Radschnellweg muss auch eine (schmale)
Querungsmadglichkeit fiir den FuBverkehr eingerichtet werden, da sonst Ful3gan-
ger den Radschnellweg versperren. Neben der Rad-
Zustimmung! Es sollte hier unbedingt eine Querungsmaoglichkeit fiir den FuRver- | schnellwegque- - wird
kehr zusatzlich geschaffen werden - in ausreichender Breite. Gleichzeitig sollte rung noch Fuf3- geprift
die Querungsmdglichkeit unbedingt weiter in Richtung Tunnelanfang verschoben | gangerquerung
werden, damit sie ohne Umwege fur Radfahrende und ZufuRgehende vom Fried-
richshulder Weg zum Bahnhof Elbgaustrafie genutzt werden kann.
Bei der Querung der Spreestralie ist eine getrennte Signalisierung von Rad- und v Eine getrennte Signalisierung von Radverkehr und FuRRver-
FulRRverkehr erforderlich, da die Raumzeiten sich stark unterscheiden. Griinzeiten Que- wird kehr wird vorgesehen.
Die Grunphase fur den FuRverkehr ist viel zu kurz, die Wartezeiten bei Rot sind rung Spree- einflieBen/
sehr lang. stralBe beriicksich-

tigt

Der gemeinsame FuRR- und Radweg im Bereich der Unterfihrung ist abzulehnen, Die Notwendigkeit einer Benutzungspflicht in den Bereichen
der FuBweg im Tunnelbereich nicht fur Radfahrende freizugeben. Der Radver- von gemeinsamen Geh- und Radwegen wird im weiteren
kehr sollte im Bereich der Unterfiihrung auf der Fahrbahn gefiihrt werden und kein gemeinsa- Planungsverlauf tberprift.
diese fur Radfahrende so sicher gestaltet werden (weiterhin Tempo 30, deutliche | mer FuBweg im - wird zudem wird die Anordnungsfahigkeit von Piktogrammen auf
Markierung mit Fahrrad-Piktogrammen und weiteren Hinweiszeichen, eindeutige Bereich der Un- gepriift der Fahrbahn tiberpriift, um den Radfahrenden die Wahl-

moglichkeit zwischen Fahrbahn und gemeinsamen Geh-
und Radweg anzubieten

eine Erweiterung der Tempo-30 Strecke wird geprift.
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Kritik — Anregung — Hinweis

Abschnitt 6 - Redingskamp bis Kreuzung Niekampsweg Furtweg

Gemeinsame Geh- und Radwege wohl unumgénglich. Ungluckliche Situation
aber in diesem Fall ok.

Kurzform

Beruck-
sichtigung

Kurze Erlauterung /
Hinweise zur weiteren Bearbeitung

Fur gemeinsamen Geh- und Radweg sind die vorhandenen Gehwege zu schmal.
FuRganger werden bereits jetzt auf dem fur Radfahrer freigegebenen Radweg
weggeklingelt, da ohne Klingeln und Beiseitetreten der FuRganger kein Platz

zu wenig Platz

Die Notwendigkeit einer Benutzungspflicht in den Bereichen
von gemeinsamen Geh- und Radwegen wird im weiteren
Planungsverlauf Gberprift.

pflastert werden, damit auch mit Rollator komfortabel gekreuzt werden kann. Die

zum Vorbeifahren ist. :#éﬁggﬁ'_njgé _;V\:E?t Zudem wird die Anordnungsfahigkeit von Piktogrammen auf
Radweg gep der Fahrbahn tberpriift, um den Radfahrenden die Wahl-
moglichkeit zwischen Fahrbahn und gemeinsamen Geh-
und Radweg anzubieten
Auch hier gilt: gemeinsame Geh- und Radfahrwege sind keine Alternative! Wenn . Die Notwendigkeit einer Benutzungspflicht in den Bereichen
Radverkehr als umweltfreundlicher Verkehr betrachtet wird, und nicht nur als gemeinsame von gemeinsamen Geh- und Radwegen wird im weiteren
SpaRradeln, ist die gleichzeitige Benutzung des Raumes durch Kinderkarren, Geh- und Rad- Planungsverlauf iiberpriift.
Rollatoren und viel schnelleren Radverkehr unméglich. Vorschlag: Rad auf die Vﬁ’?ge sm$ keine - wird Zudem wird die Anordnungsfahigkeit von Piktogrammen auf
Straf3e, durchgehend Tempo 30 3gsungF(2 tzmpo gepriift | der Fahrbahn iiberpriift, um den Radfahrenden die Wahl-
Volle Zustimmung! kgrr:r au?d\ileer- maglichkeit zwischen Fahrbahn und gemeinsamen Geh-
StraRe) und Radweg anzubieten
Eine Erweiterung der Tempo-30 Strecke wird gepruft.
Der kombinierte Geh-/Radweg zwischen Mesterfeld und Niekampsweg ist eine Die Mdglichkeit auf Grunderwerb wird in der weiteren Pla-
grofRe Enttduschung! Diese Stral3e ist eine zentrale Achse fiir den FuRverkehr, Grundstiicke an- nung gepruft.
und es ist ja auch mehr Radverkehr zu erwarten. Und das soll nun zusammen K .
. aufen, um mehr - wird
auf 2,75 m gequetscht werden? Wurde mal versucht, den Stralenraum zu erwei- Gehwegflache gepriift
tern? Nordlich stehen die Geb&ude nicht nah an der Stral3e, da kénnte man ggf. 2u schaffen?
ein paar Meter von den Vorgarten holen? Und die Bewohner freuen sich viel- ’
leicht auch Uber einen breiten Gehweg vor der Tir
Guten Tag, Kombinierten Die Mdglichkeit auf Grunderwerb wird in der weiteren Pla-
in diesem Abschnitt ware es sehr wichtig, auf der westlichen Seite den "kombi- Geh- und Rad- nung gepruft.
nierten FuR3- und Fahrradweg" zu verbreitern! Dies ware leicht durch zuséatzliche weg auf der - wird
50x50 cm Wegeplatten zu den Grundstiicksgrenzen/Hecken zu erreichen. westlichen Seite it
durch Gehweg- gepru
platten verbrei-
tern
An den Einmindungen der NebenstraRen Redingskamp, Mesterfeld, Haseldorfer Aufpflasterung el
Weg und Mesterfeldweg sollten die Rad- bzw. FulRwege jeweils durchgehend ge- 27U den Neben- gepriift
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teilweise grof3ziigigen Kurvenradien sollten verkleinert werden, um Kfz-Ge- stra3en (Barrie-
schwindigkeiten zu verringern, um Unféllen bei fehlendem Schulterblick vorzu- refreiheit) sowie
beugen. Reduzierung der

Kurvenradien,
um Unfélle zu re-
duzieren
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Kritik — Anregung — Hinweis

Die Luftschadstoffwerte sind hier sehr hoch. Deswegen muss der motorisierte
Verkehr hier auf ein vertragliches Maf3 reduziert werden. Die Anzahl der Fahr-

Kurzform

Luftschadstoff-
werte zu hoch

Beruck-
sichtigung

Gesamtplan

Kurze Erlauterung /
Hinweise zur weiteren Bearbeitung

Eine Reduzierung von Fahrstreifen findet in der Planung An-
wendung.

diese ist fiir den Ringverkehr angemessen gro3 dimensioniert.

geeignet

spuren muss auf eine je Richtung vermindert werden, damit die Elbgaustra3e an (Fahrspuren re- wird teil- Die genauen Luftschadstoffwerte in dem Planungsgebiet
dieser Stelle fur den Durchgangsverkehr unattraktiver wird und dieser sich auf duzieren, unat- weise ein- | sind nicht bekannt (es ist keine dauerhafte Messstation vor-
die parallel verlaufende Autobahn verlagert. traktiv fiir Durch- flieBen handen).
(..) gangsverkehr
machen)
Eine Verbreiterung des Radweges sollte an keiner Stelle auf Kosten der Ful3- Wenn nicht ge- Der Verkehrsraum wird zum Teil zugunsten des Ful3- und
wegbreite erfolgen. Es kann hier nicht darum gehen, die Verkehrstrager des Um- | niigend Platz fir Radverkehrs umgewidmet.
weltverbundes gegeneinander auszuspielen, nur um den Kfz-Raum in seiner un- breite Rad- und wird teil-
attraktiven Dominanz zu erhalten. Wo nicht gentigend Spielraum ist muss im FuRRverkehrsan- | weise ein-
Sinne einer zeitgeméalen Planung auf Abbiegespuren verzichtet werden (hier lagen, dann flieRen
konkret auf den Linksabbieger in den Vorhornweg oder einen der Rechtsabbie- Platz flr Kfz re-
ger in den Farnhornweg). duzieren
Auch wenn ich eher fir mehr Radfahrverkehr bin, sollten die Hauptverkehrsstra- Die Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs wird eingeschrankt
Ben nicht allzu sehr behindert werden. Denn sonst suchen sich viele Autofahrer Hauptverkehrs- im Sinne der Mobilitatswende. Allerdings findet die Ein-
lieber eine Abkirzung durch die Wohnstraf3en. straRen nicht zu schrankung in einem vertretbaren Rahmen statt, um den
Die Elbgaustra3e eignet sich nicht als Hauptverkehrsstrae, der Ring 3 miisste sehr behindern, Busverkehr nicht unnétigerweise auszubremsen.
auf die parallel verlaufende Autobahn verlegt werden. um Ausweichen
Die Wohngebiete in den Nebenstraf3en missen durch andere MaRhahmen vor auf Wohnstra-
Durchgangsverkehr geschiitzt werden, z. B. Einbahnstral3enregelungen, Diago- 3en zu vermei-
nalsperren und andere Lésungen &hnlich der "Superblocks" in Barcelona. den; Verkehr auf wird teil-
. die Autobahn weise ein-
Zustimmung ] .
verlagern; flieRen

Der Auto(durchgangs)verkehr muss auf die parallel verlaufende Autobahn verla- Durchgangsver-
gert werden! kehr in Wohn-
Und warum miissen die das?? In Barcelona leben fast so viele Menschen wie in strafsen durch
Hamburg auf einer Flache kleiner als der Bezirk Wandsbek!!! Warum eine fla- andere 'V'F?f‘”a!h‘
chengroRe Stadt wie Hamburg also zig Fahrradwege einfiihren, wenn man in der | Men gewahrieis-
Stadt von A nach B eher ein Auto benétigt, was man in Barcelona auch mit dem ten
Fahrrad erledigen kann.
Die Elbgaustraf3e ist als Ringstrafe fur den Kfz-Verkehr véllig ungeeignet. Der Elbgaustralie als N Dies ist nicht Bestandteil der Planung.

. - . X wird nicht
Ring 3 muss umgehend auf die parallel verlaufende Autobahn verlegt werden, Ringstral3e un- einflieRen
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Kritik — Anregung — Hinweis Kurzform Beriick- Kurze Erlauterung /
sichtigung | Hinweise zur weiteren Bearbeitung
Maximal Tempo 30 fur die gesamte Elbgaustrafie! Die Ausweitung der Tempo 30-Strecke wird in der weiteren
Das ware ein groRRer Sicherheits- und Komfortgewinn sowohl fir den Rad- als Tempo 30 - wird Planung Uberpriift.
auch den FuBverkehr und erhdht auRerdem die Lebensqualitat. Dauerhafte Ge- P gepriift
schwindigkeitsiiberwachung nicht vergessen.
(...) uns wiirde interessieren, missen fir den Umbau der Elbgaustral3e die Ja, durch den Umbau sind leider Baumfallungen unvermeid-
Baume und die Parkplatze entfernt werden? lich und auch Parkplatze werden wegfallen. Wir sind be-
Wenn ja in welchem Umfang? (...) strebt, moglichst viele Baume durch Neupflanzungen nach-
beantwor- zupflanzen. Eine konkrete Zahl zu erforderlichen Baumfél—
tet lungen und auch zu den Nachpflanzungen kann allerdings
zum jetzigen Zeitpunkt nicht benannt werden. Auch hinsicht-
lich entfallender und neu entstehender Parkpléatze kdnnen
aktuell noch keine konkreten Zahlen genannt werden. Wir
befinden uns dazu noch zu frih im Planungsprozess.
(...) Die Bushaltestellen sollten nicht an den StraBenrand verlegt werden, wenn Durch die Verlegung der Bus-Haltestellen besteht die Mog-
dadurch die Busse auf der Straf3e halten missten. Die Bushaltestellen sind erst B lichkeit, Warteflachen fur Fahrgéste herzustellen.
e ) o ) ushaltestellen - . . o .
vor einiger Zeit unter groBem Aufwand und mit vielen Kosten saniert worden. nicht an den x wird nicht Die Le|Stungsfah|gke|t der E|nr|chtung von Haltestellen im
Wenn die Bushaltestellen auf die StraRe verlegt werden sollten, werden die o flieRenden Verkehr wurde gepriift.
. . " Fahrbahnrand einflieRen gep
Staus auf der ElbgaustraRe im Feierabendverkehr noch starker zunehmen und verlegen
als Anwohner kdnnten wir dann unser Grundstuck mit dem PKW nicht mehr ver-
lassen. Das ist heute schon schwierig. (...)
(...) Wir sind begeisterte Fahrradfahrer und fahren im Umkreis unseres Hauses v Die Neuordnung des Verkehrsraums findet zugunsten des
immer mit dem Rad, aber natlrlich benutzen wir auch unseren PKW, denn flr Platz fiir Auto- wird Fu3- und Radverkehrs statt. Einschrankungen des motori-
die Garage haben wir den nicht gekauft. Daher muss auch Platz fir den Autover- verkehr muss einflieBen/ | sierten Individualverkehrs finden in vertretbarem MaRe statt.
kehr bleiben. (...) bleiben berticksich-
tigt
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Kritik — Anregung — Hinweis

Kurzform

Beruck-
sichtigung

Abschnitt 1 - Elly-See-StraBe bis ,,GewerbestraBe“

Kurze Erlauterung /
Hinweise zur weiteren Bearbeitung

Geschwindigkeit.

(...) Der Linksabbieger zur Gewerbegebietskehre bei 0+194 sollte entfallen, da- . ) v Der Linksabbieger wird zu einer Uberbreiten Geradeaus-
mit FuRganger UND Radfahrer an der suidéstlichen StraBenseite ausreichend L|nkzaﬁb|ecg5er wird Linksabbiegespur.
Platz haben. zur renre e- infli

- - — — werbegebiet ent- eln_f_llirSgr;]/
(...) Linksabbiegerstreifen in Gewerbestralle und Vorhornweg kénnen aufgrund fernen berticksich-
geringen Verkehrs ersatzlos entfallen. (...) tgt
0+194: Einmindung "Gewerbestrale". Zum Komfort sollte der Ful3/Radweg Dies wird nicht bertcksichtigt. Die Gewerbestraf3e wird u. a.
durchgehend gepflastert werden. (...) von Schwerverkehr befahren. Eine Aufpflasterung ist nicht
Ich bin auch fir eine sog. Gehwegtiberfahrt! zu empfehlen.
Ja, bitte eine Gehweguberfahrt! Einmindung
(...) Der Geh- und Radweg sollte an dieser Einmundung auf die Hohe des Bur- GFev;/Se/rFt;eztvrvaBe X Y\r:frl? ?S'Czt
gersteigs aufgepflastert werden, so dass die Vorfahrt des Radverkehrs besser u ﬂ ? €9 einfiiel>e
beachtet wird. pfiastern
Zustimmung zur Gehwegtberfahrt in diesem Bereich und zur Verkleinerung der
Kurvenradien. Nur so kann das Gefahrdungspotenzial fir ZufuBgehende und
Radfahrende an dieser Stelle ausreichend gering gehalten werden.
Die Kurvenradien der Einmundung Gewerbestraf3e sind viel zu grof? - das fordert
Uberhdhte Geschwindigkeit des LKW-Verkehrs und damit Gefahrdung des Rad-
verkehrs. (...)
(...) Die Kurvenradien sollten kompakter gestaltet werden, damit der Kfz-Verkehr Kurvenradius - wird
verlangsamt wird um Unfalle durch fehlenden Schulterblick 0.4. zu reduzieren. verkleinern gepruft
Zustimmung zur Gehweguberfahrt in diesem Bereich und zur Verkleinerung der
Kurvenradien. Nur so kann das Gefahrdungspotenzial fur ZufuRgehende und
Radfahrende an dieser Stelle ausreichend gering gehalten werden.
Keine Parkbuchten. wird teil Dies ist zum Teil vorgesehen.

Parkplatze weg- weise ein- | n der weiteren Planung wird gepriift, ob abschnittsweise
nehmen SR anstelle von Parkstreifen Grunflachen fir Neupflanzungen
vorgesehen werden kdnnen.

Die Fahrbahn der Elbgaustrale fiir den Kfz-Verkehr ist hier viel zu breit und ezl el Der Abschnitt ist Teil einer GrolRraum- und Schwertransport-
Uberdimensioniert, besonders in Richtung Nord(ost)en. Das foérdert Giberhéhte einflieRen route. Es muss eine entsprechende Fahrstreifenbreite vor-

handen sein.
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Kritik — Anregung — Hinweis Kurzform Beriick- Kurze Erlauterung /
sichtigung | Hinweise zur weiteren Bearbeitung

Eine der beiden Fahrspuren in Richtung Nord(ost)en kann entfallen und stattdes- | Fahrbahn fir Kfz

sen fur den Radverkehr genutzt werden. zu breit (Uber-
hoéhte Geschwin-
digkeit)
Abschnitt 2 - Kreuzung Farnhornweg
0+530: Der ,freie“ Rechtsabbieger von dem Farnhornweg in die Elbgaustrafie Der bisherige unsignalisierte (freie) Rechtsabbieger wird zu-
sollte entfernt werden. Freie Rechtsabbieger haben deutliche Nachteile. Statt- kinftig mit einer Lichtsignalanlage signalisiert.

dessen sollte ein enger Kurvenradius gewahlt werden, um die Geschwindigkeit
der abbiegenden Fahrzeuge zu verringern.

Dem stimme ich unbedingt zu! Die jetzige Lésung verfiihrt die Autofahrer*innen
zum zu schnellen Abbiegen.

Ebenfalls volle Zustimmung zu Nr. 7! Freie Rechtsabbieger bringen fur Zuful3ge-
hende und Radfahrende massive Nachteile. Eine L6sung "light" wére, den freien
Rechtsabbieger ohne eigene Lichtsignalanlage und mit Zebrastreifen/Stopp-

schild fiir Kfz auszustatten. Es ist schlichtweg nicht moglich, die LSA flr freie freien Rechtsab-

Rechtsabbieger so zu gestalten, dass ZufuRgehende und Radfahrende nicht zu- %ggf;jﬁ:ﬁ&gﬁ? ;ird

satzlich in ihrem Verkehrsfluss gebremst werden. bessere Que- I e

Ich bin mir im Hinblick auf die Plandarstellung nun gerade unsicher, ob der freie rung fur Rad- beriicksich-
Rechtsabbieger eine LSA erhalten soll. Grundsatzlich gilt natirlich: Auf den und FulRverkehr tigt

freien Rechtsabbieger ist zu verzichten! ermdglichen

"Freie" Rechtsabbieger haben zu viele Konflikte.

(...) Der "freie" Rechtsabbieger (auch mit Signalisierung) ist tUberfliissig und ge-

fahrlich. Stattdessen lieber einen freien Rechtsabbieger fir den Radverkehr vor-

sehen. (...)

Ein freier Rechtsabbieger fiir den Radverehr mag fir den Radverkehr schén

sein, bringt aber massive Nachteile fir den FulRverkehr (siehe freier Rechtsab-

bieger Schaferkampsallee in Richtung Weidenstieg in Eimsbiittel). Wenn so et-

was zur Anwendung kommt, dann nur mit Zebrastreifen auf dem Radweg!

0-030 bis 0-070 Hier war der Rad-/ FulRweg bisher schon sehr breit und die zwei Das Signalprogramm wird anhand der Verkehrsstarken an-
Fahrstreifen fur Autos sind jetzt schon oft voll. Durch die extrem kurze Grin- Griinphase Rich- v gepasst.
phase Richtung ARENA wird hier zukunftig durch nur einen einzigen wartepflich- tung ARENA wird

tigen Rechtsabbieger (Richtung Luruper Hauptstraf3e) standig ein langer Riick- einflieBen/

stau weit in den Luttkamp gebildet!
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Autoverkehr und Parken

Kritik — Anregung — Hinweis

Kurzform

Beruck-
sichtigung

Kurze Erlauterung /
Hinweise zur weiteren Bearbeitung

Um dies zu umgehen, werden viele Autofahrer, die das Quartier verlassen wol-
len, vermehrt andere kleine StralRen befahren.(statt den kirzesten Weg zu wah-
len)

Die kurze Griinphase und auch der Rickstau, der dadurch manchmal entsteht,
sind sehr sinnvoll, da sonst noch mehr Kfz das Wohngebiet Littkamp als Aus-
weichstrecke nutzen wirden.

Viele Autos, die dort fahren, haben ein Pinneberger Kennzeichen und kommen
offensichtlich aus Schenefeld.

Bitte die sehr kurze Griinphase beibehalten und die Fahrbahnen reduzieren!

Besser Riickstau als mehr Verkehr.

bertcksich-
tigt

0+333: Einmiindung "Vorhornweg". Zum Komfort sollte der Ful3/Radweg durch-
gehend gepflastert werden. Die Kurvenradien sollten kompakter gestaltet wer-
den, damit der Kfz-Verkehr verlangsamt wird um Unfélle durch fehlenden Schul-
terblick 0.4. zu reduzieren.

Bitte blof3 nicht wieder pflastern! Ich kenne in HH (habe in Bramfeld, Eidelstedt,
Finkenwerder, Harburg, Rothenbaum u Farmsen gelebt) praktischen keinen ge-
pflasterten Radweg, der von den ausfihrenden Baufirmen durchweg glatt, ohne
vorstehende Steine und bindig mit Gullideckeln verlegt worden ist. Es bleibt ein
ewiges "Gerumpel”

Bei Nr. 42 ist sicherlich gemeint, dass an der Einmundung Vorhornweg eine Ful3-
/Radweglberfahrt umgesetzt werden sollte. Dem ist zuzustimmen (genauso wie
den engeren Radien der Einmiindung)! Ob das rote 25er-Pflaster auf Radwegen
nun geeignet ist oder nicht ist ja eine generelle und von dieser Situation unab-
hangige Frage.

Die Einmundung in den Vorhornweg ist viel zu breit und férdert dadurch Uber-
héhte Geschwindigkeit beim Einbiegen. Der Rad- und Gehweg sollte auf die
Hohe des Biirgersteiges aufgepflastert werden, damit die Vorfahrt des Radver-
kehrs besser beachtet wird.

Stichwort "continuous sidewalk" / Gehweguberfahrt

Kurvenradius
"Vorhornweg"
verkleinern;
Uberweg fur
Rad- und Ful3-
verkehr einpla-
nen

- wird
gepruft

Der Kurvenradius der Rechtsabbiegerspuren von der Elbgaustrale nach Osten
in den Farnhornweg ist viel zu gro3. Der Kfz-Verkehr (auch LKW) fahrt dadurch
zu schnell um die Ecke.

Eine Rechtsabbiegerspur reicht aus, dadurch wird mehr Platz fir Fu3- und Rad-
verkehr gewonnen.

Dem ist absolut zuzustimmen!

Kurvenradius
"Farnhornweg"

- wird
geprift
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Genau! Und nur dann ist es méglich, ausreichend Raum fur ZufuRBgehende UND
Radfahrende zu schaffen.

Luftqualitat ver-
bessern

Kritik — Anregung — Hinweis Kurzform Beriick- Kurze Erlauterung /

sichtigung | Hinweise zur weiteren Bearbeitung
0+240 bis 0+400: hier ist die Fahrbahn viel zu breit und wirkt wie eine Schnell- Die Fahrbahn muss fur Kfz-Verkehr erhalten bleiben.
StraBe, dadurch wird Giberhohte GeSChWIndlgkelt geft’)rdert. Zumindest in Rich- Fahrbahn raus- Der Abschnitt zwischen der Kreuzung E|bgaustraBe/|_uruper
tung Osten genugt hier ein Fahrstreifen. Der Ra.dWeg kann dann (Z. B. als Ko- nehmen und X wird nicht Hauptstrage und der Kreuzung E|bgaustra[3e/|:arnhornweg
penhagener Radweg) etwas weiter nérdlich gefiihrt werden und die Baume kén- dann Kopenha- einflieBen | ist Teil einer GroRraum- und Schwertransportroute. Daher
nen erhalten bleiben. gener Radweg ist hier eine entsprechende Fahrbahnbreite aufrecht zu er-

halten.

Es ist befremdlich, dass bei der Planung einer Veloroute die oberste unverriick- Die Leistungsféhigkeit wird bereits eingeschrankt.
bare Maxime ist, dass sich die "Leistungsfahigkeit" des Knotenpunkts Farnhorn- Leistungsféhig- Dennoch muss die Leistungsfahigkeit vertretbar einge-
weg fir den motorisierten Verkehr nicht verringern darf. Eine Behinderung des keit der Kreu- wird teil- schrankt bleiben, um OPNV nicht auszubremsen.
Rad- und FulRverkehrs wird dagegen ohne Weiteres billigend in Kauf genommen. | zung aufrecht er- | weise ein-
Staus verhindert man nicht dadurch, dass der motorisierte Verkehr bevorzugt halten, ist der flieRen
wird, sondern dadurch, dass es durch die Infrastruktur attraktiv wird, statt des Au- | falsche Ansatz
tos das Fahrrad zu nehmen.
An diesem Knotenpunkt ist die Luft oft extrem schlecht. Deswegen ist es notwen- | Elsche fiir moto- Der Verkehrsraum wird zum Teil zugunsten des FuR3- und
dig, dass der motorisierte Verkehr hier massiv reduziert wird! Das kann nur durch | risierten Indivi- ) i Radverkehrs umgewidmet.
eine deutliche Verringerung der Flachen fur den motorisierten Individualverkehr dualverkehr re- wird teil-
erreicht werden. duzieren und WE:ZE::]”'
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Kritik — Anregung — Hinweis Kurzform Beriick- Kurze Erlauterung /
sichtigung | Hinweise zur weiteren Bearbeitung

Abschnitt 3 - Herbststieg bis Elbgaustrafle 170

0+701: Einmiindung "Herbststieg". Zum Komfort sollte der Fu3/Radweg durchge-
hend gepflastert werden. Die Kurvenradien sollten kompakter gestaltet werden,
damit der Kfz-Verkehr verlangsamt wird, um Unfélle durch fehlenden Schulter-
blick o. &. zu reduzieren.

Zustimmung!

Totaler Quatsch! In der Stra3e Herbststieg sind insgesamt nur 4 Wohneinheiten,
3 davon haben Autos. Mehr Autos befahren die Stral3e nicht, da es ab dem 4.
Haus eine SACKGASSE ist!!!! Wenn die Bewohner keinen Schulterblick machen,
wer dann??? Erst vorher informieren, bevor man hier Schliisse zieht, wovon man
keine Ahnung hat!

Danke fir diese zusatzlichen Argumente fir die Aufpflasterung der Einmiindung.
Gerade wenn kaum Anlieger dadurch "gestort" werden, ist ja eine Aufpflasterung

der Einmindung und eine Verringerung der Kurvenradien kein Problem, oder? Gestaltung Ein-

Eine nicht von untergeordneten Einmiindungen unterbrochene FuR3- und Rad- mungiung q

. " ; ) e A : .| Herbststieg (Auf- - wird
wegfiihrung ("continuous sidewalk") ist ein entscheidender Baustein zukunftswei- pflasterung, en- gepriit
sender verkehrsplanerischer Umgestaltung. gerer Kurvenra-
Die Kurvenradien zum Herbststieg sind viel zu grof3. Bitte zur Verbesserung der dius?)

Sicherheit verkleinern und zusatzlich den Geh- und Radweg aufpflastern. Das er-
hoht auch die Barrierefreiheit fur Behinderte und Menschen mit Kinderwagen.

Nein! Hier wohnen auch Menschen wie ich! Soll ich komplett auf 2 km/h runter
bremsen und den Verkehr hinter mir hindern, um in eine StralRe einzubiegen??

Besser ware auf NULL runter bremsen, sich richtig umsehen und wenn alles frei
ist, abbiegen. Oder haben sie etwa Angst vor dem auch nur von einem Men-
schen wie sie gesteuerten LKW, der mit 60 Km/h hinter ihnen her fahrt?

Volle Zustimmung zur Aufpflasterung und zur Verringerung der Kurvenradien.

Die Einmindung des Herbststieges als Grundstiicksausfahrt gestalten. Da es
sich um eine Veloroute handelt sollte diese Veloroute gegeniiber den wenigen
Fahrzeugen, die aus dem Herbststieg, kommen Vorrang bzw. Vorfahrt haben.
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macht wird.

Abschnitt 4 - Kreuzung Littkamp Langbargheide

Parkbuchten und Verkehrsinseln zu Gunsten von auf beiden Seiten gefuhrter Ko-
penhagener Streifen mit mind. 3,00m Breite entfernen. Insbesondere die gestreif-
ten Verkehrsinseln sind reine Platzverschwendung.

schwindigkeits-
reduzierung

breite gestreifte
Verkehrsinseln
(und Parkbuch-

Kritik — Anregung — Hinweis Kurzform Beriick- Kurze Erlauterung /
sichtigung | Hinweise zur weiteren Bearbeitung
0+890 bzw. 0+920, Westseite: Ausfahrt bzw. Einfahrt im 90° Winkel zur Fahr- Q%Graq-Win:;eI
bahn anbringen, damit die Geschwindigkeit von Kfz reduziert wird. Dies erleich- efr E'n' unG - wird
tert die Sichtaufnahme und lasst Unfalle vermeiden, wenn kein Schulterblick ge- | Ausfahrt zur Ge- gepriift

Die Reduzierung von Sperrflachen wird geprift.

Die Parkbuchten sind oftmals alternierend mit den Griinfla-
chen. Die Grinflachen miissten dementsprechend entfallen,

Zustimmung! Die gestreiften Verkehrsinseln sind verschenkter Raum, der ZufuR- | ten) wegnehmen _;V‘:'L:?t um sinnhafte FuB- oder Radverkehrsanlage herzustellen.

gehenden und Radfahrenden zur Verfligung gestellt werden sollte. und Rad- und 9ep

Die westliche Sperrflache deutlich verkleinern und dafur auf das Féllen von den Fuﬁvi:kehr zu-

B&aumen verzichten. schiagen

Warum kann man nicht die Linksabbiegerspuren auf der Elbgaustrafl3e auch fur Linksabbiege- In der Regel ist der Linksabbieger bedingt vertraglich ge-

den Geradeausverkehr nutzen? spur auch fur x wird nicht | fuhrt. Die Leistungsféhigkeit des geradeausfahrenden Ver-
Geradeausver- einflieBen | kehrs wirde bei einem kombinierten Geradeaus-Linksabbie-

kehr nutzen? gefahrsteifens erheblich abnehmen.

Die Kreuzung ist vollkommen lberdimensioniert. Die Linksabbiegerstreifen in die | Kreuzung uber- Eine kompaktere Gestaltung von Knotenpunkten wird ge-

WohnstraRen und die Verkehrsinseln sind eine unnétige Platzverschwendung. dimensioniert . pruft.

An dieser Stelle gentigt eine Fahrbahnbreite von 6,50m. Der restliche Platz kann (mehr Platz fur - er?t In der Regel ist der Linksabbieger bedingt vertraglich ge-

dem FuR- und Radverkehr zugeschlagen werden. Rad- und Fuf- gepru fuhrt. Die Kapazitat des Geradeausfahrstreifens wiirde bei

Danke fiir diesen Kommentar! Volle Zustimmung! verkehr) einem Wegfall des Linksabbiegers erheblich abnehmen.

Die beiden Linksabbiegestreifen mit der danebenliegenden Bushaltestelle sind In der Regel ist der Linksabbieger bedingt vertraglich ge-

extrem geféhrlich, da sie immer dann, wenn dort ein Bus halt, zum Geradeaus- fuhrt. Die Kapazitat des Geradeausfahrstreifens wirde bei

fahren missbraucht werden. Linksabbiege- einem Wegfall des Linksabbieger erheblich abnehmen.

So werden sie zur eingebauten Gefahrenquelle fur den Verkehr (Rad und Kfz), streifen in Litt-

der aus der Gegenrichtung links abbiegt und nicht mit Geradeausfahrenden rech- | kamp und Lang- | x wird nicht

net. _ _ o ) ) ) bargheide aus einflieRen

Bitte die Linksabbiegestreifen entfernen, sie sind fiir die relativ kleinen Wohnstra- | sjcherheitsgriin-

3en Littkamp und Langbargheide nicht notwendig! den entfernen

Auch hier: Volle Zustimmung. Dies schafft auRerdem weiteren notwendigen

Raum fir ZufuRgehende und Radfahrende.

Bitte die Baume im Littkamp erhalten und stattdessen die Fahrbahn fir den mo- Fahrbahn im - wird Eine kompaktere Gestaltung von Knotenpunkten wird ge-

torisierten Verkehr schmaler machen. (...) Luttkamp geprift prift.
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Volle Zustimmung!
Aus dem Littkamp heraus kann man getrost auf den separaten Linksabbieger
verzichten.

Abschnitt 5 - Spreestrale bis S-Bahn- und Bushaltestelle Elbgaustralle

Die Fuhrung unter den Bahnbriicken ist fur Fuf3- und Rad unattraktiv. Kfz-Ein-
bahnstral3e (HVV frei), Modus "Sierichstra3e", Baustellenampel oder Verbreite-
rung der Briicken wiirden den notwendigen Platz schaffen. Die nachste Unterfiih-
rung ist mit dem Kfz nur ~5 min entfernt. Kénnen Sie erlautern, warum diese
Maoglichkeiten nicht in Betracht kommen? (gerne EB verdffentlichen)

Dann flieR3t der ganze Verkehr durch die Fangdieckstral3e und das ist eine Wohn-
und keine Durchgangsstrale.

Die FangdieckstraRe kann Einbahnstrale werden, dann besteht das Problem
nicht.

Oder noch besser: Durch sogenannte Modalfilter fur den Kfz-Durchgangsverkehr
sperren und nur noch Rad- und FuRverkehr durchlassen.

Tunneldurchfahrt als "Servicelésung" fur Veloroutenanspruch ungentgend.

schmaler gestal-
ten

Kraftfahrzeuge
an der Unterfuh-
rung anders
steuern (ggf.
Modell "Sierich-

In der Regel ist der Linksabbieger bedingt vertraglich ge-
fuhrt. Die Kapazitat des Geradeausfahrstreifens wiirde bei
einem Wegfall des Linksabbieger erheblich abnehmen.

Die Einrichtung einer Einbahnstraf3e wird nicht umgesetzt.
Aufgrund der Taktdichte der Linienbusse ist eine wech-
selnde einseitige Verkehrsfihrung nicht zu empfehlen. Um
Verbesserungen fur den Radverkehr herbeizufiihren, wird
die Notwendigkeit einer Benutzungspflicht in den Bereichen
von gemeinsamen Geh- und Radwegen im weiteren Pla-
nungsverlauf Gberpriift.

Zudem wird die Anordnungsfahigkeit von Piktogrammen auf
der Fahrbahn tberprift, um den Radfahrenden die Wahl-
mdglichkeit zwischen Fahrbahn und gemeinsamen Geh-
und Radweg anzubieten.

steht ja die ganze StralRe voll Kfz - und wenn nicht, wird da gerne mal gerast.

Mitte sperren

Fir Autoverkehr wird EinbahnstraBenbetrieb (z. B. Richtung Norden) in Kombi- straBe”) undso | * wird nicht

nation mit ReichsbahnstraRe (Richtung Siiden eingerichtet. Die freiwerdende Au- | pjatz fiir Radver- | SMielen

tospur wird als kombinierter Bus/Radstreifen in Richtung Stiden genutzt. Redu- kehr schaffen:

zierung der FulRwege auf 2 m Breite und der beiden Fahrstreifen auf 3,1m Breite. Ausweichver-

Einrichtung eines Radstreifens an der Fahrspur gen Norden mit 1,85m Breite. kehre dabei ver-

Der Briickenbereich bleibt Tempo 30-Zone. hindern

Ergénzung zu 121: Einbahnstral3e ReichsbahnstralRe zur Weiterflihrung auf den

Farnhornweg, Die potenziellen Ausweichstrecken (Mesterfeldweg/Lampestralie)

missen gegen ausweichende Kfz-Verkehre gesichert werden.

Dann sollte aber der Ausweichverkehr durch z. B. die Fangdieckstral3e verhin-

dert werden.

Ja, Ausweichverkehre missen zwingend verhindert werden. Das gilt auch fir

Mesterfeldweg/LampéstraRe. Das diirfte aber auch problemlos vom LSBG mit

der Polizei realisiert werden konnen.

Die Fangdieckstral3e sollte in der Mitte fir den Durchgangsverkehr gesperrt wer- | Fangdieckstrae Die Fangdieckstral3e ist nicht Bestandteil der Planung, eine
den. Auf der einen Seite reines Wohngebiet, auf der anderen Seite reines Ge- fur Durchgangs- I Hinweis | Prufung und Umsetzung dieses Wunsches obliegt dem Be-
werbegebiet - das passt ohnehin nicht zusammen. Wenn die Autobahn zu ist, verkehr in der fur weitere | zirk/Polizeikommissariat.
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Entfallt diese Abklrzung, entspannt sich auch die Situation an der Elbgaustral3e und so Elb- Planung
durch entfallenden Abbiegeverkehr. Und fur Radler und Fu3ganger wird es auch gaustral3e ent- oder Dritte
viel sicherer. lasten
Volle Zustimmung! Die FangdieckstralRe muss zwischen Gewerbegebiet und
Wohngebiet fir den motorisierten Durchgangsverkehr gesperrt werden. Das
ware fur die Elbgaustral3e eine groRe Entlastung.
Das geht ja nun mal nicht anders es sollte aber die 30 KMH Zone von Spree- Tem - Es wird eine Erweiterung der Tempo 30-Regelung gepriift.
. - : ) poreduzie
straRe bis Redingskamp eingerichtet werden rung von Spree- -
Noch besser wére hier Tempo 20! stral3e bis Re- gepriift
Sehr - dingskamp
guter Vorschlag. Tempo 20 wéare angemessen.

Reduzierung der Geschwindigkeit im Tunnelbereich von Tempo 30 auf Tempo Im Unterfiih- Es wird eine Erweiterung der Tempo 30-Regelung gepriift.
20 und dauerhafte Geschwindigkeitsuberwachung, um der hier bestehenden Au- rungsbereich Die Entscheidung uber die Anordnung einer Geschwindig-
toposer-Problematik entgegenzuwirken. Geschwindigkeit - wird keitskontrolle obliegt nicht dem LSBG.

weiter reduzie- gepriift

ren und kontrol-

lieren

Der Querschnitt in der SpreestralRe ist nicht akzeptabel. 1 m breite Radwege sind Dies muss so erhalten bleiben, um die Leistungsfahigkeit zu
nicht richtlinienkonform. Hier muss eine Abbiegespur entfallen und dafur regel- gewahrleisten. Die Spreestral3e wird durch Linienbusse be-
konforme Radwege eingeplant werden. nutzt. Der OPNYV soll nicht ausgebremst werden.
hier missen sich alle anpassen unter der Briicke wird es noch enger die Spree-
straf3e ist schon einspurig pro Richtung die Anwohner Spreestraf3e haben schon
genug Staus und wollen nicht noch mehr Staus, wenn Abbieger geléscht werden
"Mehr Staus" entstehen, wenn durch zu groRziigige Fahrbahnen zu viele Kfz an- | Abbiegespurin | .0 o
gelockt werden. Nimmt man die Abbiegespuren weg und macht das Radfahren der Spreestrafle | * o qioron
durch gute Infrastruktur attraktiver, entscheiden sich mehr Menschen, vom Auto entfernen?
auf das Fahrrad umzusteigen. Auf Dauer geht es nicht anders, als den Autover-
kehr zu reduzieren.
Wer Fahrbahnen séht, erntet Autoverkehr. Wer gute Fahrradinfrastruktur séht,
erntet Radverkehr.
Wenn die Logik stimmen wiirde, dass mehr Platz fur Autos weniger Staus bedeu-
ten wirde, dirfte es ja logischerweise auf Autobahnen keine Staus geben...
Bei allem Respekt flr die Lésungsvorschléage, ich furchte, es hilft nichts: Hier Eine Verbreiterung wird nicht in Betracht gezogen. 2030 soll
muss eine grof3e Lésung her, die die ndchsten 50 Jahre halt, und das heil3t lei- Verbreiterung x wird nicht | die Sanierung der Brucken stattfinden. Die Maf3hahme soll
der "Verbreiterung der Unterfuhrung"! Die Elbgaustral3e hat mittlerweile eine Ver- | der Unterflhrung | einflieBen | aber jetzt umgesetzt werden. Hier ist sonst keine Wirtschaft-

kehrsbedeutung, die bei der damals konzipierten Unterfiihrung nicht abzusehen

lichkeit gegeben.
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war. Durch dieses Nadelohr mit Feinschliff etwas zu bewirken, bleibt letztlich
Stuckwerk. Es hilft nichts: wie bei der Stresemannstrafe muss hier eine Tunnel-
verbreiterung her

Bahnhof Elbgaustralie: Keine separaten Linksabbiegerspuren und keine Ver-
kehrsinseln (...)

Ein Entfall der Verkehrsinseln wird geprift.

Keine separaten - wird In der Regel ist der Linksabbieger bedingt vertraglich ge-

Llnk:SSrbé(re]ger- gepruft f[]_hrt. Die Kapazitat d_es Geradeausfahrstr_eifens wurde bei
einem Wegfall des Linksabbiegers erheblich abnehmen.

An der Einmindung SpreestralRe wird vom motorisierten Verkehr sehr oft das Eine kompaktere Gestaltung des Knotenpunktes wird ge-
Rotlicht missachtet. Hier muss eine Blitzampel installiert werden, um die Sicher- Einmuindung praift.
heit zu erhohen. Spreestrale Die Entscheidung iber die Anordnung einer Rotlichtkon-
AuRerdem fordert die breite Einmindung mit UbergroBen Kurvenradien zu kompakter ge- - wird trolle obliegt nicht dem LSBG.
schnelles Fahren. stalten und Rot- gepriift
Die Rechtsabbieger von der ElbgaustraRe in die Spreestrae (auch Busse) fah- lichtkontrollen
ren zu haufig bei Rot. Das gefahrdet FuRganger und Radfahrer. Bitte Rotlicht- einflihren

Uiberwachung vorsehen.
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Abschnitt 6 - Redingskamp bis Kreuzung Niekampsweg Furtweg

Warum Autoverkehr nicht wechselseitig einspurig unter der Bahnbrucke fiihren.
Analog Siebentunnelweg / Seestraf3e. Mit Vorrangschaltung fur den Busverkehr?
Dann gibt es genug Platz fiir FuRganger und Radfahrer. Schlief3lich geht es hier
um Veloroutenausbau und nicht um Autobahnanbindung.

Dem kann man sich nur anschlieen. Es muss eine Losung ohne gemeinsame

Kurzform

Autoverkehr ein-
spurig fihren
und Vorrang-

Beruck-
sichtigung

Kurze Erlauterung /
Hinweise zur weiteren Bearbeitung

Die Einrichtung einer Einbahnstraf3e wird nicht umgesetzt.
Aufgrund der Taktdichte der Linienbusse ist eine wech-
selnde einseitige Verkehrsfihrung nicht zu empfehlen. Um
Verbesserungen fir den Radverkehr herbeizufiihren, wird
die Notwendigkeit einer Benutzungspflicht in den Bereichen
von gemeinsamen Geh- und Radwegen im weiteren Pla-

Der Linksabbieger ist aber fir den Radverkehr sehr sinnvoll, da der Niekamps-
weg mit der Unterfiihrung unter den AKN-Schienen eine wichtige Verbhindung

torisierten Indivi-

Geh- und Radwege gefunden werden - alles andere ist nur eine Zementierung { ird ni - -
des untragbaren Status quo mit dem ausschlieBlichen Fokus auf den Autover- Bf,g?,i'ffgﬁrfgirn_ Xemﬁ?eg'gzt nungsver!auf _uberpruft. L .
kehr. Die StraRenbreite sollte auf das absolute Minimum reduziert werden. fihren (Fokus Zudem wird die Anordnungsfahigkeit von Piktogrammen auf
Gleichzeitig wére es mit etwas Grunderwerb im Bereich NW der Strae (Hsnr. 92 |  weg vom Auto- der Fahrbahn tiberprift, um den Radfahrenden die Wahl-
ff.) durchaus méglich, hier eine gute Lésung zu schaffen. verkehr) maglichkeit zwischen Fahrbahn und gemeinsamen Geh-
- - und Radweg anzubieten.
Genau, kein Vorrang firr Autos, es geht um Veloroutenausbau!
Gute Idee
Die Parkbucht fur Kfz-Stellplatze nérdlich Hausnummer 89 kénnte man sich doch | Auf Hohe Mes-
sparen (daneben liegt gleich die Stral’e Mesterfeld, in der man parken kann)! terfeld kénnen - wird ge-
Dann héatte man zumindest auf diesem Stiick noch ausreichend Platz fur die die Parkplatze ft
Fortfuhrung des Radwegs/Radfahrstreifens! entfallen (Platz pru
fur Radverkehr)
Die Einmundung Redingskamp ist im Bestand sehr problematisch! Die Autos fah-
ren bis vorne vor, um sehen zu kénnen, und stehen dann immer den Radfahren-
den im Weg, die mehr oder weniger hinter der Hecke hervorkommen. Das muss
in Zukunft gedndert werden! Hier muss man Platz schaffen, um den Radverkehr
auf der Fahrbahn vorbeizufiihren! o
Einmiindung Re- .
Véllig richtig! dingskamp um- | errgftge-
Stimmt, die Kreuzung Redingskamp/Elbgaustraie braucht eine neue Lésung. gestalten :
Die Einmundung des Redingskamps muss geéandert werden. Zurzeit stehen die
Kfz, die in die Elbgaustraf3e einbiegen wollen, immer auf dem Radweg, ohne die
Vorfahrt des Radverkehrs zu beachten. Die Verschwenkung des Radwegs an
dieser Stelle macht die Einmindung zusétzlich unibersichtlich und geféhrlich.
Den Linksabbieger fir Autos in den Niekampsweg braucht man m.E. nicht - es ) ) Auf den Linksabbiegestreifen sollte nur dann verzichtet wer-
sind so wenige Autos, die hier einbiegen! Dann hatte man viel mehr Platz fiir den L|.nksabb|eger ird nich den, wenn die Linksabbieger frei abflieen kénnen.
Radverkehr an der Kreuzung! kaNr:ﬁl}?]Tg:xv{:#o Xe\i,\rl:;lier[ygnt In der Regel ist der Linksabbieger bedingt vertraglich ge-

fuhrt. Die Kapazitat des Geradeausfahrstreifens wirde bei
Wegfall des Linksabbieger erheblich abnehmen.
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darstellt. dualverkehr ent-
Das direkte Linksabbiegen ist mit dem Fahrrad deutlich schneller und komfortab- fallen, ist aber
ler als das indirekte mit zwei Stralenquerungen. fur Radverkehr
Zustimmung, den Linksabbiegestreifen braucht man fir den motorisierten Indivi- wichtig
dualverkehr nicht. Aber fir den Radverkehr ist eine verniinftige direkte Linksab-
biegelésung notwendig!
Die geplante Abbiegespur in den Niekampsweg ist wirklich unnétig aufgrund sehr Abbiegespur Auf den Linksabbiegestreifen sollte nur dann verzichtet wer-
geringer Nutzung. Problematisch sehe ich das rechts abbiegen der Autos an die- Niekampsweg . . den, wenn die Linksabbieger frei abflieRen kénnen.
ser Stelle, wenn geradeausfahrende Radfahrende auf gleicher Hohe an der Am- unnétig; fiirs wird teil-— e Regel ist Linksabbieger bedingt vertraglich gefiihrt.
pel starten. Besser sind dort versetzte Haltelinien. Rechtsabbiegen | VS'5€ €IN* | pie Kapazitat des Geradeausfahrstreifens wiirde bei Weg-
flieBen ; ; |
an versetzte Hal- fall des Linksabbiegers erheblich abnehmen.
telinien denken Die Haltlinie wird entsprechend den Richtlinien versetzt.

Die Kreuzung Furtweg bitte mit Grundschule, Elternrat und Schiler*innen bera- Eine kompaktere Gestaltung wird gepruft.
ten. Die Kreuzung von auf3en nach innen planen, ausreichend breite FuBwege Gestaltung Kreu- Die Aufstellflachen fur den Radverkehr werden optimiert.
(Regelmal? 2,75 vor Schulen besser mehr - kein Mindestmal an dieser stark be- zung Furtweg - wird Auf den Linksabbiegestreifen sollte nur dann verzichtet wer-
fahrenen StralRe) und Radinfrastruktur, Aufstellflachen fir Radfahrende an der mit Schule ab- gepruft den, wenn die Linksabbieger frei abflieBen konnen.
Ampel um links direkt in die Veloroute abbiegen zu kdnnen. Dann muss gezwun- stimmen
gener MaRen auf den Linksabbiegerstreifen verzichtet werden.
Servicelésung auf Veloroute? Unterirdisch! Daher wird fiir Autoverkehr Einbahn- Die Einrichtung einer Einbahnstraf3e wird nicht umgesetzt.
straRenbetrieb (z. B. Richtung Norden) in Kombination mit Reichsbahnstrafie Aufgrund der Taktdichte der Linienbusse ist eine wech-
(Richtung Suden) eingerichtet. Die freiwerdende Autospur wird als kombinierter selnde einseitige Verkehrsfihrung nicht zu empfehlen. Um
Bus/Radstreifen in Richtung Suden genutzt. Reduzierung der FuBwege auf 2m EinbahnstraRen- Verbesserungen fur den Radverkehr herbeizufiihren, wird
Breite und der beiden Fahrstreifen auf 3,1m Breite. Einrichtung eines Radstreifen regelung (Platz die Notwendigkeit einer Benutzungspflicht in den Bereichen
an der Fahrspur gen Norden mit 1,84m Breite. Der gesamte Bereich wird Tempo fir Rad- und x wird nicht | von gemeinsamen Geh- und Radwegen im weiteren Pla-
30-Zone. Busverkehr nut- einflieBen | nungsverlauf tberpraft.
Eine gute Losung! Wir miissen einfach groRer denken, wenn wir wirklich eine zen, Tempo 30 Zudem wird die Anordnungsfahigkeit von Piktogrammen auf
Mobilitatswende wollen! einrichten) der Fahrbahn Uberpruft, um den Radfahrenden die Wahl-

- mdglichkeit zwischen Fahrbahn und gemeinsamen Geh-
Stimmt! und Radweg anzubieten.

Die Erweiterung der Tempo-30-Strecke wird gepriift.
Der Redingskamp ware absolut ausreichend, wie er ist, wenn er nicht derart Der Redingskamp ist nicht Bestandteil der Planung, eine
stark als Ausweichstrecke fiir den Durchgangsverkehr genutzt wirde. Das Prob- Durch g I'Hinweis | Priifung/ Umsetzung des Wunsches obliegt Bezirk/ Polizei-
) X ) . gangsver " . . .

lem lieRe sich preiswert und schnell beheben, wenn die StralRe Sackgasse kehr im Redings- far weitere | kommissariat.
wiirde. Ab LohkampstraBe wenige Meter Einbahnstrafen mit Beschilderung, ge- kamp verhindern Planur]g
gen die Fahrtrichtung nur von Radfahrern befahrbar. oder Dritte
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winzigen Stral3e hatte endlich ein Ende.

Ideal ware es nattrlich

Richtig, der Kfz-Durchgangsverkehr durch den Redingskamp muss durch bauli-
che MalRnahmen unterbunden werden, sonst bleibt die Einmiindung in die Elb-
gaustralRe eine standige Gefahrenquelle!

Der Redingskamp ist stark frequentierter Schulweg zur Stadtteilschule und muss
dringend vom rucksichtslosen Durchgangsverkehr befreit werden.

Die Einmundung Redingskamp muss geandert werden. Der Redingskamp wird Neue Ldsung fur Eine kompaktere Gestaltung wird gepruft.
immer voller. Autos, _Fahrrader,"Fungénger. Die Kreuzung Redmgskamp/EIb- Kreuzung Re- > wird Die Aufstellflachen fiir den Radverkehr werden optimiert.
gaustralRe braucht eine neue Lésung. Diese Chance darf jetzt nicht verpasst wer- | dingskamp/Elb- eoriift
den. gaustral3e not- 9ep
wendig
Eine bauliche Trennung der Richtungsfahrbahnen um ein zu enges uberholen Bauliche Tren- Aol of Dies wird nicht bericksichtigt. Der StralRenquerschnitt ist
. - N . x wird nicht | 7.0 " -
(weniger als 1,5m) von Radfahrenden zu unterbinden wére zudem angemessen. nung der Rich- hierfir nicht ausreichend.

einflieRen

tungsfahrbahnen

KoRiS — Kommunikative Stadt- und Regionalentwicklung | LSBG 43



UMGESTALTUNG DER ELBGAUSTRARE — ZUSAMMENFASSUNG ONLINE-PLATTFORM

Kritik — Anregung — Hinweis

Kurzform

Beruck-
sichtigung

Gesamtplan

Kurze Erlauterung /
Hinweise zur weiteren Bearbeitung

sollten Sie nachtragen. (...)

(...) Es muss eine dauerhafte Messstelle flr Luftschadstoffe errichtet werden! I Hinweis | Die ist nicht Bestandteil der Planung.
Luftmessstation | fur weitere
einrichten Planung
oder Dritte
Bitte so planen, dass mdglichst viele Baume erhalten bleiben kénnen! B&ume erhalten Die Herstellung von Grunflachen anstelle von bestehenden
Bei Platzproblemen lieber zu Lasten des motorisierten Verkehrs als zu Lasten und ggf. Platz > wird Parkstanden wird weiter gepruft.
des Rad- und Ful3verkehrs. Schlieflich ist es eine Veloroute, das muss sich im fur motorisierten it
StraRenbild widerspiegeln. Individualver- gepru
kehr reduzieren
B&aume und Grunstreifen sollen erhalten bleiben. Es wurden Friihjahrsbliher dort Der Baumerhalt wird beriicksichtigt, allerdings sind teilweise
gepflanzt (warum investiert man erst Geld, um diese dort auszubringen und dann . ) i Fallungen notwendig.
reiRt man es wieder weg?); Die Abgase sind eigentlich nur auszuhalten, wenn Baume und wird teil- |~ cie Baume werden 1:1 neugepflanzt.
die Baume belaubt sind. Im Herbst und Winter ist es nur schwer ertraglich, wenn | Grunstreifen er- | weise ein-
man sehr dicht an der Elbgaustrale dran wohnt. halten flieRen
(...) Das StraBenbegleitgriin sollte nicht verandert werden (...)
(...) Noch eine Frage bewegt uns. Da durch das warme Wetter inzwischen die Nach aktuellem Stand der Planung, bleibt der Griinstreifen
Blumenzwiebeln auf dem breiten Grunstreifen austreiben. Sieht die Planung vor b in verschiedenen Bereichen erhalten. Auf der dstlichen Seite
; eantwor- ; : o . -
diesen ebenfalls zu entfernen? tet sieht die aktuelle Planung teilweise eine Verbreiterung der
Das ware sehr schade, denn wir alle wissen, dass Bienen und andere Insekten Grunflache vor.
es zunehmend schwer haben. (...)
(...) uns wirde interessieren, missen fir den Umbau der Elbgaustral3e die Ja, durch den Umbau sind leider Baumfallungen unvermeid-
Baume und die Parkplatze entfernt werden? lich und auch Parkplatze werden wegfallen. Wir sind be-
Wenn ja in welchem Umfang? (...) strebt, méglichst viele Baume durch Neupflanzungen nach-
b zupflanzen. Eine konkrete Zahl zu erforderlichen Baumfal-
eantwor- | | .
tet ungen u_nd auch zu den _Nachpflanzungen kann aIIer(_jlngs
zum jetzigen Zeitpunkt nicht benannt werden. Auch hinsicht-
lich entfallender und neu entstehender Parkplatze kénnen
aktuell noch keine konkreten Zahlen genannt werden. Wir
befinden uns dazu noch zu frih im Planungsprozess.
(...) In Ihrer Information wird kein Bezug auf die Sanierungskosten genommen b Kostentrager ist die Freie Hansestadt Hamburg.
- . S . eantwor-
und wer die bezahlen soll! Diese wichtige Information Kosten tet
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(...) 6. Da es im offentlichen Raum in Hamburg kaum Sitzgelegenheiten gibt, Aufstellen von -
wirden wir es begriien, wenn Sie an geeigneten Stellen Banke vorsehen wiir- Sitzgelegenhei- epriift
den. (...) ten gep
(...) AuBerdem wirde uns interessieren, ob wahrend der Bauarbeiten und ggf. Da wir uns noch friih im Planungsprozess befinden, steht
auch anschlieBend, die Zufahrt zu unserem Grundstuick (...) eingeschrénkt sein Grundstiickszu- | beantwor- | auch der Bauablauf noch nicht fest. Grundséatzlich ist es
kénnte. (...) fahrten tet aber so, dass in der Regel seitens der Baufirma die Erreich-

barkeit von Grundstiicken gewahrleistet wird.

Abschnitt 2 - Kreuzung Farnhornweg

Abholzung des zum Teil alten Baumbestandes.
Und: vom Farnhornstieg Richtung S-Elbgaustral3e konnte man bisher

Wo ist die Bushaltestelle fir den Metrobus 227 Metrobuslinie 22 beantwor- | Die Haltestelle wird auf der Elbgaustrale in Richtung Siiden
tet versetzt (Lageplan 2, 0+260 — 0+340).

brillant!

Die Fahrbahn des Farnhornwegs westlich der Elbgaustrafie ist viel zu breit ge- Eine Verschmélerung der Fahrbahn ist vorgesehen. Der Be-

plant. Stattdessen in jeder Richtung 3m breite Kopenhagener Radwege. Dies ist wird teil- zirk Altona Giberplant momentan den Anschluss an den

eine Wohnstral3e und daher ist Tempo 30 erforderlich. Idee fur den . - westlichen Knotenpunktarm. Hier sind weitere verkehrsberu-

S N e . - weise ein- . « .

Wegen der unterschiedlichen Raumzeiten ist eine getrennte Signalisierung von Farnhornweg flieRen higende Elemente vorgesehen (Verlangerung/Verbreiterung

Rad- und FuRverkehr nétig, da sonst der Radverkehr unnétig lange Wartezeiten der Mittelinseln).

hat.

Die Radwegbenutzungspflicht auf dem Farnhornweg muss auf beiden Seiten der | Radwegebenut- I Hinweis | Dies ist nicht Bestandteil der Planung.

Elbgaustralie entfallen. Sie behindert das zligige Vorankommen des Radver- zungspflicht im fur weitere

kehrs. Die Wahlfreiheit zwischen schnellem Fahren auf der Fahrbahn und gefihl- Farnhornweg Planung

ter Sicherheit auf dem Hochbord ("Servicelésung" Fahrrader frei) ist wichtig! (...) aufheben oder Dritte

Der Farnhornweg westlich der Elbgaustral3e ist eine Wohnstrale und muss dem- Dies ist nicht Bestandteil der Planung.

entsprechend gestaltet werden. Die Fahrbahn sollte so schmal werden, dass die Farnhormwed ist

Mittelinsel entfallen kann. Dadurch kann der FuRverkehr schneller queren und 9 ! Hinweis

o o . . Wohnstral3e und . .
die Raumungszeit wird erheblich kirzer. fur weitere
) i . sollte entspre-
Die FulRgangerfurt muss parallel zum Radweg verlaufen, damit das unkomfor- chend so gestal- Planung
table Gehen im Zickzack entlang der Elbgaustralle beendet wird. g oder Dritte
. a A . . . tet werden

Auch hier wére eine Aufpflasterung fur eine sichere und barrierefreie Querung

sinnvoll.

Bitte dringend priifen, ob fur den Umbau wirklich 16 bis Der Baumerhalt wird bertucksichtigt,

19 Baume geféllt werden mpssen, b§ziehung§weise in aIIerJ Abschnjtten ' A e teilweise sind jedoch Fallungen notwendig.

zusammen insgesamt um die 50 ! Ba““?e gefallt vy_erdgn mussen. Die wenigen Baume erhalten | weise ein- | Gefallte BAume werden 1:1 neugepflanzt.

geplanten Neuplanzungen stehen in keinem Verhaltnis zu der e
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FuRBwege Uber die Strale. Alternativ wére eine zusatzliche LSA auf Hohe der
neuen Bushaltestelle des 22er notwendig.

Abschnitt 3 - Herbststieg bis ElbgaustralRe 170

StralRenquerschnitt allgemein gut

Kritik — Anregung — Hinweis Kurzform Beriick- Kurze Erlauterung /
sichtigung | Hinweise zur weiteren Bearbeitung
wunderbar- durch Ba&ume und Busche von der Fahrbahn abgetrennt- radeln. Es
gab nie Probleme mit den wenigen Fu3gangern daneben.
Die Haltestelle des Metrobusses 22 ist zu weit westliche angeordnet und weif3t Im weiteren Planungsverlauf werden die endgiltigen Positio-
keine Querungsmdglichkeiten zu den Wohngebieten am Vorhornweg auf. Die | Hinweis | &N der Haltestellen optimiert.
Anordnung 200m westlich der LSA fiihrt zu unnétigen, langen FulRwegen. Ein Lage der Halte- fﬂr weitere
Anordnung auf Hohe 0+420, wie aktuell, ermdglicht zum einen einen direkteren stelle Gberden- Planun
Zugang von den Wohnungen der Menschen und zum anderen akzeptablere ken oder Drige

Die Fahrbahn zwischen den Bushaltestellen baulichtrennen, analog zur Langen
Reihe, um gefahrliche Uberholmanéver und hinter herfahrendem motorisiertem
Verkehr zu unterbinden.

Fahrbahn im Be-
reich der Halte-
stellen baulich

trennen

X wird nicht
einflieRen

Eine Trennung wird aufgrund der nicht ausreichenden Fahr-
bahnbreite nicht bertcksichtigt.
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Abschnitt 4 - Kreuzung Littkamp Langbargheide

Es erschlief3t sich mir nicht, dass die Bus Haltebuchten in der ElbgaustralRe vor
und nach der Kreuzung Elbgaustrafe und Luttkamp/Langbargheide wegfallen
und daflr auf die Fahrbahnverlegt werden. Schon jetzt gibt es an normalen Ta-
gen Richtung Eidelstedt sehr oft lange Staus. Das wird dann sicherlich noch sehr
viel schlimmer werden. Ich dachte, Hamburg wiirde den Umweltschutz ernster
nehmen.

Der Umweltschutz wird gerade durch das Abschaffen von Bushaltebuchten und
das Einrichten von Kap-Haltestellen am Fahrbahnrand beriicksichtigt! Denn: Ge-
rade weil es so lange Staus gibt ist es wichtig, dass der Bus durch seinen Halt an
der Haltestelle in diesem nicht weiter nach hinten gerat und bei der Abfahrt unge-
stort losfahren kann. AuBerdem ist nur durch die Abschaffung der Bushaltebuch-
ten geniigend Raum fur ZufuRgehende und Radfahrende vorhanden.

Abschnitt 5 - SpreestralRe bis S-Bahn- und Bushaltestelle ElbgaustralRe

Kurzform

Warum Umbau
Haltebuchten in
Haltestellen am
Fahrbahnrand?

Beruck-
sichtigung

beantwor-
tet

Kurze Erlauterung /
Hinweise zur weiteren Bearbeitung

Durch die Verlegung der Bus-Haltestellebesteht die Mdglich-
keit, eine Warteflache fuir Fahrgaste herzustellen.

Die Leistungsféahigkeit der Einrichtung von Haltestellen im
flieRenden Verkehr wurde gepriift.

Die DB Bahn plant den Autoverladebahnhof von Altona nach Eidelstedt zu verle- v Hierzu gab es Abstimmungstermine mit der Deutschen
gen. Die Zufahrt soll Gber die Elbgaustrale und die Einfahrt zwischen den Bri- Planungen der wird Bahn.
cken erfolgen. Dies wird wahrscheinlich zu mehr Autoverkehr zumindest rund um Deutschgen Bahn einflieBen/
die Abfahrt- bzw. Ankunftszeiten herum fiithren. Dies sollte bei der Planung der beriicksich-
neuen Infrastruktur fir Radfahrer beriicksichtigt werden. (...) tigt
Fir die ElbgaustraRe zwischen Einkaufszentrum (Elbgaupassagen) und Fang- Aufgrund der Kfz-Verkehrsstarken und des Schwerlastver-
dieckstrale sollte eine "Shared-Space"-Lésung eingerichtet werden. Shared Space | wird nicht | kehr-Anteils, ist dies nicht umsetzbar.
Das wirde die Aufenthaltsqualitat und die Sicherheit (besonders fur die vielen P einflielen
Schilerinnen und Schiiler, die hier unterwegs sind) enorm erhéhen.
Die Eisenbahnunterfihrung ist ein echtes Problem. Am besten, man wirde die Fahrbahn tiefer | x wird nicht Dies wird nicht berlicksichtigt, da es nicht wirtschaftlich ist.
Fahrbahn hier 2-3 Meter tieferlegen und den Rad- und Fuverkehr oberhalb fiih- | A
ren. egen einflieRen
An 1+754,104 als Grundstiicksausfahrt ausfiihren, wie die Zufahrt zum Bahnbe- v
triebswerk gegeniiber auch. Grundstiicks- wird
ausfahrt beriick- | einflieRen/
sichtigen beriicksich-
tigt
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Die nordliche Bushaltestelle an der S Elbgaustrale mit Fahrtrichtung Westen ist Die Anfahrbarkeit und Lange der Haltestellen werden in der
viel zu kurz. Da passt vielleicht 1 Solobus hin, hier fahren aber gleichzeitig meh- weiteren Planung angepasst und optimiert.

rere Solo- und Gelenkbusse ab. So ist kein Barrierefreies Ein- und Aussteigen
aus den Bussen maglich!

Hinzukommt, dass Busse die Uber den sudlichen Wendeplatz (186er) die nérdli-
che Haltestelle anfahren, durch den Winkel des Bordsteins die Haltestelle nicht

anfahren kénnen bzw. dabei halb auf der Fahrbahn zum Stehen kommen auf- Bushaltestellen I Hinweis
grund ihrer Schleppkurve. zu kurz und An- | fiir weitere
Ebenso ist es fiir Busse vom Eidelstedter Platz kommend nicht méglich die nérd- fahrbarkeit Planung

liche Bushaltestelle vernuinftig anzufahren. schwierig oder Dritte

Der Sinn der breiten Sperrflache vor der Bushaltestelle ergibt sich in dem Zu-
sammenhang ebenfalls nicht.

Weiterhin werden die wartenden Busse den Radstreifen durch die schlechte An-
fahrbarkeit der Haltestelle blockieren, so dass Radfahrende in den flieRenden
Verkehr ausweichen miissen. Dies wiederum fiihrt zu sehr gefahrlichen Situatio-
nen insbesondere auch dort im Kreuzungsbereich!

Abschnitt 6 - Redingskamp bis Kreuzung Niekampsweg Furtweg

Ein wenig Farbe auf die Stralie fertig ist der Radweg,. Mehr habe ich von euch
rot griinen Zombies auch nicht erwartet.

Wer sich nicht konstruktiv einbringen méchte, sollte lieber auf Kommentare ver-
zichten. Durch Pdbeleien disqualifiziert sich derjenige selbst.

Das Grundproblem der Elbgaustrale ist doch, dass man mit der S-Bahn oder Dies ist nicht Teil der Planung.
Bussen netto tiber 30 Minuten von S-Bahn ElbgaustralBe bis S-Bahn Blankenese ! Hinweis

braucht. Mit dem Auto sind es unter 15 Minuten. Es braucht endlich einen Schnellbusring fur weitere

Schnellbusring in Hamburg, der Flughafen, Niendorf-Markt, Eidelstedt Zentrum, in Hamburg Planung

Elbgaustraf3e und Blankenese verbindet. Dann wird es auch weniger Autover- oder Dritte

kehr geben.
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