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PLANUNGSRAUM

Die Hindenburgstral3e verlauft
zwischen der Alsterkrugchaussee im
Norden und dem Jahnring im Suden.
Als Hauptverkehrsstral3e verbindet
sie die Stadtteile Grol3 Borstel und
Alsterdorf mit Winterhude. Die
Uberplanung erfolgt im Abschnitt
zwischen der Alsterbriicke (ab
Rathenaustraf3e) und dem Jahnring
und ist in folgende Teilbereiche
unterteilt:

Alsterbriicke bis Bebelallee
Bebelallee bis U Alsterdorf

U Alsterdorf bis Jahnring
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ANLASS UND ZIELE

Die Umgestaltung ist Teil des Busbeschleunigungsprogramms und  Ziele fir die Umgestaltung der Hindenburgstraf3e sind im
des Bauprogramms ,Erhaltungsmanagementsystem fir Einzelnen:
Hamburgs StraRen (EMS-HH)" mit folgenden Zielsetzungen:
* Bushaltestellen U Alsterdorf und HindenburgstralRe barrierefrei
» Punktlichkeit und Zuverlassigkeit und fir GroRraumbusse ausbauen

» Kapazitatssteigerung * Ampelschaltungen mit einer Busbevorrechtigung der

Metrobuslinie 23 versehen
- Barrierefreiheit

* Radverkehrsanlagen optimieren und ausbauen, um den

» Fahrgastkomfort und Sicherheit Radverkehrsanteil zu erhéhen
» Mehrwerte flr weitere Verkehrsteilnehmerinnen und « die Verkehrssicherheit und die Verkehrsqualitat fur alle
Verkehrsteilnehmer schaffen (ganzheitliche Planung) Verkehrsteilnehmer erhéhen

» den baulichen Zustand der Stral3en und Wege einschlieflich
Grin- und Freiflachen verbessern
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ALLGEMEINES
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ALLGEMEINES

1.Lange und Breite

Der zu Uberplanende Abschnitt der HindenburgstralRe
ist ca. 1,3 km lang. Der 6ffentliche StralRenraum weist
in diesem Abschnitt Breiten zwischen ca. 35 und

ca. 60 m auf.

2. Bebauung, Anlieger

Uberwiegend mehrgeschossige Ein- bzw. Mehrfamilienhéauser:

» nordlich der Bebelallee eher Villen und groRere
Einfamilienh&user

« sudlich der Bebelallee kleinere Einfamilienhauser

* Mehrfamilien- oder Reihenhauser vor allem
im sudlichen Bereich
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Weitere Anlieger sind:

* FC Winterhude mit Sportanlagen zwischen dem Heubergredder
und dem U-Bahndamm

* Martin-Luther-Kirche im Bereich der Einmindungen
Alsterdorfer Straf3e und Bebelallee

» Polizeiprasidium der Freien und Hansestadt Hamburg weiteren
kasernenartigen Gebauden und ein Buroturm stidlich
der U-Bahnhaltestelle

+ Schule Carl-Cohn-Straf3e im stdlichen Teilbereich
* Ro6hrenbunker im Bereich der breiten und begrinten Mittelinseln

3. Denkmalschutz

Die Gebaude siidlich des Polizeiprasidiums sowie die
Martin-Luther-Kirche mit den anhdngenden Gebauden
stehen unter Denkmalschutz.
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STRARENVERKEHR

1. Anzahl Fahrspuren, Aufteilung Fahrbahn

» zwei Fahrbahnen von ca. 7,0 m mit jeweils zwei Fahrstreifen,
die eine begriinte Mittelinsel trennt

* im Bereich der Knotenpunkte (Kreuzungen) weiten sich die
Fahrbahnen z. T. um Links- bzw. Rechtsabbiegespuren auf.
AuRerdem unterbrechen Querverbindungen immer wieder die
Mittelinseln

2. Parkplatze (Anzahl, Anordnung)

Das Parken bzw. Halten am
Fahrbahnrand ist in der
HindenburgstralRe bis auf den
Abschnitt zwischen Wesselyring
und Sidneystral3e verboten.

In den NebenstralRen sind
groltenteils beidseitig
Langsparkplatze vorhanden
bzw. ist das Parken am
Fahrbahnrand gestattet.

Anzahl Parkplatze
Nutzung ohne Gebihr
oder Parkscheibe

182 gesamt

104 auf der Ostseite
78 auf der Westseite

3. Anzahl Ampeln

Ampeln befinden sich im Bereich der Einmindungen und
Kreuzungen:

* RathenaustralRe

* Bebelallee / Alsterdorfer Stral3e / Heilholtkamp
» Alsterdorfer Straf3e

» Sidneystral3e

* Carl-Cohn-Stral3e

» Jahnring

4. Strallenzustandsklasse
(gemaf Zustandserfassung und -bewertung, ZEB 2018)

Uberwiegend kein spezieller Beobachtungsbedarf (1,5 bis 3,49),
punktuell ,Einzelprifung empfohlen®.

Erlauterung: Die Einteilung der Zustandsklassen erfolgt auf einer
Skala von 1 bis 5 (ahnlich wie Schulnoten) und errechnet sich aus
verschiedenen Werten wie z. B. zur Qualitat der baulichen
Substanz, Befahrbarkeit oder Verkehrssicherheit
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STRARENVERKEHR

5. Verkehrsaufkommen, Verkehrszahlung
(Tagesverkehrserhebung vom 09. Mai 2017)

Die Verkehrsstarke im Planungsraum entspricht dem Verkehrs-
aufkommen einer Hauptverkehrsstral3e

Verkehrsaufkommen im Fahrbahnquerschnitt: Verkehrsbelastung der Nebenstrafien
(Querschnittsbelastung):

18.100 Kfz/24h 4,1 % Schwerlastverkehrsanteil Bebelallee
6.700 Kfz/24h ca. 1,4 % Schwerlastverkehrsanteil

Verkehrsbelastung an Knotenpunkten:

Beispiel Hindenburgstral3e / Alsterdorfer Stral3e / Bebelallee / Alsterdorfer Stral3e

Heilholtkamp: _
11.00 Kfz/24h 3,2 % Schwerlastverkehrsanteil

Durchschnitt Spitzenstunde Heilholtkamp

30.200 Kfz/24h 2.800 Kfz/24h 730 Kfz/24h 1,5 % Schwerlastverkehrsanteil

3,7 % Schwerlastverkehrsanteil 4,1 % Schwerlastverkehrsanteil

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h in der
Das Verkehrsaufkommen an weiteren Knoten der Hindenburgstral3e; Wesselyring, Méringbogen, Floot,
Hindenburgstral3e ist ahnlich Heubergredder und Heilholtkamp sind Tempo-30-Zonen.
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STRARENVERKEHR

6. Unfallzahlen
(Verkehrsunfallauswertung der Polizei Hamburg /
Verkehrsdirektion, 3-Jahreskarte, Stand: 28.04.2020)

Im Planungsbereich der Hindenburgstrale ereigneten sich
im dreijahrigen Auswertezeitraum vom 01.01.2017 bis zum
31.12.2019 insgesamt 151 Verkehrsunfalle (VU), davon

» 52 Unféalle in 2017
* je50in 2018 und 2019

151 Verkehrsunfalle
im Zeitraum 01.01.2017 — 31.12.2019
58
52
51
50
49

2017 2018 2019
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Insgesamt 25 Unfalle mit Personenschaden:

Es kam zu keinem tddlichen VU

Bei drei Unfallen wurden drei Personen schwer verletzt (Alle an
der Unfallhdufungsstelle Hindenburgstral3e / Méringbogen
aufgrund von Sturz durch Starkregen, Fehleinschatzung beim
Lichtzeichenwechsel und einmal wurde eine Radfahrerin von
einem Pkw-Fahrer beim Rechtsabbiegen vom Mdringbogen in
die Hindenburgstrale tibersehen)

Bei 22 Unfallen wurden 35 Personen leicht verletzt

25 Verkehrsunféalle mit Personenschaden

U3

mtodlich
schwer Verletzte

m |eicht Verletzte




STRARENVERKEHR

Im Planungsraum wurde eine tagliche Nutzung von bis zu 20.000 Unfallh&ufungsstellen (UHS) der Hindenburgstral3e sind die

Fahrzeugen festgestellt. Haufigste Unfallursachen bei Beteiligten beiden Kreuzungen:

BRI Sl EHenSIG, » SydneystralRe (haufige Konfliktsituationen beim parallelen

* Nicht angepasste Geschwindigkeit Abbiegen)

* Fehlerhafter Fahrstreifenwechsel oder Reil3verschlusssystem- » Moringbogen (Von 29 Unféllen ereigneten sich 21 im
Missachtung Langsverkehr, davon 19 Auffahrunfalle und zwei durch

fehlerhaften Fahrstreifenwechsel)

Haufig festgestellte Unfalltypen:

.unfalle im Langsverkehr” (52%) Keine UHS aber auffallig ist auRerdem der Knoten
Alsterdorfer Stral3e / Bebelallee / HindenburgstralRe

(funf Einbiegen/Kreuzen-Unfélle mit sechs leicht verletzten
Personen aufgrund der Missachtung des Rotlichts)

»Sonstiger Unfall* und ,Einbiegen/Kreuzen-Unfalle® (je 12%)

Die Fahrtrichtung Flughafen war mit 100 VU die am h&ufigsten von
VU betroffene Fahrtrichtung gewesen.
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GRUN- UND FREIFLACHEN
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GRUN- UND FREIFLACHEN

1. StraBenbegleitgrin

* Mittelinsel: begrint und bis zu 32 m breit mit einer Vielzahl
erhaltenswerter Baume

» Diverse Strallenbdume beidseitig zwischen Fahrbahn und
Radweg, vermehrt im Abschnitt zwischen Jahnring und
Bahnbriicke

2. Baumbestand

Insgesamt stehen auf 6ffentlichen Flachen des Planungsraumes
mehr als 185 Baume, dies sind:

+ Uberwiegend Eichen auf der Westseite

» Hauptsachlich Ahorn und Linden und zum Teil grof3e Buchen
auf der Ostseite und der Mittelinsel

* Vereinzelt Birken, Walnussbaume, Platanen und Kastanien
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RAD- UND FURVERKEHR
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RAD- UND FURVERKEHR

1. Radverkehrsanlagen

Die Radwege sind schon heute fur das Radverkehrsaufkommen
nicht ausreichend und deutlich unterdimensioniert. Radfahrstreifen
und Schutzstreifen sind nicht vorhanden.

+ Bestand: Beidseitig zwischen 0,8 und 1,5 m breite Radwege, die
nicht benutzungspflichtig sind

» Befestigung: Mix von Betonsteinpflaster, Asphalt, Grand und
Betongehwegplatten

Nebenstrallen/Einmindungen: Radfahrstreifen in der Bebelallee,
nicht benutzungspflichtige Radwege in Alsterdorfer Straf3e West
und Sidneystraf3e. In allen anderen Nebenstral3en sind keine
Radverkehrsanlagen vorhanden, dort wird der Radverkehr im
Mischverkehr auf der Fahrbahn abgewickelt.

Die Veloroute 4 als stadtweit ausgewiesene Fahrradstrecke verlauft
u. a. entlang der RathenaustrafRe und kreuzt die HindenburgstralRe
im Norden des Planungsbereiches.
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RAD- UND FURVERKEHR

2. Zustand Radverkehrsanlagen

Die Radwege sind auf gesamter Lange in einem sehr schlechten
Zustand (standiger Materialwechsel, hervorstehende Platten, Risse
im Asphalt). Zwischen Jahnring und Bahnbrtcke sind die Radwege
auf der Westseite aufgrund von Baumwurzeln und parkenden
Autos kaum nutzbar.

3. Radabstellanlagen

Abstellmdglichkeiten fur Fahrréader in Form von Fahrrad-
anlehnbtgeln sind nur am U-Bahnhof Alsterdorf vorhanden,
insgesamt ca. 40 Stiick fur ungeféahr 80 Fahrrader. Diese befinden
sich zum Teil in unmittelbarer Nahe des Einganges und zum Teil
auf der Mittelinsel unter den Briickenbauwerken. Die Anzahl an
Fahrradbugeln reicht allerdings nicht aus, um den Bedarf zu
decken. Des Ofteren wird die gesamte StraRenméblierung in dem
Bereich genutzt, um Fahrrader anzuschliel3en.
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RAD- UND FURVERKEHR

4. Querungsmoglichkeiten Ful3- und Radverkehr

Gesicherte Querungsstellen fur Ful3géanger und Radfahrer sind an
allen Knotenpunkten (Kreuzungen) mit Ampeln vorhanden, wobei
nicht alle Bereiche als FuRganger- bzw. Radfahrerfurten markiert
sind. An den Einmundungen zur Alsterdorfer Stral3e West sowie
Sydneystral3e fehlen jeweils die Furten im nérdlichen Bereich. Die
Furten sind z. T. sehr weit abgesetzt, eine sichere, direkte
Radfahrerfihrung (so genannte ,Berliner Lésung®) ist nur an der
Einmindung der Bebelallee vorhanden. Zuséatzlich befindet sich
zwischen Wesselyring und SidneystralRe eine FuRgangerampel
Uber die Hindenburgstraf3e.

5. Zustand Gehwege

Auf gesamter Lange befinden sich beidseitig Gehwege, die zum
grofdten Teil mit Betongehwegplatten befestigt sind. Die Gehwege
sind u. a. aufgrund von Versackungen, hervorstehenden bzw.
kaputten Platten in einem schlechten Zustand.

Die nutzbare Breite zwischen 1,5 und 2,8 m wird teilweise einge-
schrankt, z. B. durch parkende Autos oder Strallenmaoblierung
(Fahrgastunterstande, Verkehrszeichen). Auch in allen
Nebenstrafl3en sind beidseitig Gehwege vorhanden.
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BUSVERKEHR

1. OPNV-Angebot, Buslinien
Metrobuslinien:
* 19 (Rathausmarkt, Hauptbahnhof / ZOB — U Alsterdorf)

» 23 (U Alsterdorf, U S Barmbek, U Billstedt — Lufthansa-Basis
(Haupteingang), U Niendorf Markt)

» 26 (U Alsterdorf — Bhf. Rahlstedt (Amtsstral3e)
» 28 (U Wandsbek Markt — Lufthansa-Basis (Haupteingang)

Stadtbuslinien:
e 118 (U Fuhlsbittel — U Wandsbek-Gartenstadt)

e 179 (U S Ohlsdorf (Im Griinen Grunde),
S Poppenbuttel — U Alsterdorf, U Borgweq)

Nachtbuslinie:

* 606 (S Hamburg-Airport, U Langenhorner Markt (Krohnstieg) —
Winterhuder Marktplatz, Rathausmarkt).
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BUSVERKEHR

2. Bushaltestellen, Taktung

Zwei Bushaltestellen U Alsterdorf und Hindenburgstraf3e im
Abstand von ca. 220 m

Haltestelle U Alsterdorf mit insgesamt vier Wartebereichen:
+ vor Hindenburgstral3e 66 (Linien 23 und 118, nach Norden)
« auf der breiten Mittelinsel fur die Linien 26 und 179

» direkt an der U Bahnhaltestelle fir die Linien 23, 26, 118 und
179 bzw. 19, 179 und 606

* in den Spitzenzeiten von ca. 12-17 Uhr halten pro Stunde bis zu
14 Busse in nordlicher und bis zu 20 Busse in sudlicher
Richtung

Haltestelle HindenburgstraRe mit drei Richtungshaltestellen:

zwei in der Hindenburgstral3e jeweils in ndrdlicher bzw.
sudlicher Richtung (Linien 23, 28, 118, 179 und 606), bis zu 23
Busse pro Stunde

eine in der Alsterdorfer Stral3e in westlicher Richtung (Linien 19
und 606), 8 Busse pro Stunde zu Spitzenzeiten

Die Metrobuslinie 26 halt nicht an der Bushaltestelle
Hindenburgstral3e

Taktung (Hauptverkehrszeit):

Metrobuslinien: 19 im 7-Minutentakt, 23 im 5-Minutentakt,
26 und 28 im 10-Minutentakt

Stadtbuslinien: 118 und 179 alle 20 Minuten

Nachtbuslinie: siebenmal in der Zeit zwischen 1.00 und 5.00 Uhr
(fahrt nicht am Wochenende)

An Wochenenden gibt es nur wenige Einschrankungen gegenuber
dem Wochenrhythmus.
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BUSVERKEHR

3. Zustand der Haltestallen

Alle Haltestellen sind als Busbuchten ausgebildet und mit
Fahrgastunterstanden ausgestattet. Die Busbuchten sowie der
Wartebereich auf der Mittelinsel sind mit Granitgro3pflaster
befestigt, der andere sowie ein Haltebereich in sidlicher Richtung
mit Beton. Sdmtliche Bushaltestellen sind fur die vorhandene bzw.
geplante Nutzung von GroRraumbussen zu kurz und auch zu
schmal. Die Befestigung aller Busbuchten mit GroRRpflaster befindet
sich in einem schlechten Zustand, Pflastersteine haben sich gelost
und es sind tiefe Spurrillen vorhanden.

4. Barrierefreiheit im StraRenraum

Die Fahrbahn ist durch Hochborde abgegrenzt. An den meisten
Uberquerungsstellen sind die Borde auf 3 cm abgesenkt. Zwischen
den Rad- und Gehwegen befindet sich keine taktile Trennung.

Taktile Leitelemente sind im gesamten Bereich nicht vorzufinden.
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WEITERE INFORMATIONEN

1. Offentliche Beleuchtung

Die offentliche Beleuchtung in der Hindenburgstral3e erfolgt Gber
Langfeldleuchten an Auslegermasten, die auf beiden Seiten in den
Neben-flachen stehen. Zuséatzlich stehen an den Knotenpunkten
auf den Mittelinseln bzw. in den Nebenflachen gerade Masten mit
Kofferleuchten.

2. Zustand der Leitungen

Im Plangebiet sind die Ublichen
Ver- und Entsorgungsleitungen vorhanden.
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3. StralBenentwasserung

Die StralRenentwasserung erfolgt im zu Gberplanenden Bereich
tber Trummen im Fahrbahnbereich. Die Trummen entwassern
Uber Anschlussleitungen in die vorhandenen Mischwassersiele der
Hamburger Stadtentwéasserung. Diese Siele liegen in den
betrachteten StraRen zum grof3ten Teil in der Fahrbahn bzw. in den
breiten begrtinten Mittelinseln. Die Nebenflachen leiten das
anfallende Oberflachenwasser tber die Querneigung in Richtung
Fahrbahn.

4. Regenwasserbehandlung

Das anfallende Oberflachenwasser muss nicht gereinigt werden,
da es in die vorhandenen Mischwassersiele eingeleitet wird.



