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1 Allgemeines

1.1 Darstellung der BaumaRnahme, Lage und Einordnung in die liberértliche Situation

Das Planungsgebiet befindet sich im Bezirk Hamburg-Mitte in den Stadtteilen Neustadt (nordwestlich
der Reesendammbriicke) und Hamburg-Altstadt (siddstlich der Reesendammbriicke) und liegtim Zent-
rum der Hamburger Innenstadt (Abbildung 1).

Der Jungfernstieg verbindet den Neuen Jungfernstieg mit dem Ballindamm und bildet den zentralen
Abschnitt im von Nordwesten nach Sudosten verlaufenden Hauptverkehrsstrallenzug zwischen Damm-
torstraRe/Gansemarkt und Bergstralle / Schmiedestralie / Alter Fischmarkt.
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Abbildung 1: Lage im StraBennetz (Quelle: LGV Hamburg, Stadtplan des Transparenzportals, 01.09.2014)

Die Strale ist stark durch ihren innerstadtischen Charakter gepragt. Auf der stiidwestlichen Seite ist eine
durchgangige Gebaudefront mit geschaftlicher Nutzung sowie einigen Arztpraxen zu finden. Die Nord-
ostseite des Jungfernstiegs grenzt an die Binnenalster und I&dt zum Flanieren ein. Der Ubergang zwi-
schen der Uferpromenade und dem Wasser ist durch eine Treppenanlage ausgebildet, die zum Sitzen
und Ausruhen einladt.

Im Jungfernstieg liegen die Zugange zu der U-/S-Bahnstation Jungfernstieg sowie die Bushaltestelle
Jungfernstieg mit beidseitigen Haltepunkten als zentrale Anbindung des OPNV in der Hamburger In-
nenstadt.

Landesbetrieb StralRen,
Brickenund Gewaésser
Hamburg
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Auf der Wasserseite des Jungfernstiegs befinden sich Bootstourenanbieter fiir touristische Rundfahrten.
Weitere Tourismusangebote durch unterschiedliche Stadtrundfahrten per Bus, die den Jungfernstieg
passieren, stehen ebenso zur Verfigung.

Der in dieser Verschickung betrachtete Planungsbereich umfasst den Jungfernstieg zwischen Neuer
Jungfernstieg (inklusive des Knotens Jungfernstieg / Neuer Jungfernstieg bis vor Colonnaden) und
Ballindamm. Der Knoten Jungfernstieg/Ballindamm/Bergstrafe wird nicht in Ganze Uberplant, sondern
in der Verkehrsfihrung an die kiinftige Situation des Jungfernstieges angepasst. Die Einmiindungen
GroR3e Bleichen und Neuer Wall sind ebenfalls Teil dieser Malnahme. Die Umgestaltung der stdwest-
lich angrenzenden Abschnitte der Strallen Grofe Bleichen und Neuer Wal bis Poststral’e werden in
einem separaten Projekt betrachtet.

1.2 Begriindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der BaumaRBnahme

Als Verbindung zwischen der Binnenalster und der Altstadt und als eine der wichtigsten innerstadtischen
Flaniermeilen nimmt der Jungfernstieg einen besonderen Stellenwert in Hamburg ein. Eingerahmt von
der Wasserseite und den historischen wie modernen Fassaden hat sich sein Erscheinungsbild Uber die
Jahrhunderte immer wieder gewandelt. Seine Hauptfunktion als Prachtpromenade und Verweilort blieb
dabei aber stets erhalten und soll mit der geplanten Umgestaltung im Rahmen der Mobilitdtswende und
einer Kommunal-Trasse unter Ausschluss des mobilisierten Individualverkehrs eine neue Qualitat erle-
ben.

Im Oktober 2021 wurde deshalb in einer Sofortmal3nahme die Phase 1 des Jungfernstiegs gemaf dem
Handlungskonzept zur Weiterentwicklung der gesamten Hamburger Innenstadt (vgl. www.ham-
burg.de/innenstadt/3137300/innenstadtkonzept-start) umgesetzt. Dies war der erste Schritt fir den
Jungfernstieg, ,in den kommenden Jahren die Anziehungskraft zu vergréfiern und Hamburg noch at-
traktiver zu machen“ (Hamburger Innenstadtkonzept).

Insbesondere die ,Herausnahme des motorisierten Individualverkehrs am Jungfernstieg und die teil-
weise Verlagerung der Busverkehre von der Mdnckebergstralle in die Steinstralle” als eines der drei
Leitprojekte des Konzeptes bildeten dabei die Grundlage fir die Planung.

Mit der Phase 1 wurde der motorisierte Individualverkehr (MIV) ohne einen grof3en baulichen Eingriff
aus dem Jungfernstieg und den nérdlichen Abschnitten der Strallen Neuer Wall und Grol3e Bleichen
(bis Poststralte) herausgenommen. Busse, Taxen, Fahrrader und Elektrokleinstfahrzeuge dirfen den
Jungfernstieg weiterhin passieren. Der Lieferverkehr ist zeitlich begrenzt zwischen 21 und 11 Uhr zu-
gelassen. Zwischen Neuem Jungfernstieg und Ballindamm gilt auf der Strecke Tempo 30.

Aus diesem Provisorium konnten innerhalb der letzten 1,5 Jahre Erkenntnisse gewonnen werden, die
der jetzigen Planung zugrunde liegen. Eine grundlegende Erkenntnis war dabei, dass eine grof3e Anzahl
von Falschfahrenden die Sperrung der StraRe fur den MIV missachten, was mit der Nachsteuerung in
der Beschilderung und Markierung in den zufihrenden Stralen nur wenig reduziert werden konnte.

Das Provisorium der Phase 1 soll mit der Phase 2 eine dauerhafte Neuordnung des Verkehrsraums
bewirken.

1.3 Bedarfstrager, Realisierungstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fur die StralRenbaumaflnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten durch die
Behdrde fur Verkehr und Mobilitdtswende.

Der Landesbetrieb StralRen, Briicken und Gewasser wird als Realisierungstrager die Planung und Bau-
ausfuhrung fur das Projekt durchfuhren.

Landesbetrieb StraRRen,
Briickenund Gewaésser
Hamburg
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1.4 Senatsbeschliisse oder Beschliisse der parlamentarischen Gremien

Im Koalitionsvertrag werden im Hinblick auf den Jungfernstieg folgende Aussagen getroffen:

»Wir wollen den Jungfernstieg einschlieRlich der Bergstralte vom motorisierten Individualverkehr aus-
nehmen und durch bauliche Malnahmen Rad- und FuRverkehr trennen sowie die Filhrung der Busse
weiter verbessern...”

Im Jahr 2020 wurde durch das Bezirksamt Hamburg-Mitte ein Provisorium errichtet (Phase1, Provisori-
sche Umgestaltung Jungfernstieg). Zielsetzung dessen war, wichtige Erkenntnisse fur die weiteren Pla-
nungen zu erhalten. Hierbei wurden verkehrsreduzierende MaRnahmen (z.B. MIV-Herausnahme aus
dem Jungfernstieg) durchgefihrt, um ohne einen grof3en baulichen Eingriff erste Erkenntnisse zu ge-
winnen.

Die Herausnahme des MIV am Jungfernstieg, wird im Bestandsquerschnitt ausschlief3lich durch Be-
schilderungen, Anpassungen der Markierung, eine markierte Mittelinsel sowie drei barrierefreie Que-
rungsmoglichkeiten fur den FuRverkehr an den vorhandenen Furten der Lichtsignalanlagen GrofRRe Blei-
chen, Neuer Wall und Alsterarkaden erzielt. Die Malinahme ist unter besonderer Berilicksichtigung des
zentralen, identitatsstiftenden Ortes mit seiner stadtprdgenden Lage und der hohen Aufenthaltsqualitat
durchgefihrt worden.

Nun soll die Phase 2, Endgiiltige Umgestaltung Jungfernstieg, umgesetzt werden. Eine vollstéandige
Neu- bzw. Umgestaltung des Jungfernstieges steht hier nicht im Fokus. Die Planungen sollen vielmehr
die vorhandene Gestaltung sowie die bereits 6ffentlich wahrgenommenen Perspektiven aufgreifen und
den Ort im Sinne der Ziele des Hamburger Senates fur die Bevdlkerung und die Besucherinnen und
Besucher der Innenstadt weiterentwickeln. Vergleiche hierzu auch die Darstellungen auf der Internet-
seite der Behodrde fur Stadtentwicklung und Wohnen (BSW): https://www.hamburg.de/innen-
stadt/14331124/bilder-und-plaene/; hier besonders:

https://www.ham-
burg.de/image/14331364/4x3/742/557/5¢997b56d12faf617f1b9eae494b6224/eW/2020-02-07-bsw-at-
traktive-innenstadt-4.jpg

Die Behorde fur Verkehr und Mobilitdtswende (BVM) hat eine Evaluation der provisorischen Mafinahme
am Jungfernstieg und ein weitergehendes Verkehrskonzept in Auftrag gegeben, in welchem die ver-
kehrlichen Auswirkungen der Veranderungen in der Innenstadt aufgenommen und bewertet werden.
Die Veroffentlichung dieser Untersuchung ist fiir Mitte 2022 vorgesehen. Einzelne Aspekte hieraus kon-
nen auch fir das Projekt am Jungfernstieg relevant sein. Dies ist bei den weiteren Planungsschritten zu
berucksichtigen.

Die Auswirkungen des Konzepts der ,autoarmen Innenstadt® sind ebenso zu berlcksichtigen, wie die
Ziele des ,Radentscheids” (Drucksache 22/106 der Hamburgischen Birgerschaft).

2 Planungsrechtliche Grundlagen

Die planungsrechtliche Grundlage bilden der Baustufenplan BSInnenstadt vom 14.01.1955 sowie der
Bebauungsplan Hamburg-Altstadt 47/ Neustadt 49 vom 05.07.2011. Die Planung findet innerhalb der
bestehenden StralRenbegrenzungslinien und des bestehenden Briickenbauwerkes statt und bedarf da-
her keiner Anpassung der planungsrechtlichen Grundlagen.

Erganzend sind die Ausfiihrungen der Binnenalsterverordnung (GstVO_Binnenalsterverordnung) vom
03.05.1949 (HmbBL 21301-c) zuletzt gedndert am 21.02.1978 (HmbGVBI. 1978, S. 61) zu beachten.

Landesbetrieb StraRRen,
Briickenund Gewaésser
Hamburg
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Anlage 2

3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 Lage und Funktion im StraBennetz

Der Jungfernstieg fuhrt als Hauptverkehrsstrale durch das Hamburger Zentrum. Der zu iberplanende
Abschnitt des Jungfernstiegs beginnt rund 20 m nordwestlich der Einmuindung Neuer Jungfernstieg und
endet mit einer Lange von 390 m am Knoten Ballindamm. Seit der Umsetzung der Phase 1 gilt fir die
Strecke zwischen Neuer Jungfernstieg und Ballindamm auf einer Lange von 350 m Tempo 30. Die
angrenzenden Stralien Neuer Wall und Grof3e Bleichen sowie die Bergstralle sind als Tempo 20 — Zone
eingerichtet. Die derzeit durch das Bezirksamt Hamburg-Mitte Uberplante StralRe Neuer Jungfernstieg
soll ein verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich mit Tempo 20 werden. Vom Gansemarkt kommend sowie
im Ballindamm gilt heute Tempo 50.

Die Straflen Neuer Wall und die Grof3e Bleichen sind als Einbahnstraflen eingerichtet. Dabei ist der
Neuer Wall in Richtung Jungfernstieg und die Grof3e Bleichen in Richtung PoststralRe befahrbar. In der
Poststralle wurde im Zuge der Einrichtung von Phase 1 die Einbahnstrallenregelung zwischen den
StralBen Neuer Wall und Grof3e Bleichen umgedreht. In diesem Abschnitt ist die Poststralie seit Oktober
2020 in nordwestlicher Richtung befahrbar.

Der Reesendamm ist als Bussonderfahrstreifen in Fahrtrichtung Rathaus dem OPNV vorbehalten und
fir Radfahrende freigegeben.

Durch die Herausnahme des MIV sind die vorherrschenden Verkehrsarten auf dem Jungfernstieg der
OPNV (4 Buslinien sowie 5 Nachtbuslinien), der Radverkehr (Velorouten 3 und 4) und der Fuverkehr.
Zusatzlich wird die Stralenflache von Taxis und Elektrokleinstfahrzeugen genutzt. In den Randzeiten
zwischen 21 und 11 Uhr ist Lieferverkehr zugelassen.

3.2 Verkehrsbelastung

Es liegen eine Reihe von Verkehrszahlen zum Fullverkehr, Radverkehr und MIV vor, die in den folgen-
den Tabellen 1, 2 und 3 zusammengestellt sind.

StraRenab- Datum der | Wasserseite | Hauserseite | Uhrzeit der Belastung
schnitt Erhebung | [Fg/13h] [Fg/13h] Spitzen- zur Spitzen-
Summe stunde stunde
[Fg/13h] [Fg/h]
Jungfernstieg 26.08.2021 | 13.296 | 19.980 16:45-17:45 4.045
westlich des (6:00-
Reesendamms 19:00 Uhr) 33.276
Jungfernstieg 14.01.2021 | 3.637 | 5.442 12:30-13:30 1.291
westlich (6:00-
Reesendamm 19:00 Uhr) 9.079
Jungfernstieg 17.09.2020 | 11.631 | 17.281 17:00-18:00 3.889
westllich (6:00-
Reesendamm 19:00 Uhr) 28.912
Jungfernstieg 01.10.2018 | - 01.10.2018: 15:00-16:00 4.319
zwischen bis 39.060
Grol3e Bleichen 16.03.2022 21.12.2019: 15:00-16:00 8.335
und Neuer Wall (stichpro- 75.516
(Hauserseite) benartige (max.)
Auswabhl) 16.04.2020: 15:00-16:00 553
5.693 (min.)
17.09.2020: 16:00-17:00 2.666
25.958
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14.01.2021: 12:00-13:00 712
7.180
26.08.2021: 16:00-17:00 3.195
31.230
Tabelle 1: Verkehrsbelastung FuBverkehr
Straenab- Datum der | Ri. Ballindamm | Ri. Neuer Jung- Uhrzeit Belastung
schnitt Erhebung [Rf/13h] ([%]) fernstieg der Spit- | zur Spit-
[R/13h] ([%]) zen- zenstunde
Fahr- Geh- Fahr- Geh- stunde [Ri/h]
bahn weg bahn weg
Summe
[Rf/13h]
Jungfernstieg 05.10.2017 | 53 342 16 907 17:45- 235
westlich des (6:00-19:00 | (13%) (87%) | (2%) (98%) | 18:45
Reesendamms | Uhr) 1.318
Jungfernstieg | 04.09.2018 | 2.836 2373 17:45- 866
westlich des (6:00-19:00 keine Aufteilung auf keine Aufteilung auf 18:45
Reesendamms | Uhr) Fahrbahn und Geh- Fahrbahn und Geh-
weg weg
5.209
Jungfernstieg 17.09.2020 | 2.379 498 2.826 374 8:15- 895
westlich des (6:00-19:00 | (83%) (17%) | (88%) (12%) | 9:15
Reesendamms | Uhr) 6.077
Jungfernstieg 14.01.2021 1.186 104 985 103 8:15- 365
westlich des (6:00-19:00 | (92%) (8%) (91%) (9%) 9:15
Reesendamms | Uhr) 2.378
Jungfernstieg 26.08.2021 3.211 242 2.578 351 17:30- 927
westlich des (6:00-19:00 | (93%) (7%) (88%) (12%) | 18:30
Reesendamms | Uhr) 6.382
Jungfernstieg 05.10.2017 | 513 314 40 708 8:15- 257
Ostlich Neuer (6:00-19:00 | (62%) (38%) | (5%) (95%) | 9:15
Jungfernstieg Uhr) 1.575
Jungfernstieg 08.09.2018 | 1.516 1.473 17:30- 406
westlich Neuer | (6:00-19:00 keine Aufteilung auf keine Aufteilung auf 18:30
Jungfernstieg Uhr) Fahrbahn und Geh- Fahrbahn und Geh-
weg weg
2.989
Jungfernstieg 14.01.2021 725 714 8:30- 215
westlich (6:00-19:00 keine Aufteilung auf keine Aufteilung auf 9:30
Neuer Jung- Uhr) Fahrbahn und Geh- Fahrbahn und Geh-
. weg weg
fernstieg 1439
Jungfernstieg | 26.08.2021 1.810 65 1.939 66 17:15- 570
westlich Neuer | (6:00-19:00 | (97%) (3%) (97%) (3%) 18:15
Jungfernstieg Uhr) 3.880

Tabelle 2: Verkehrsbelastung Radverkehr

Aus den in der Tabelle 2 dargestellten Radverkehrszahlungen wird ersichtlich, dass im Jungfernstieg
sowoh| westlich des Reesendamms als auch westlich des Neuen Jungfernstiegs vor der Einrichtung
der Phase 1 deutlich mehr Radfahrende die Nebenflachen genutzt haben als nach deren Einrichtung.
In Fahrtrichtung Neuer Jungfernstieg bzw. Gansemarkt war diese Veranderung der Radverkehrsstrome
zu erwarten, da der nicht benutzungspflichtige Radweg mit der Phase 1 zuriickgebaut wurde (vor
Phase 1: 2%, 5%, nach Phase 1: 91%, 88%, 97%). Auf der Gebaudeseite wurden Radfahrende bereits

£
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vor der Einrichtung der Phase 1 auf dem Busfahrstreifen gefiihrt. Trotzdem fuhren vor der Phase 1 noch
87% bzw. 38 % der Radfahrenden auf dem Gehweg. Nach Einrichtung der Phase 1 waren es nur noch
8%, 7% bzw. 3%.

StraRenab- Datum der DTVw SV-Anteil | Verkehrs- | Uhrzeit Belastung

schnitt Erhebung [Kfz/24h] [%] starke der zur Spitzen-
6-19 Uhr Spitzen- stunde
[Kfz/13h] stunde (SV-Anteil)

[Kfz/h] ([%])

Jungfernstieg | 14.01.2021 3.037 46,9 2.455 9:30-10:30 | 234 (42,7)

westlich (0:00-24:00

Reesendamm | Uhr)

Jungfernstieg | 26.08.2021 5.065 32,5 3.821 9:45-10:45 | 386 (29,8)

westlich (0:00-24:00

Reesendamm | Uhr)

Jungfernstieg | 26.08.2021 4.689 32,7 3.817 9:15-10:15 | 373 (30,8)

Ostlich Neuer | (0:00-24:00

Jungfernstieg | Uhr)

Tabelle 3: Verkehrsbelastung MIV

Am 14.01.2021 und am 26.08.2021 wurden am Knoten Jungfernstieg/Ballindamm im Zeitraum von 6 bis
19 Uhr sowohl der MIV als auch der Radverkehr und FuRverkehr aufgenommen. Zum Vergleich der
Verkehrswerte dieser Verkehrsarten im Querschnitt Jungfernstieg 6stlich des Reesendamms wurden
sie in der folgenden Tabelle 4 gegenubergestellt.

StraBenabschnitt Datum der Erhe- | FuBverkehr Radverkehr MIV
bung [Rf/13h] [Kfz/13h]

Jungfernstieg west- | 14.01.2021 9.079 2.378 2.455

lich Reesendamm

Jungfernstieg west- | 26.08.2021 33.276 6.382 3.821

lich Reesendamm

Tabelle 4: Gegeniiberstellung Verkehrsbelastung Radverkehr und MIV

Gemal dieser Gegenuberstellung ist die Verkehrsmenge von Radverkehr und MIV im Winter etwa
gleich hoch, im Sommer Ubersteigt der Radverkehr den MIV mit knapp 170%. Deutlich daruber liegt der
FuRverkehr mit rund 380% gegenuber dem Radverkehr und dem MIV im Winter. Im Sommer Ubersteigt
der FulRverkehr den Radverkehr sogar um das Finffache und den MIV um das Neunfache.

3.3 Unfallgeschehen

Die Unfalldaten aus den Zeitraumen 02.10.2019 bis 01.10.2020 und 02.10.2020 bis 08.12.2021 sowie
detaillierte Analysen dieser Unfalldaten liegen fur den Jungfernstieg vor und sind ausschnittsweise in
der Tabelle 5 aufgefiihrt. Insgesamt wurden in diesem Zeitraum 60 Verkehrsunfalle erfasst, davon 33
in den 12 Monaten vor Einrichtung der Phase 1 im Jungfernstieg und 27 Unfélle in den 14 Monaten seit
der Einrichtung der Phase 1 im Jungfernstieg. In 26 Fallen (je 13 Unfalle vor und nach Einrichtung
Phase 1) waren FuRganger:innen und/oder Radfahrer:innen an den Unféllen beteiligt.
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Erstellungsdatum: 10.12.2021 08.12.2021

Betrachteter Zeitraum: 02.10.2019 - 01.10.2020 02.10.2020 - 08.12.2021
(vor Phase 1) (ab 16.10.2021 Phase 1)
12 Monate 14 Monate

Unfalle (insgesamt) 33 27

verungllckte Personen 9 10

Beteiligung Fahrrader 7 10

Beteiligung FulRganger 6 3

Beteiligung Pkw 38 17

Beteiligung Busse 4 4

Beteiligung Liefer- und Lastkraftwagen 5 6

Tabelle 5: Auswertung Unfalldaten

In Uberwiegender Anzahl der Unfalle waren Pkw beteiligt. Dabei wurden im Verhaltnis im Zeitraum
2019/2020 mit einer Anzahl von 38 deutlich mehr Unfalle durch Pkw registriert als im Zeitraum
2020/2021 mit einer Anzahl von 17.

Neben ,Anderen Fehlern beim Fahrzeugfihrer mit 14 Unfallen vor und 12 Unfallen in Phase 1 sind die
meisten Unfélle durch ,Fehler beim Wenden oder Ruckwartsfahren (6 Unfalle vor und 5 Unfélle in
Phase 1) sowie durch ,Verkehrswidriges Verhalten beim Ein- oder Aussteigen oder Be- oder Entla-
den“ (3 Unfalle vor und 1 Unfall in Phase 1) entstanden. Weitere Unfallursachen waren unter anderem
,verbotswidrige Benutzung der Fahrbahn oder anderer Stralienteile (z.B. Gehweg, Radweg)“ (1 Unfall
vor und 2 Unfélle in Phase 1), ,Alkoholeinfluss® (1 Unfall vor und 2 Unfalle in Phase 1) oder ,Fehlerhafter
Fahrstreifenwechsel oder Reillverschlusssystem-Missachtung® (2 Unfélle vor und 1 Unfall in Phase 1).

3.4 Nutzung der angrenzenden Grundstiicke/Bebauung

Die auf der Siidwestseite an den Jungfernstieg grenzende Bebauung ist sechs- bis siebengeschossig
und wird vorwiegend gewerblich genutzt. Neben einem grof3en Warenhaus und einer Einkaufspassage
sind Einzelhandler fir z.B. Kleidung, Elektronik, Schmuck, Kosmetik und Lebensmittel sowie Banken
und andere Dienstleister ansassig. Im Jungfernstieg 7 und 41 befinden sich unterschiedliche Arztpraxen
sowie Blroraume fir z.B. Rechtsanwalte und Architekten. Beidseitig der Einmiindung Neuer Wall ist
jeweils ein gastronomischer Anbieter ansdssig, deren Verkaufsbereiche in die Uberdachten Zugange
zur U-/S-Bahnstation Jungfernstieg integriert sind.

Uberfahrten sind auf der Siidwestseite des Jungfernstiegs nicht vorhanden. Die Belieferung der Ge-
schéfte erfolgt Uber die Lieferzonen, Seitenstreifen oder rlickwartig von den StralRen Neuer Wall, Grof3e
Bleichen und Poststralle.

Die Wasserseite des Jungfernstiegs ist durch den freien Blick auf die Binnenalster gepragt. Es sind nur
wenige Gebaude vorhanden, die jeweils eingeschossig ausgebildet wurden. Gegenlber der Einmin-
dung GroRRe Bleichen steht der Alsterpavillon, gegeniiber dem Neuen Wall ein verglaster Wirfelbau.
Beide Gebadude sowie ein fest installierter Stand westlich des Alsterpavillons werden gastronomisch
genutzt. Westlich der Einrichtungen steht eine Saule, die als 6ffentliche WC-Anlage genutzt wird.

Die wasserseitigen Zugénge zur U-/S-Bahnstation sind ohne Uberdachung ausgebildet. In dem nord-
Ostlichsten Zugang auf der Wasserseite nahe dem Anleger der Alsterschifffahrten ist eine 6ffentlich
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nutzbare WC-Anlage integriert, die jedoch nicht barrierefrei erreichbar ist. Auf der Ruckseite des Zu-
gangs schrag gegeniiber dem Neuen Wall steht der eingeschossige Ticketstore fiir die Alsterschifffahr-
ten, die ihren Anleger am Ful} der Treppenanlage haben.

Auf der Nordostseite des Jungfernstiegs sind zwei Uberfahrten vorhanden, die fiir die Belieferung der
Gastronomiebetriebe und als Zufahrt fir die Alsterschifffahrt genutzt werden.

3.5 Aufteilung und Abmessung des Querschnitts sowie Oberflichenbefestigung

Der Querschnitt des Jungfernstiegs teilt sich von Gebaude- bis Wasserseite gemaf der Darstellung in
Abbildung 2 und Tabelle 6 auf.

Binnenalster

290 l

vorh. Gebaude:

77.55

Abbildung 2: Bestandsquerschnitt Fahrbahn Jungfernstieg (6stlich Alsterpavillon)

Breite Nutzung Material der Oberflachenbefesti-
gung
11,2m-125m Gehweg Betonplatten, Typ Jungfernstieg

(sandsteinfarben)

4.2mbzw. 3,0m

Warteflache bzw. Mehrzweckstreifen
fur unterschiedliche Nutzungen

Betonplatten, Typ Jungfernstieg
(sandsteinfarben)

Mehrzweckstreifen eingefasst von
anthrazitfarbener Lauferreihe aus Be-
tonsteinen

nomieflache Alsterpavillon

6,0m Fahrstreifen in Richtung Ballindamm | Asphalt
6,2 m Fahrbahnteiler Asphalt mit Farbmarkierung und
Pflanzkasten

6,0m Fahrstreifen in Richtung Neuer Jung- | Asphalt
fernstieg

rd. 17,0 m Promenade mit zwei bzw. drei Baum- | Betonplatten, Typ Jungfernstieg
reihen (sandsteinfarben)

rd. 30,0 m Treppenanlage bzw. private Gastro- Betonplatten, Typ Jungfernstieg

(sandsteinfarben)

Gesamtbreite: rd. 78,0 m

Tabelle 6: Aufteilung Bestandsquerschnitt Jungfernstieg
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3.6 Schadensbild

Ein Schadensbild ist nicht erkennbar. Lediglich die entfernten Markierungen aus dem Zustand vor
Phase 1 sorgen fir einen ungleichmaRigen Eindruck der Oberflache. Ebenso verhalt es sich mit den
entfernten markierten Symbolen zur Maskenpflicht in den Nebenflachen.

Im August 2019 wurden in der Fahrbahn des Jungfernstiegs drei Bohrkerne bis zu 80 cm Tiefe entnom-
men und daran Baugrunduntersuchungen durchgefihrt. Die Ergebnisse der Untersuchungen sind der
folgenden Tabelle 7 zu entnehmen.

22,9 cm Asphalt gesamt

Bohrkern-Nr. | 1 2 3
(Fahrbahn Richtung (Fahrbahn Richtung Fahrbahn Richtung Neuer
Grol3e Bleichen, Héhe Neuer Wall, Bushalte- Wall, ggii. Haus Nr. 7
Haus Nr. 30) stelle)

Asphalt-/ 5,4 cm DS 8 hell 24,2 cm Beton 4,4 cm DS 8 hell

Betonschich- 7,8 cm BS 16 8,3cm BS 16

ten 9.7cm TS 22 10,0cm TS 22

22,7 cm Asphalt gesamt

Verfestigun- 9,1 cm Verfestigung 22,8 cm Verfestigung 20,3 cm Verfestigung
gen (VZ-P) (VZ-P) (VZ-P)
14,0 cm Verfestigung
(VZ-P)
Gesamt 46,0 cm Asphalt + Verfes- | 47,0 cm Beton + Verfesti- | 43,0 cm Asphalt + Verfes-
tigung gung tigung
ungebundene | 34,0 cm Sand, Schliuff, 33,0 cm Schluff, Sand 37,0 cm Sand-Schluff-
Schichten Ziegelanteile (LAGA: Z0) Gemisch, Kies
(LAGA: Z1.2) (LAGA: Z2)
untersuchter 80,0 cm 80,0 cm 80,0 cm
Aufbau

Tabelle 7: Ergebnisse Untersuchungsbefund der Baugrunduntersuchungen

3.7

Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Im Planungsgebiet bzw. angrenzend befinden sich die folgenden Lichtsignalanlagen (LSA):

. . Taktile Leitele- | Busbevor-
LSA Blindensig- .
Knoten Steuerung . . mente/Bordab- | rechtigung
Nr. nalisierung
senkung
Jungfernstieg / Neuer verkehrs- . . .
K113 Jungfernstieg abhangig 1a 1a 1a
KO8 Jun.gfernstelg / Grol3e deaktiviert | - i i
Bleichen
K84 Jungfernstieg / Neuer Schlaf ia ia i
Wall ampel
Jungfern-
kehrs-
K91 stieg/Ballindamm/Berg- ver "e r.S ja ja ja
abhangig
stralle

Tabelle 8: Ubersicht LSA

Im Zuge der Phase 1 wurden die LSA an den Knoten 98 (Jungfernstieg / GroRRe Bleichen) und K84
(Jungfernstieg / Neuer Wall) abgedeckt. An K 98 wurde die ehemalige Kreuzungs-Anlage zu einer FLSA
umgewandelt. Diese ist als sogenannte Schlafampel ausgefiihrt und sorgt fur die Moglichkeit der gesi-
cherten Querung des Jungfernstieges.
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3.8 Wirtschaftsverkehr

Der Wirtschaftsverkehr im Jungfernstieg setzt sich aus dem Gliterwirtschaftsverkehr mit der Anlieferung
der Gewerbe- und Gastronomiebetriebe, dem Dienstleistungsverkehr mit Waren (Handwerker, Techni-
ker, Reinigung) und dem Personenwirtschaftsverkehr (Taxi, Stadtrundfahrten) zusammen.

Die Strecke ist nicht Teil des Netzes fiir Grolraum- und Schwertransporte (GST-Netz).

3.9 OPNV und Sharing Angebote

Im Jungfernstieg liegt die U-/S-Bahnstation Jungfernstieg mit Zugang zu den die S-Bahnlinien 1, 2 und
3 sowie den U-Bahn-Linien U1, U2 und U4. Die U-Bahn-Station Rathaus ist unterirdisch mit der Station
Jungfernstieg verbunden. Hier fahrt die Linie U3.

Der oberirdische Busverkehr verlauft mit den Buslinien X3 (XpressBus), M4 (MetroBus), M5 (MetroBus)
und M19 (MetroBus) durch das Plangebiet. Diese werden montags bis freitags durch die Nachtbuslinien
NB602, NB603, NB604 und NB605 sowie an Wochenenden durch die Nachtbuslinie NB688 erganzt.
Zwischen den Einmindungen GrolRe Bleichen und Neuer Wall befindet sich die Bushaltestelle Jung-
fernstieg mit beidseitigen Haltepunkten, die von allen vier Buslinien angefahren werden.

Die Buslinien verkehren mit folgendem Takt und Fahrgastzahlen:

Linie Takt (Hauptverkehrszeit) Streckenverlauf Fahrgiste/Tag
Schenefelder Platz « Bah- keine Zahlen vorh.
X3 lle 10 Min.
afle n renfeld <« Melberg (Ende 2019 eingefihrt)
Wildack Eidelstedt
M4 alle 5 Min. lldacker « Eidelstedt < 1.578 (2017)

Brandstwiete
Burgwedel < Niendorf «
Hauptbahnhof
. Alsterdorf «» Rathausmarkt
M19 alle 7/6/7 Min. > Hauptbahnhof/ZOB 1.475 (2014)

Immenbusch < Rathaus-

M5 alle 4/3/3 Min. 5.257 (2018)

montags bis freitags, nachts

NB602 .30 Min. markt < Kraftwerk Tiefs- 18 (2015)
tack
NB603 montagsat|>|les ;roellt/i?qs nochie gaus?r;oész?a;aifr;arkt 9 (2015)
t is freit ht Ni rf < Hoheluftbrick
NBeo4 | MO" agsaﬁ:;)el,\;?’ naens Ienoﬁ R:thaZs(:;rlEtr o 0 (2015)
tags bis freit ht Borstel < Klos-
NBeos | MO" ag:ﬁ:;,\;?f’ e tefi{an :rSR:th:uerZrkt > (2015)
n Alt t Pauli & Rat-
s | T s | a8 o5 |

Tabelle 9: Buslinien — Taktung, Streckenverlauf und Fahrgastzahlen
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In der folgenden Tabelle 10 sind die Haltestellendaten im Bestand aufgefuhrt:

Halte- Halte- Hal- Art der Aufstell- | Oberfla- Barrie- Ausstat-
stelle punkt tende Halte- lange chenbe- refrei- tung
Linien stelle lag heit
Jungfern- | Gebau- X3, M4, | Fahrbahn- | 60 m Beton taktile Fahrkar-
stieg deseite M5, M19 | rand Leitele- tenauto-
mente mat, DFI
vorh., (integriert
Bord- in U-/S-
hdéhe: Bahnsaule)
18 cm
Jungfern- | Wasser- X3, M4, | Fahrbahn- | 60 m Beton taktile FGU, Fahr-
stieg seite M5, M19 | rand Leitele- kartenauto-
mente mat, DFI
vorh.,
Bord-
hohe:
16 cm

Tabelle 10: Haltestellen im Bestand

Zusatzlich zum ONPV-Netz wird der Jungfernstieg von den Stadtrundfahrtbussen der Roten Doppelde-
cker (Linie A), der Rotgelben Doppeldecker (Linie C), der Top Tour (Linie D), der Gelben Doppeldecker
(Linie E) und der Blauen Doppelecker (Linie F) befahren.

Die Stadtrundfahrtbusse passieren den Jungfernstieg ohne Haltepunkt. Die Linie A halt in der Stralte
Neuer Jungfernstieg vor dem Hotel Vierjahreszeiten. Die Linien D, E und F fahren ebenfalls aus der
StraBe Neuer Jungfernstieg in den Jungfernstieg ein, jedoch ohne vorherigen Halt am Hotel. Die Linie
C kommt aus Richtung Gansemarkt.

Sharing-Angebote auf dffentlichen Flachen sind im Jungfernstieg nicht vorhanden.

3.10 Radverkehr

Der Radverkehr findet im Mischverkehr auf der Fahrbahn statt. Im Jungfernstieg kdnnen Radfahrende
in Fahrtrichtung Westen kurz vor der Einmiindung in den Neuen Jungfernstieg auf den nicht benut-
zungspflichtigen Radweg wechseln, um in den Neuen Jungfernstieg abzubiegen. Die Weiterfahrt in
Richtung Gansemarkt erfolgt auf Schutzstreifen. Auch in Fahrtrichtung Ballindamm werden Radfah-
rende kurz vor dem Knoten Ballindamm/Jungfernstieg/Bergstralie auf eine Radverkehrsanlage, hier ei-
nen Radfahrstreifen, geleitet. Aus dem Ballindamm kommend I6st sich der Radfahrstreifen hinter dem
Knoten Uber einen Schutzstreifen auf. In den Strallen Grol3e Bleichen, Neuer Wall, Reesendamm und
Bergstralie nutzen Radfahrende ebenfalls die Fahrbahn im Mischverkehr. Die 3,50 m breiten Fahrgas-
sen von Grol3e Bleichen und Neuer Wall sind aufgrund ihrer Breiten allerdings nicht fir den Radverkehr
in Gegenrichtung freigegeben.

Im Planungsgebiet verlaufen folgende Velorouten:

- Veloroute 3 und 4, die vom Rathausmarkt Uber die Strallen Reesendamm bzw. Plan Gber den Jung-
fernstieg verlaufen und dann weiter Uber den Gansemarkt und die Domstralle nach Nordwesten
(Veloroute 3) bzw. Uber den Neuen Jungfernstieg entlang der Alster nach Norden (Veloroute 4.

- Veloroute 5 und 6, die das Planungsgebiet im Stidosten am Knoten Ballindamm/Jungfernstieg/Berg-
stral3e tangieren und vom Rathausmarkt tiber den Ballindamm nach Norden (Veloroute 5) bzw. Nord-
osten (Veloroute 6) fuhren.

Bezirkliche Routen und Freizeitrouten sind im Planungsgebiet nicht vorhanden.
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Stadtradstationen befinden sich angrenzend an das Planungsgebiet in der Stralle Neuer Jungfernstieg
wasserseitig nordlich der Einmiindung Colonnaden und im Ballindamm norddstlich des U-/S-Bahnzu-
gangs an der Europapassage.

An der Ecke Bergstralle/Mdnckebergstralle befindet sich eine Fahrradluftstation.

3.11 FuBverkehr

Der FuRRverkehr verlauft auf beiden Seiten der Fahrbahn auf sehr breiten Flachen. Mit der Umsetzung
der Phase 1 wurde durch den Fahrbahnteiler eine verbesserte Querungssituation geschaffen, da beim
Wechsel auf die gegenuberliegende Seite nur noch eine Fahrtrichtung zurzeit uberblickt werden muss.
Jedoch sind die Richtungsfahrstreifen mit 6,00 m Breite fiir mobilitatseingeschrankte Menschen weiter-
hin unglinstig zu queren.

Bordabsenkungen auf 3 cm sowie markierte taktile Leitelemente sind an allen funf Querungsstellen
(Neuer Jungfernstieg, Ostlich GroRRe Bleichen, westlich Neuer Wall, Hohe Alsterarkaden und
Ballindamm) vorhanden. In Langsrichtung dienen hauserseitig die Gebaude als innere Leitlinie. Zudem
gibt es eine taktil erfassbare Rinne etwa mittig der hauserseitigen Nebenflache. Auf der Wasserseite ist
keine Flihrung in Langsrichtung vorhanden. Der Ubergang zur Treppenanlage kann fiir sehbeeintréch-
tigte Menschen als taktil erfassbares Element genutzt werden.

3.12 Ruhender Verkehr

Der 3,00 m breite mit einem Basaltstreifen abgegrenzte Streifen am siidwestlichen Fahrbahnrand des
Jungfernstiegs wird zur Abwicklung des ruhenden Verkehrs genutzt. Folgende Angebote sind vorhan-
den:

Lage Lange / Platze
. zwischen Neuer Jungfernstieg
zeitlich begrenzte Ladezone und GroRe Bleichen 39m
E-Scooter-Zone westlich Grof3e Bleichen 7,50 m
) zwischen Grol3e Bleichen und
Taxizone 44 m
Alsterhaus
Parkstinde zwischen Neuer Wall und Als- 4St
terarkaden
zwischen dem Neuen Jung-
fernstieg und der Einmiindung
Fahrradabstellplatze Grolde Bleichen
Wasserseite: 10 St. (5 Bugel)
Geb&audeseite 10 St. (5 Bugel)
zwischen Neuer Wall und
Reesendammbriicke (wasser-
Fahrradabstellplatze (B+R) seitig) 10 St. (5 Bugel)
oOstlich der Einmindung
Reesendamm 16 St. (8 Bugel)

Tabelle 11: Bilanz des ruhenden Verkehrs der Ausfiihrungsvariante

Die Fahrradstellplatze im Jungfernstieg liegen zum Teil in der Zustandigkeit der P+R Betriebsgesell-
schaft.

Alle der insgesamt 46 Abstellplatze sind ohne Uberdachung ausgefiihrt.

Landesbetrieb StraRRen,
Briickenund Gewaésser
Hamburg
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3.13 StraBenausstattung und StraBenmoblierung

Im Bestand sind die Nebenflachen des Jungfernstiegs durch eine unstrukturierte Anordnung verschie-
denster Stadtraumelemente gepragt.

Post- sowie Telefon- und Stromverteilerkdsten reihen sich westlich des Hamburger Hofs, 6stlich der
GroRen Bleichen und an den U-/S-Bahnausgéngen auf. Ostlich der GroRen Bleichen lassen sich zudem
eine Werbetafel und ein einzelner Schutzpoller auffinden. Weitere Werbetafeln befinden sich beispiels-
weise westlich und vor dem Alsterpavillon sowie neben dem Gastronomieangebot im &stlichen U-/S-
Bahnaufgang auf der Gebaudeseite. Hier ist auRerdem ein weiterer Postverteilerkasten aufzufinden.

An dem gebadudeseitigen U-Bahn-Ausgang Richtung Westen wurden eine Infotafel der U-/S-Bahn inkl.
Uhr, ein Fahrkartenautomat und ein Verteilerkasten installiert. Auch an dem wasserseitigen Aufgang
befindet sich eine Infotafel mit Uhr, die durch einen Fahrkartenautomaten an der benachbarten Bushal-
testelle erganzt wird.

Temporare sowie dauerhafte Beschilderung fur beispielsweise Ladezonen, Parkverbot, Fahrplanaus-
hange und Radwegbeschilderung erganzen die anderen Ausstattungselemente.

Sitzgelegenheiten sind nur in Form der Holzauflagen an den Sitzstufen hinab zur Binnenalster sowie
auf den provisorischen Mittelinseln vorhanden. Sitzbanke oder informelle Sitzmdglichkeiten werden
nicht angeboten. Vor dem Glaskubus auf der Stufenanlage und vor und um den Alsterpavillon herum
ladt Aullengastronomie zum konsum-gebundenen Verweilen ein.

Abfallbehalter in unterschiedlicher Ausfihrung und Farbe sind in variierenden Abstanden auf dem Jung-
fernstieg verteilt. Sieben kleine Abfallbehalter (70 — 100 Liter Fassungsvolumen) sowie sechs grof3e
Abfallbehalter (400 — 800 Liter Fassungsvolumen) lassen sich auf der Gebaudeseite finden. Wasser-
seitig wurden 15 kleinere Abfallbehalter und vier groRe Abfallbehalter aufgestellt. Besonders bei Veran-
staltungen am Jungfernstieg hat die Erfahrung gezeigt, dass sie nicht ausreichend sind. Weitere grofe
Abfallbehalter befinden sich auf der Treppenanlage am Wasser auRerhalb des Planungsgebiets.

3.14 Offentliche Beleuchtung

Auf der Gebaudeseite wurden zwischen Neuer Jungfernstieg und Reesendammbriicke sechs hohe
Lichtmasten in Abstanden zwischen 46 bis 64 m installiert. Durch ihre zweiseitige Ausrichtung erhellen
sie sowohl die Fahrbahn als auch den Gehweg und bilden mit ihrer raumpragenden Gestaltung klare
Linien im Raum.

Dem Verlauf der Baumreihen folgend beleuchten wasserseitig neun kleine Mastleuchten die Uferseite.
Erganzt werden diese durch temporare Beleuchtung, um die 6ffentliche Sicherheit zu erhéhen.

3.15 StraBenbegleitgriin

Der Jungfernstieg liegt entlang einer Landschaftsachse und Griinen Wegeverbindung des Landschafts-
programms / Freiraumverbundes Hamburg und ist Teil des Alstergriinzugs.

Drei Baumreihen mit insgesamt 47 Silberlinden wurden im Zuge der Umgestaltung tGiberwiegend 2005
gepflanzt. Sie haben einen Kronendurchmesser von vier bis sechs Metern, ihr urspringlich kastenfér-
miger Schnitt ist mittlerweile einem natirlicheren Bild gewichen.

Gusseiserne Baumschutzgitter (MalRe 256 x 256 cm) schitzen den Wurzelbereich rund um den Stamm
und ermoglichen eine Begehung der Flachen unterhalb der Baumkrone. Nachtraglich installierte ver-
zinkte Kappenpoller mit einer Gesamthéhe von 90 cm, urspriinglich als temporarer Anfahrschutz bei
Veranstaltungen geplant, sind mittlerweile bei den meisten Baumscheiben dauerhaft vorzufinden.

Landesbetrieb StraRRen,
Briickenund Gewaésser
Hamburg
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3.16 Entwasserung

Entlang des Jungfernstieges und der Bergstralle besteht das Potential zur Versickerung von Oberfla-
chenwasser. Das Planungsgebiet liegt auflerhalb von Wasserschutzgebieten.

Die Entwasserung erfolgt Gber StraRenablaufe am Fahrbahnrand und in den 