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1 Allgemeines

1.1 Darstellung der BaumaBnahme, Lage und Einordnung in die iiberértliche Situation

Der Uberplante Bereich umfasst den StraBBenzug KrausestraBe, MihlenstraBe und Brauhausstra3e zwi-
schen Bramfelder StraBe und Wandsbeker MarktstraBe. Der StraBenzug verlauft auf einer L&nge von
insgesamt ca. 1,8 km durch die Stadtteile Barmbek-Nord und Dulsberg im Bezirk Hamburg Nord sowie
den Stadtteil Wandsbek im Bezirk Hamburg Wandsbek. Die Bezirksgrenze liegt im Bereich des Stra-
Benzuges Stormarner StraBe — Eilbektal, am Knotenpunkt KrausestraBe / Stormarner StraBe / Mihlen-
straBBe / Eilbektal.

Die StraBen KrausestraBe, MlhlenstraBe und BrauhausstralBe sind Bestandteile des Hauptverkehrs-
straBennetzes Hamburg. Der StraBenzug stellt eine wichtige Verbindung zwischen der City Nord / dem
Flughafen Hamburg und dem Sidosten Hamburgs, dem Horner Kreisel mit der Anschlussstelle der
Autobahn A 24 dar.

Parallel zum StraBenzug verlauft die S-Bahntrasse S1/S11.

Der Planungsbereich liegt innerhalb bebauter Gebiete mit unterschiedlichen Nutzungen. Die Krau-
sestraBe ist gepragt durch Wohnnutzung und der Abschnitt BrauhausstraBe durch Gewerbenutzung.

1.2 Begriindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der BaumaBnahme

Der hier betrachtete StraBenzug soll im Rahmen des Arbeitspaketes Férderung des Radverkehrs um-
geplant und erneuert werden. Hierfir ist eine Grundinstandsetzung vorgesehen. Die Umsetzung der
MaBnahme soll voraussichtlich in Teilabschnitten ab dem Jahr 2026 erfolgen. Der genaue Zeitpunkt ist
abhangig von den verfigbaren Bauzeitenfenstern. Aufgrund der unzureichenden bzw. nicht vorhande-
nen Radverkehrsanlagen sollen bereits vor Beginn der eigentlichen BaumaBnahme Radfahrstreifen bzw.
Schutzstreifen eingerichtet werden. Dadurch kann die Situation fiir den Radverkehr, der im Bestand auf
untermafBigen Radwegen und auf groBen Streckenabschnitten im Mischverkehr gefihrt wird, kurzfristig
deutlich verbessert werden. Zugleich profitieren die Fu3génger, da durch den Entfall von Radwegen in
den Nebenflachen die Gehwege verbreitert werden kénnen. Die Belange des Motorisierten Verkehrs
(Verkehrsfluss) sowie der Anlieger (Parkstande) werden bei der Planung berlcksichtigt. Die geplanten
MaBnahmen sollen im Zuge einer anstehenden Deckensanierung der Fahrbahn erfolgen.

Aufgrund des temporaren Charakters der MaBnahme, die mit einfachen Mitteln kurzfristig umgesetzt
werden soll, werden die Knotenbereiche Bramfelder StraBe, Alter Teichweg, StraBburger StraBe Eil-
bektal / Stormaner StraBBe, Eilbeker Weg / Kdnigsreihe sowie Wandsbeker MarktstraBe in der Planung
ausgespart, da die Einrichtung von Radverkehrsanlagen hier nur mit hohem baulichem Aufwand sowie
Anpassungen der Lichtsignalanlagen umsetzbar sind. Dies kann im Rahmen einer Vorab-MaBnahme
nicht geleistet werden. Hierdurch ergibt sich, dass der Streckenabschnitt zwischen Alter Teichweg und
StraBburger StraBe sowie der Streckenabschnitt MihlenstraBe ebenfalls nicht Gberplant werden. Diese
werden daher in den folgenden Erlduterungen nicht einbezogen. Jedoch wird im Abschnitt Mihlen-
straBe im Zuge der Deckensanierung auch eine Sanierung der bestehenden Radwege erfolgen. Dies
ist in den Lagepléanen mit dargestellt.

1.3 Bedarfstrager, Realisierungstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fir die StraBenbaumaBnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten durch
die Behdrde fur Verkehr und Mobilitdtswende.

Der Landesbetrieb StraBBen, Briicken und Gewasser wird als Realisierungstrager die Planung und
Bauausfihrung fir das Projekt durchfihren.

Landesbetrieb StraRRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg
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1.4 Senatsbeschliisse oder Beschliisse der parlamentarischen Gremien

Der Hamburger Senat hat mit dem Bundnis fur den Rad- und FuBverkehr das Ziel gesetzt, die Mobili-
tatswende fiir Hamburg zu gestalten und den Anteil des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und FuBver-
kehr) an allen zuriickgelegten Wegen bis 2030 auf 80% zu erhéhen. Hierflr ist eine gezielte Angebots-
und Kapazitatsausweitung fir den Radverkehr auch auf den HauptverkehrsstraBen erforderlich.

2 Planungsrechtliche Grundlagen

Planungsrechtliche Grundlagen fir den Abschnitt KrausestraBe sind die B-Plane Barmbek — Nord 21
und 31(1996), Dulsberg 1 (1964) und Dulsberg 6 — Barmbek — Stid 7 (im Entwurf) sowie die Durchfliih-
rungsplane 107 (1957), 190 (1958), 352 (1957), 353 (1958), 353-1 (1959) und 198 (1961), sowie der
Baustufenplan Barmbek-Nord (1955).

Planungsrechtliche Grundlage fir den Abschnitt MUhlenstraB3e sind der B-Plan Eilbek 4 — Wandsbek 20
(1968), der Durchfihrungsplan 408 (1960) und der Baustufenplan Wandsbek-Marienthal (1955).
Planungsrechtliche Grundlage fiir den Abschnitt BrauhausstraBBe sind die B-Plane Wandsbek 75 (2014),
Eilbek 4 — Wandsbek 20 (1968), Wandsbek 59- Marienthal 20 (1989) und Wandsbek 74 (im Entwurf)
sowie der Durchfiihrungsplan 230 von 1960.

3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 Lage und Funktion im StraBennetz

Der betrachtete StraBenzug ist eine einbahnige HauptverkehrsstraBe und verlduft in Nord-Std-Richtung.
Im Bereich KrausestraBBe besteht eine sogenannte unechte Vierstreifigkeit. Das bedeutet, dass je Rich-
tung eine Uberbreite Fahrbahn von ca. 5,00 m vorhanden ist. Der Kfz-Verkehr fahrt auf den Uberbreiten
Fahrstreifen versetzt und kann sich an den Knotenpunkten zweistreifig aufstellen. Der Abschnitt Krau-
sestraBe ist insgesamt ca. 1,2 km lang und in die Teilabschnitte West (westlich Alter Teichweg) und Ost
(6stlich StraBburger StraBe) unterteilt. Der Abschnitt BrauhausstraBe ist vierstreifig und ca. 300 m lang.
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt im gesamten Abschnitt 50 km/h.

Die KrausestraBe und die BrauhausstraBe gehdren zum Netz fir GroBraum- und Schwerlasttransporte,
jedoch nicht zum Netz fir Gefahrguttransporte.
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Abbildung 1: Ubersichtskarte iiberplante Bereiche
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Innerhalb der Gberplanten Abschnitte befinden sich der Knoten LAmmersieth sowie die Einmindungen
Halbenkamp, Lauenburger StraBBe, Mihlenstieg und Brauhausstieg. Zwischen den Knoten LAmmersieth
und Alter Teichweg befindet sich im Verlauf der KrausestraBBe ein Briickenbauwerk Gber den Osterbek-
kanal.

3.2 Verkehrsbelastung

Zu den betroffenen StraBBenabschnitten liegen Verkehrszahlen aus dem Jahr 2020 vor, die aufgrund der
Corona-Pandemie nicht als reprasentativ gelten kénnen. Es werden daher Zahlen aus dem Jahr 2019
herangezogen.

StraBenabschnitt | Datum der DTVw SV-Anteil
Erhebung [Kfz/24h]

KrausestraBBe 2019 18.000 4 %

(LAmmersieth —

Alter Teichweg)

KrausestraBBe (Al- | 2019 17.000 2%

ter Teichweg —

StraBburger Str.)

KrausestralBe 2019 20.000 2%

(StraBburger Str.

— Stormaner Str.

Brauhausstral3e 2019 23.000 2%

Tabelle 1: Verkehrsbelastung

3.3 Unfallgeschehen

In der querenden Stral3e Alter Teichweg wurde eine Gefahrenstelle festgestellt. Diese besteht aufgrund
einer Fahrbahneinengung im éstlichen Arm des Alten Teichwegs. Hier sind Radfahrer, die im Mischver-
kehr aus Richtung Westen kommen, derzeit gezwungen, in den MIV auszuweichen, bevor sie den Rad-
fahrstreifen hinter der Einengung erreichen. Die Gefahrenstelle soll im Rahmen der MaBnahme ent-
schérft werden.

3.4 Nutzung der angrenzenden Grundstiicke/Bebauung

Der Abschnitt KrausestraBe ist vorrangig von Wohnbebauung in Form von Mehrfamilienhausern gepragt.
Zwischen Bramfelder StraBe und Dehnhaide befinden sich auf der Westseite Kleingartenanlagen. An
der Ecke KrausestraBe / StraBburger StraBe befindet sich die Emil-Krause-Schule. Im weiteren Verlauf
der KrausestraBBe sind unter anderem ein Autohdndler und ein Fahrradgeschéft ansassig.

Am Knotenpunkt KrausestraBe / Stormaner StraB3e / Eilbektal befindet sich die S-Bahn-Station Fried-
richsberg. In diesem Bereich sind mehrere kleine Gastronomiebetriebe ansassig.

Der Abschnitt MiihlenstraBe verlauft entlang des Mihlenteichparks.

Im Abschnitt BrauhausstraBBe Uberwiegt die gewerbliche Nutzung der anliegenden Grundstiicke. Hier
befinden sich unter anderem eine Autovermietung, ein Hotel und ein Supermarkt.

3.5 Aufteilung und Abmessung des Querschnitts sowie Oberflachenbefestigung

Der Querschnitt im Abschnitt KrausestraBBe hat folgende exemplarische Abmessungen (von West nach
Ost):

- Gehweg, ca. 1,5 m — 2,0 m, Betonplatten (stellenweise Grand)
- Baumscheiben / Gehwegparken, ca.1,50 m - 2,0 m, Grand / Grunflache
- Fahrbahn, ca. 10,0 m, Asphalt
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- Baumscheiben / Gehwegparken, ca. 2,0 m, Kleinpflaster / Wabensteine / Grand / Grinflache
- Gehweg, ca. 1,5 m, Betonplatten (stellenweise Grand)
- Gesamtbreite ca. 17,0 m

Der Querschnitt im Abschnitt BrauhausstraBe hat folgende exemplarische Abmessungen (von West
nach Ost):

- Gehweg, ca. 2,0 m — 2,25 m, Betonplatten

- Radweg, ca. 1,0 m — 1,25 m, Asphalt / Betonpflaster
- Sicherheitstrennstreifen, ca. 0,7 m, Betonplatten

- Fahrbahn, ca. 13,1 m (zzgl. Abbiegestreifen), Asphalt
- Léngsparkbucht, ca. 2,1 m, GroBpflaster

- Sicherheitstrennstreifen, ca. 0,7 m, Betonplatten

- Radweg, ca. 1,0 m, Asphalt / Betonpflaster

- Gehweg, ca. 2,0 — 2,25 m, Betonplatten

- Gesamtbreite ca. 22,9 m

Die vorhandenen Geh- und Radwege sind untermafig. Sicherheitstrennstreifen zwischen Gehwegpar-
ken und Gehwegen im Abschnitt KrausestraBBe sind nicht gegeben.
3.6 Schadensbild

Die Fahrbahn sowie die Nebenflachen befinden sich augenscheinlich in einem schlechten Zustand. Die
Fahrbahn wird aufgrund der vorliegenden Schaden mittels einer Deckensanierung instandgesetzt. Die
Nebenflachen sind teilweise unbefestigt oder weisen starke Unebenheiten auf.

3.7 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Im Planungsgebiet bzw. angrenzend befinden sich die folgenden LSA:

LSA Knoten Steuerung
Nr.
1059 Krau§estr./ Lam- V?rkt.ehrsab-
mersieth héngig

Tabelle 2: Ubersicht LSA

Im betrachteten Streckenzug, aber auBerhalb des Planungsgebietes befinden sich die folgenden LSA:

LSA Nr. Knoten
440 Krausestr. / Stormaner Str. / Eilbektal
455 Muhlenstr. / Kénigsreihe / Eilbeker Weg
269 Brauhausstr. / Wandsbeker Chaussee
430 Krausestr. / Alter Teichweg

180 Krausestr. / StraBburger Str. / Dehnhaide
Tabelle 3: Ubersicht LSA auBerhalb des Planungsgebietes

Weiterhin sind folgende nicht signalisierte Knotenpunkte vorhanden:

- Einmindung Halbenkamp / Krausestral3e

- Einmundung Lauenburger StraBe / KrausestraBe
- Einmindung Mihlenstieg / BrauhausstraBBe

- Einmindung Brauhausstieg / BrauhausstraBe

3.8 Wirtschaftsverkehr

Der StraBenzug ist Teil des Netzes fur GroBraum- und Schwerlasttransporte, gehdrt jedoch nicht zum
Netz fur Gefahrguttransporte.
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Im Bereich der Bushaltestelle Friedrichsberg ist eine Uberfahrt vorhanden, die nur fiir Taxen freigege-
ben ist. Uber diese sind die in der Dithmarscher StraBe vorhandenen Taxi-Stande erreichbar.

Far Dienstleistungsverkehr mit Waren sind keine gesonderten Ladezonen ausgewiesen.

3.9 OPNV und Sharing Angebote

Im Planungsgebiet verkehren zwei Buslinien auf unterschiedlichen Streckenabschnitten:

- KrausestraBBe zwischen Bramfelder Stra3e und Alter Teichweg:
Metrobus Linie 23, Haltestelle LAmmersieth Mitte

- Krause-, MihlenstraBe zwischen StraBburger StraBe und Eilbeker Weg:
Linie 16, Haltestelle S Friedrichsberg

Die Buslinie 171 kreuzt die KrausestraBe am Knoten Dehnhaide / StraBburger Straf3e.

Die Haltestelle Lammersieth Mitte ist in beide Fahrtrichtungen als Fahrbahnrad-Haltestelle ausgelegt
und in Betonbauweise befestigt. Ein Fahrgastunterstand ist nur in Fahrtrichtung Nord vorhanden.

Die Haltestelle S Friedrichsberg in Fahrtrichtung Nord befindet sich in Form einer Busbucht mit GroB3-
pflaster-Befestigung hinter der Stormaner StraBBe. Hier ist ein Fahrgastunterstand vorhanden. In Fahrt-
richtung Stdwesten befindet sich die Haltestelle in der StraBe Eilbektal, auBerhalb des Planungsgebie-
tes.

Des Weiteren befindet sich am Knoten Krausestr. / Stormaner Str. / Eilbektal die S-Bahn-Haltestelle
Friedrichsberg.

3.10 Radverkehr

Im Abschnitt KrausestraBe sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden. Der Radverkehr wird hier im
Mischverkehr geflihrt. Vor dem Knoten KrausestraBBe / Eilbektal erfolgt eine Aufleitung auf einen Rad-
weg in Richtung Sitden. Dieser verlauft weiter entlang der MuhlenstraBe und BrauhausstraBBe bis zur
Wandsbeker Chaussee. In Fahrtrichtung Norden verlduft ebenfalls ein Radweg entlang der Brauhaus-
und MihlenstraBBe. Hinter der Stormaner StralBe wird der Radverkehr auf einem Zwei-Richtungs-Rad-
weg durch die Nebenflache an der Bushaltestelle S Friedrichsberg geflihrt. Von dort besteht die Még-
lichkeit, weiter in die Dithmarscher StraBe zu fahren, jedoch gibt es keine geregelte Mdglichkeit zur
Weiterfahrt in die KrausestraBe.

Im Abschnitt MihlenstraBBe weist der Radweg in beide Fahrtrichtungen eine Breite von ca. 1,60 m auf.
Im Abschnitt BrauhausstraBe besteht lediglich noch eine Breite von 1,0 — 1,25 m.

An der Stormaner StraBBe wird das Planungsgebiet von der Veloroute 6 gekreuzt, die nach Nordwesten
in Richtung Berne und in stidwestlicher Richtung zur AuBenalster und weiter bis in die Innenstadt ver-
lauft.

An der S-Bahn-Station Friedrichsberg ist eine StadtRAD-Station vorhanden.

3.11 FuBverkehr

Die vorhandenen Gehwege sind insbesondere im Abschnitt KrausestraBe untermaBig. Taktile Elemente
sind im Planungsgebiet nicht vorhanden. Im Bereich der Bushaltestelle S Friedrichsberg kommt es zu
Konfliktsituationen mit dem Radverkehr, da der Zweirichtungs-Radweg zwischen Gehweg und Warte-
flache verlauft.

3.12 Ruhender Verkehr

Der Abschnitt der BrauhausstraBe zwischen der Wandsbeker MarkistraBe und Brauhausstieg verfiigt
am norddéstlichen Fahrbahnrand lber Parkstande, welche als absolutes und eingeschranktes Haltever-
bot mit Einschrankung auf Wochentage ausgewiesen sind. Diese Platze diirfen werktags 8:30-11:30
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Uhr und 16-18 Uhr nicht benutzt werden, da hier das absolute Haltverbot gilt. Ein eingeschrénktes Hal-
teverbot erlaubt auBerhalb dieser Zeiten lediglich das Halten.

Im weiteren Verlauf des StraBenzugs BrauhausstraBe zwischen Brauhausstieg und der Kdnigsreihe
sind Langsparkbuchten auf der nordéstlichen StraBenseite vorhanden. In diesem Abschnitt befinden
sich insgesamt 21 Parkstédnde mit einer Oberflachenbeschaffenheit aus GroBpflaster. Zudem sind siid-
lich der Kénigsreihe drei Parkstande auf Gehwegniveau ausgewiesen.

Auf der Westseite des Abschnittes Brauhausstraf3e sind keine Parkstande vorhanden.

Im StraBenzug KrausestraBe zwischen der Stormarner StraBe und der Lauenburger StraBBe sind keine
Parkstadnde vorhanden. Dieser Bereich ist als absolutes und eingeschrénktes Halteverbot mit Ein-
schrankung auf Wochentage beschildert und darf werktags 8:30-11:30 Uhr und 16-18 Uhr nicht zum
Halten am Fahrbahnrand benutzt werden. Das Parken auf Gehwegniveau ist hier nicht zuléssig, jedoch
wird auf der Ostseite widerrechtlich geparkt. Die Nebenflache auf der Westseite ist mit Bligeln gegen
Parken gesichert. Zwischen der Lauenburger StraBBe und der StraBburger StraBe sind auf der norddst-
lichen StraBenseite LAngsparkstande auf dem Gehweg ausgewiesen. Hier befinden sich 20 Parkstande.
Die Oberflachenbeschaffenheit ist groBtenteils aus Wabensteinen und ein geringer Anteil aus Grand.

Auf der Westseite des Abschnittes KrausestraBe zwischen Dehnhaide und Eilbektal sind keine Park-
stdnde vorhanden.

Der weitere Abschnitt der KrausestraBBe zwischen der StraBBburger StraBe und Alter Teichweg beinhaltet
Parkplatze auf Gehwegniveau in Langsrichtung zur Fahrbahn auf der nordéstlichen StraBenseite; aller-
dings nur bis Hausnummer 72. Auf den restlichen Gehwegflachen ist das Parken nicht gestattet, jedoch
wird auch hier auf beiden Seiten widerrechtlich geparkt. Der gesamte genannte Abschnitt ist zudem auf
beiden StraBenseiten als absolutes und eingeschranktes Halteverbot mit Einschréankung auf Werktage
zwischen 8:30-11:30 Uhr und 16-18 Uhr beschildert. Mit Grand als Oberflédche sind in diesem Abschnitt
7 Parkstande vorhanden.

Im Abschnitt KrausestraBe zwischen Alter Teichweg und Halbenkamp sind auf beiden StraBenseiten
reguldre Langsparkstinde auf dem Gehweg ausgewiesen. Hier befinden sich auf der norddstlichen
StraBenseite 23 und auf der siidwestlichen StraBenseite 25 Parkstande, die ebenfalls mit Grand befes-
tigt sind. Der restliche Abschnitt der KrausestraBe bis zum Knoten Bramfelder StraBBe beinhaltet auf der
studwestlichen StraBenseite Parkbuchten, die als Schragparkstdnde ausgewiesen sind. Diese Park-
stande sind mit Wabensteinen befestigt und bieten Platz fiir 11 Fahrzeuge. Auf der nordéstlichen Stra-
Benseite ist in diesem Abschnitt das Parken nicht méglich.

Insgesamt befinden sich regular 110 Parkstédnde im Planungsgebiet. Zusétzlich wird auch in den Ab-
schnitten, in denen dies nicht zulassig ist, auf den Nebenflachen geparkt.

3.13 StraBenausstattung und StraBenméblierung

3.14 Offentliche Beleuchtung

- Fdr die VorabmaBnahme nicht von Bedeutung -

3.15 StraBenbegleitgriin

Im Abschnitt KrausestraBBe befinden sich beidseitig der Fahrbahn Baume in den Nebenflachen. Dabei
handelt es sich hauptséachlich um Linden und Eichen, jedoch sind auch Ahornbdume und Kastanien
vorhanden. Im Abschnitt Brauhausstra3e sind lediglich eine Platane neben der Einmindung Brauhaus-
stieg sowie vier Eichen in der westlichen Nebenflache kurz vor der Wandsbeker Chaussee vorhanden.

3.16 Entwéasserung

Die Entwasserung erfolgt Gber ein Dachgefalle der Fahrbahn und Trummen am Fahrbahnrand. Das
Niederschlagswasser wird von dort ins Siel abgeleitet.
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3.17 Versorgungsleitungen

- Fdr die VorabmafBnahme nicht von Bedeutung -

3.18 Ingenieurbauwerke

- Fdr die VorabmafBnahme nicht von Bedeutung -

3.19 Grundwasser

- Fdr die VorabmafBnahme nicht von Bedeutung -

3.20 Denkmalschutz

- Fdr die VorabmafBnahme nicht von Bedeutung -

3.21 Altlasten

- Fdr die VorabmafBnahme nicht von Bedeutung -

3.22 Kampfmittel

- Fdr die VorabmafBnahme nicht von Bedeutung -
4 Variantenuntersuchung

4.1 Knotenpunkte

Wie bereits erlautert, kdnnen die Knotenpunkte gréBtenteils nicht in die Planung einbezogen werden.
Diesem Ergebnis ist eine Priifung vorausgegangen, bei der die Kapazitaten der einzelnen LSA-Knoten
nach einer Einschrankung der Fahrbahnbreite durch Radfurten ermittelt wurde.

Demnach ist lediglich am Knoten Ld&mmersieth das Einrichten von Radfurten mdglich, ohne dass mit
erheblichen Riickstaulangen und einer Uberstauung benachbarter Knoten zu rechnen ist. Am Knoten
Alter Teichweg ist dies aufgrund der starken Linksabbiegebeziehungen nicht mdglich. Bei durchlaufen-
den Radfurten kdénnte der Geradeaus-Verkehr nicht an wartenden Linksabbiegern vorbeifahren. Am
Knoten StraBburger StraBe besteht aufgrund der LSA-Schaltung zwar kein Konflikt mit Linksabbiegern,
jedoch ergab die Prifung, dass bei den vorliegenden Verkehrszahlen die vorhandene Fahrbahnbreite
vor und hinter dem Knoten bestehen bleiben muss, um den Verkehrsfluss aufrecht zu erhalten. Eine
Radverkehrsfihrung in den Nebenflachen ist hier ebenfalls nicht umsetzbar, da die Breite der beste-
henden Nebenflachen hierflr nicht ausreicht.

Far die Knotenpunkte im Bereich MihlenstraBe und BrauhausstraBe wurden ebenfalls die erforderli-
chen Aufstell- bzw. Verflechtungsldngen vor und hinter den Knoten ermittelt, woraus das oben erlauterte
Aussparen der Knotenbereiche resultiert.

Ebenfalls wurde geprift, wie die Abbiegebeziehungen fir den Radverkehr am Knoten La&mmersieht
verbessert werden kénnen. Im Ergebnis kénnen Aufstelltaschen fur linksabbiegenden Radverkehr aus
der KrausestraBBe in den LAmmersieth angelegt werden. Fir Linksabbieger in die KrausestraBe kdnnen
keine Aufstelltaschen realisiert werden, ohne den Knotenpunkt baulich anzupassen.

4.2 Radverkehrsfiihrung KrausestraBe

Es wurde unter Beteiligung der betroffenen Dienststellen (StraBenverkehrsbehdrde) geprift, wie unter
den Bedingungen einer bestandsnahen Planung eine mdglichst durchgehende und sichere Radver-
kehrsfiihrung ermdglicht werden kann. Dies gilt insbesondere fiir den Streckenabschnitt Krausestral3e,
da hier der zur Verfugung stehende Querschnitt sehr eingeschréankt ist.

Variante Radfahrstreifen:
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In dieser Variante werden im Uberplanten Bereich der Krausestra3e beidseitig 1,85 m breite Radfahr-
streifen eingerichtet, sodass eine Fahrbahnbreite von ca. 6,30 - 6,40 m verbleibt. Da die Platzverhalt-
nisse keinen zusatzlichen Sicherheitstrennstreifen zu Parkstdnden zulassen, miissen die sdmtliche vor-
handenen Parkstédnde auf Gehwegniveau im Bereich der Radfahrstreifen entfallen.

Variante Schutzstreifen / Radfahrstreifen:

In dieser Variante werden im Uberplanten Bereich der KrausestraBe zwischen Bramfelder StraBe und
Alter Teichweg beidseitig Schutzstreifen mit einer Breite von mindestens 1,25 m bis 1,40 m angelegt.
Hierbei bleiben Uberall dort, wo Wohnbebauung angrenzt, die bestehenden Parkstédnde auf Gehwegni-
veau erhalten und mit einem Sicherheitstrennstreifen von den Schutzstreifen abgegrenzt. Im sidlichen
Abschnitt der KrausestraBBe zwischen StraBenburger Strae und Eilbektal sind im Bestand keine Park-
stande vorhanden, sodass hier kein Sicherheitstrennstreifen erforderlich ist und 1,85 m breite Radfahr-
streifen angelegt werden kénnen.

Das Anlegen von baulichen Radwegen in den Nebenflachen kommt im Streckenabschnitt KrausestraBBe
aufgrund des dichten Baumbestandes nicht infrage.

Die Abwagung der Varianten hat ergeben, dass der Erhalt von Parkstédnden im Bereich der Wohnbe-
bauung erforderlich ist, vor allem im Hinblick auf Park- und Halteméglichkeiten fiir Anlieferungen, Hand-
werker, Pflegedienste etc. Aus diesem Grund wurde die Variante mit Schutzstreifen fir die weitere Pla-
nung gewabhlt.

4.3 Radverkehrsfiihrung Bushaltestelle

Im Bereich der Bushaltestelle S Friedrichsberg wurde geprift, wie die Radverkehrsfihrung verbessert
und mdglichst konflikifrei gestaltet werden kann. Im Bestand verlauft in der Nebenflache der Bushalte-
stelle ein Zweirichtungs-Radweg zwischen der Busbucht und dem Gehweg. In Richtung Norden geht
dieser in die Dithmarscher StraBe Uber, ein geregelter Ubergang zur KrausestraBe besteht nicht.

Variante Fiihrung Gber Busbucht / Taxi-Sténde:

In dieser Variante wird der vorhandene Zweirichtungs-Radweg zuriickgebaut und dem Gehweg zuge-
schlagen. Der Radverkehr in Richtung KrausestraBe Nord wird hinter dem Knotenpunkt nicht in die
Nebenflache aufgeleitet, sondern Gber die Busbucht und danach in den weiterfiihrenden Radfahrstreifen
gefiihrt. Die Taxi-Uberfahrt am Ende der Busbucht wird fiir die Weiterfahrt Richtung Dithmarscher
StraBe fur den Radverkehr freigegeben. Der Radverkehr aus der Dithmarscher StraBBe wird Uber einen
neu angelegten Radfahrstreifen im Bereich der Taxi-Sténde in Richtung Stormaner Stral3e geflhrt.

Variante Verlegung Radweg und Aufhebung Taxi-Uberfahrt

In dieser Variante wird der Zweirichtungs-Radweg an den Rand der Nebenflache verschoben, sodass
Fahrgéste zum Ein- und Aussteigen den Radweg nicht mehr queren missen. Somit kann der Konflikt
zwischen FuBgangern und Radfahrer an dieser Stelle entschérft werden. Fir den Radverkehr in Rich-
tung KrausestraBe Nord wird hinter der Bushaltestelle ein neuer Radweg-Abzweig im Bereich der be-
stehenden Taxi-Uberfahrt hergestellt. Die Taxi-Uberfahrt kann nach Riicksprache mit dem Hamburger
Taxengewerbe und der BVM entfallen.

Bei der Variante mit Fihrung des Radverkehrs lber die Busbucht ist zu befiirchten, dass es zu Konflik-
ten zwischen Radfahrenden und dem Busverkehr kommt. Zudem wirde die Fihrung des Radverkehrs
aus der Dithmarscher StraBe Richtung Siden einen Umweg bedeuten, sodass diese méglicherweise
nicht angenommen und der Radverkehr stattdessen den Gehweg nutzen wirde. Aus diesen Griinden
wurde die Variante mit verlegtem Zweirichtungs-Radweg fir die weitere Planung gewahilt.

Landesbetrieb StraRRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg

Seite 10 von 16 /\

—
.




ERLAUTERUNGSBERICHT - Kenntnisnahmeschlussverschickung Anlage 2
13724 — Vorab-MaBnahme Krausestraf3e

5 Beschreibung der gewahlten Ausflihrungsvariante

5.1 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes sowie Oberflachenbefestigung

Im Abschnitt KrausestraBe ist in dem Uberplanten Bereich mit Erhalt der Gehwegparksténde folgender
Querschnitt vorgesehen:

- Gehweg, ca. 1,5 m — 2,0 m, Betonplatten

- Gehwegparken, ca. 2,0 m, verschiedene Befestigungen
- Sicherheitstrennstreifen, 0,50 cm, Asphalt

- Schutzstreifen, 1,25 — 1,40 m, Asphalt

- Fahrbahn, ca. 6,30 — 6,40 m, Asphalt

- Schutzstreifen, 1,25 — 1,40 m, Asphalt

- Sicherheitstrennstreifen, 0,50 cm, Asphalt

- Gehwegparken, ca. 2,0 m, verschiedene Befestigungen
- Gehweg, ca. 1,5 m, Betonplatten

- Gesamtbreite ca. 17,0 m

Im Bereich ohne Gehwegparken ist in der KrausestraBe folgender Querschnitt vorgesehen:
- Gehweg, ca. 1,5 m — 2,0 m, Betonplatten
- Grinstreifen / Fahrradblgel, ca. 2,0 m, verschiedene Befestigungen
- Radfahrstreifen, 1,85 m, Asphalt
- Fahrbahn, ca. 6,30 — 6,40 m, Asphalt
- Radfahrstreifen, 1,85 m, Asphalt
- Baumscheiben / Fahrradbuigel, ca. 2,0 m, verschiedene Befestigungen
- Gehweg, ca. 1,5 m, Betonplatten
- Gesamtbreite ca. 17,0 m

Im Abschnitt BrauhausstraBe sind zwei Bereiche zu unterscheiden. Im Bereich vor bzw. hinter den LSA-
Knoten werden lediglich die Nebenanlagen in erforderlichem Umfang saniert und die Fahrbahnmarkie-
rung angepasst. Im Bereich zwischen Hausnr. 46 und 22 ist folgender Querschnitt vorgesehen:

- Gehweg, ca. 3,8 m, Betonplatten*

- Protected Bikelane, 2,50 m zzgl. bauliche Trennung, Asphalt
- Fahrbahn, ca. 6,6 m Asphalt

- Radfahrstreifen, ca. 2,50 m, Asphalt

- Sicherheitstrennstreifen, 0,75 m, Asphalt

- Léngsparkbucht, ca. 2,1 m, GroBpflaster

- Sicherheitstrennstreifen, ca. 0,7 m, Betonplatten

- Gehweg, ca. 3,0 m, Betonplatten*

- Gesamtbreite ca. 22,9 m

*) Die vorhandenen Radwege werden nur jeweils ca. 15 m vor und hinter Einmindungen zuriickgebaut
und durch Gehwegplatten ersetzt, um deutlich zu machen, dass diese aufgehoben sind. Die gesamte
Breite der Nebenflache wird kiinftig zum Gehweg gehdren.

Wo sich im Bestand GroBpflaster im Bereich der kiinftigen Radverkehrsfihrung befindet, wird dieses
ausgebaut Pflastersteine ersetzt.

5.2 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Die Lichtsignalanlagen werden im Rahmen der Vorab-MaBnahme nicht verandert. Radverkehrsfurten
an Knotenpunkten werden rot eingefarbt.

Landesbetrieb StraRRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg
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5.3 Wirtschaftsverkehr

Im westlichen Teil des Planungsgebietes wird eine neue Ladezone im Bereich der vorhandenen Schrag-
parkstédnde angelegt.

Die Taxi-Uberfahrt an der Bushaltestelle S Friedrichsberg entfallt nach Riicksprache mit dem |

Die GST-Route wird durch die Anpassungen nicht beeintrachtigt, da die erforderlichen Fahrbahnbreiten
weiterhin zur Verfigung stehen.

5.4 OPNV und Sharing Angebote

Fir den OPNV ergeben sich keine Anderungen. Die baulichen Anderungen der Nebenflachen im Be-
reich der Bushaltestelle S Friedrichsberg wurden mit der Hochbahn abgestimmt. Die Haltestelle LAm-
mersieth Mitte wird baulich nicht verandert, hier erfolgt lediglich eine Anpassung der Markierung.

5.5 Radverkehr

Im Abschnitt KrausestraBe werden zwischen der Bramfelder Straf3e und dem Alten Teichweg in beide
Fahrtrichtungen Schutzstreifen angelegt. Die Breiten der Schutzstreifen variieren zwischen 1,25 m und
1,40 m zuziglich 0,50 m Sicherheitstrennstreifen. Lediglich im Abschnitt zwischen Bramfelder StraBe
und Halbenkamp ist auf Grund der Schréagparkstédnde auf der stidwestlichen Seite der Sicherheitstrenn-
streifen 0,75 m breit und passt sich im weiteren Verlauf dem 0,5 m breiten Sicherheitstrennstreifen an.
Im Abschnitt zwischen Lammersieth und der Krausebriicke entfallen auf der Ostseite die Parkstande,
da diese hier keine Angrenzung zu Wohnbebauungen haben. Im Knoten Ldmmersieth werden Radfur-
ten im Verlauf der KrausestraBe sowie Aufstelltaschen fir das indirekte Linksabbiegen angelegt. Da es
sich um einen zweiphasig gesteuerten LSA-Knoten handelt, sind keine gesonderten Lichtsignalanlagen
fir den indirekt linkabbiegenden Radverkehr erforderlich. Die Haltlinien fur den Radverkehr werden vor-
gezogen.

In den Knotenbereichen Alter Teichweg sowie StraBburger StraBe / Dehnhaide kénnen, wie oben er-
lautert, keine Radfurten angelegt werden, da im Zuge der Vorab-MaBnahmen keine umfangreichen Um-
bauarbeiten an den LSA-Knoten méglich sind. Die Bestandssituation zwischen Alter Teichweg und Eil-
bektal / Stormaner StraBe bleibt daher bis zur Umsetzung der Grundinstandsetzungs-MaBBnahme erhal-
ten. Eine Ausnahme ist die Fahrbeziehung von West nach Ost im Alten Teichweg. Hier wird die oben
beschriebene Gefahrenstelle entschérft (siehe Abs. 3.3), indem die Einengung zurlickgebaut und der
Radverkehr bereits westlich der KrausestraBBe in einen Radfahrstreifen tberfihrt wird.

Im Abschnitt zwischen StraBburger StraBe / Dehnhaide und Eilbektal / Stormaner StraBe werden in
beide Fahrtrichtungen 1,85 m breite Radfahrstreifen angelegt. In Fahrtrichtung Stiden erfolgt wie im
Bestand eine Aufleitung in die Nebenflache auf Héhe der S-Bahn-Station Friedrichsberg. In Fahrtrich-
tung Norden wird der bestehende Zweirichtungs-Radweg im Bereich der Bushaltestelle an den duBBeren
Rand der Nebenflache verschoben, um Konflikte zwischen FuBgangern bzw. Fahrgasten und dem Rad-
verkehr zu minimieren. Hinter der Bushaltestelle erfolgt die Ableitung in den Radfahrstreifen mit einem
baulichen Schutz durch eine Klebe-Insel. Hierfiir wird die bestehende Taxi-Uberfahrt aufgehoben. Der
Radweg auf der nérdlichen Seite der Stormaner Straf3e, die hier Teil der Veloroute 6 ist, wird von ca.
1,25 m auf 2,0 m verbreitert.

Im Abschnitt MihlenstraBe werden die vorhandenen Radwege im Rahmen der Deckensanierung in-
standgesetzt und, wo mdglich, auf 1,60 m verbreitert.

Im Abschnitt BrauhausstraBe wird der Radverkehr Richtung Siiden ca. 90 m hinter dem Eilbeker Weg
auf einen baulich abgetrennten Radweg auf Fahrbahnniveau abgeleitet (Protected Bikelane). Diese wird
auf einem einzelnen Streckenabschnitt eingerichtet, da Protected Bikelanes gem. den aktuellen Rege-
lungen in der ReStra die zu priorisierende Radverkehrsfiihrung darstellen und Uberall, wo es mdglich
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ist, umgesetzt werden sollen. Zudem sollen die méglichen Bauweisen fir die Protektion erprobt werden.
Die Protected Bikelane wird mit einer lichten Breite von 2,50 m hergestellt und mittels Klebeborden von
der Fahrbahn abgetrennt. Neben den Klebeborden wird gem. Abstimmung mit der StraBenverkehrsbe-
hérde fahrbahnseitig eine Markierung aufgebracht, um den baulich abgetrennten Radweg auf Fahr-
bahnniveau als Sonderfahrstreifen zu kennzeichnen und so das Parken auf diesem Streifen zu unter-
sagen. Auf Héhe der Hausnr. 15 erfolgt die Aufleitung in die Nebenflache, da der Knotenbereich Wands-
beker Chaussee nicht tiberplant wird. Zu Beginn der Protected Bikelane wird die Ableitung des Radwe-
ges mit einer Klebe-Insel baulich geschitzt.

In Fahrtrichtung Norden wird der Radverkehr hinter dem Brauhausstieg auf einen Radfahrstreifen ab-
geleitet. Dieser ist mindestens 2,50 m breit und durch einen markierten Sicherheitstrennstreifen von den
Langsparkstanden getrennt. Auf Héhe der Hausnr. 50 erfolgt die Aufleitung in die Nebenflache. Der
dortige Radweg wird bis zur Kénigsreihe auf 2,0 m verbreitert und die Furt ber die Kénigsreihe begra-
digt. Die Ableitung des Radweges wird hier ebenfalls mit einer Klebe-Insel baulich geschitzt.

Alle Radfurten sowie beginnende Radfahrstreifen nach Ableitungen aus der Nebenflache werden rot
eingefarbt. Die bestehenden Radwege werden teilweise zuriickgebaut.

5.6 FuBverkehr

Die Gehwege werden in den Bereichen, in denen die Radwege entfallen, entsprechend breiter. Vor und
nach Einmindungen werden die vorhandenen Radwege zuriickgebaut und mit Gehwegplatten neu be-
festigt, um dies deutlich zu machen. Dort, wo neben dem Radweg auch der Gehweg erneuert wird, wird
der Radweg durch einen Begrenzungsstreifen aus Noppenplatten vom Gehweg getrennt. Dies ist der
Fall im Bereich der Bushaltestelle S Friedrichsberg sowie auf der Ostseite stdlich der Kénigsreihe.

Die weitere Ausstattung des Gebietes mit taktilen Elementen ist nicht Bestandteil der Planung und kann
in dem gegebenen Bauzeitfenster nicht mit ausgefthrt werden.

5.7 Ruhender Verkehr

Die im Planungsgebiet vorhandenen Parkstande auf Gehwegniveau bleiben im Bereich angrenzender
Wohnbebauung erhalten, um auch zukinftig das Halten und Parken flr Anlieferer, Handwerker, Pfle-
gedienste etc. zu ermdglichen. Wo keine Wohnbebauung angrenzt, entfallen die Parkstande auf Geh-
wegniveau. Dies betrifft insgesamt 11 Parkstdnde. Zwischen Alter Teichweg und StraBburger StraBe
bleibt die Bestands-Situation erhalten, sodass hier weiterhin 7 Parkstande auf Gehwegniveau zur Ver-
flgung stehen. Ebenso bleiben 13 Parkstande auf Gehwegniveau stdlich der StraBburger StraBe und
5 nérdlich des Alten Teichwegs erhalten.

Die Schragparkstande auf der sidwestlichen Seite kurz vor dem Knoten KrausestraBe / Bramfelder
StraBe bleiben ebenfalls erhalten. An dieser Stelle wird ein 0,75 m breiter Sicherheitstrennsteifen zum
Schutzfahrstreifen abmarkiert. Zwei der Parkstédnde werden als Ladezone eingerichtet. Die beiden Park-
stédnde mit Ladesaule fir E-Fahrzeuge bleiben erhalten.

Von den 22 vorhandenen Langsparksténden in der Brauhausstra3e werden vier zurtickgebaut, um die
Radwegauf- und —ableitung herstellen zu kénnen. Insgesamt betrachtet entfallen im gesamten Pla-
nungsgebiet 21 von 110 regularen Parkstanden. Zudem wird auf den Streckenabschnitten mit geplanten
Radfahrstreifen das Wildparken durch den Einbau von Fahrradbiigeln unterbunden.

Landesbetrieb StraRRen,
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Hamburg
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Bestand Ausfiihrungsvariante Bilanz

Parkstdnde KrausestraBe 85 71 -14
Langs, VZ 315 74 59 -15
Schrég, baulich -1
E-Ladeplatz (schrag, baulich) 0
Ladezone +2
Parkstande BrauhausstraBe 25 18 -7
Langs, VZ 315 3 0 -3
Langs, baulich 22 18 -4
Gesamt 110 89 -21
Wildparken 68 52 -16
Fahrradbiigel 0 39 +39

Tabelle 4: Bilanz des ruhenden Verkehrs der Ausfiihrungsvariante

5.8 StraBenausstattung und StraBenméblierung

Neue Fahrradbigel werden im Abschnitt KrausestraB3e verteilt in den Nebenflachen vorgesehen. Insge-

samt werden 39 Blgel eingebaut.

5.9 Offentliche Beleuchtung

Die Offentliche Beleuchtung wird nicht verdndert.

5.10 StraBenbegleitgriin

Eingriffe in den Baumbestand sowie Neupflanzungen sind nicht vorgesehen.

5.11 Entwéasserung

Die Entwasserungssituation wird nicht verandert.

5.12 Versorgungsleitungen

Da keine Eingriffe in den Untergrund oder Anpassungen des Bordverlaufs erfolgen, sind keine Umle-
gungen von Versorgungsleitungen erforderlich.

5.13 Ingenieurbauwerke

Es werden keine Anderungen an Briickenbauwerken vorgenommen.

5.14 Baustoffe

Es kommen Baustoffe gemai ReStra und ZTV/St-Hmb zum Einsatz.

5.15 Feuerwehr

Im gréBten Teil des Planungsabschnittes wird der Bordverlauf nicht veréndert, es ergeben sich daher
keine Einschrankungen fir die Anleiterbarkeit durch die Feuerwehr. Im Abschnitt BrauhausstraBe wird
im Bereich von Hausnr. 23 bis 17 eine bauliche Protektion eingerichtet. Hierdurch erhéht sich der Ab-
stand der Bordkante vom Gebdude (Hausnr. 17-19) auf bis zu 7,2 m. Gemafl den ,Richtlinien tGber
Flachen fir die Feuerwehr® darf der Abstand bei Briistungshéhen bis 18,0 m bis zu 9,0 m betragen.
Diese Voraussetzung wird erfillt. Das Geb&ude Hausnr. 21 steht weit von der StraBe zurlickgesetzt,

Seite 14 von 16

£

Landesbetrieb StraRRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg



ERLAUTERUNGSBERICHT - Kenntnisnahmeschlussverschickung Anlage 2
13724 — Vorab-MaBnahme Krausestraf3e

sodass eine Anleiterung von der StraBe ausgeschlossen ist. In Hausnr. 23 befindet sich ein Supermarkt,
der aufgrund der geringen H6he ebenfalls nicht angeleitert wird. Auch im Bereich der geplanten Protek-
tion ergeben sich daher keine Einschrédnkungen fir die Anleiterbarkeit durch die Feuerwehr.

6 Umsetzung der Planung

6.1 Grunderwerb

Grunderwerb wurde nicht in Betracht gezogen, da es sich bei der MaBnahme um eine Ubergangslé-
sung bis zum endgultigen Umbau handelt.

6.2 Auswirkungen durch das Projekt
6.2.1 Immissionen

Die vorliegende MaBnahme fallt nicht unter die Regelungen der 16. BImSchV. Es entstehen keine An-
spriche auf LarmschutzmaBnahmen und keine entsprechenden Kosten. Weder wird vorliegend eine
StraBe durch einen durchgehenden Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert (§ 1 Abs. 2
Satz 1 Nr. 1 16. BImSchV), noch werden die Beurteilungspegel durch einen erheblichen baulichen
Eingriff i. S. v. § 16 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16. BImSchV erhéht. Das Ziel der MaBnahme ist keine Steige-
rung der Leistungsfahigkeit des Verkehrswegs.

Zwar werden, dort wo es aufgrund der 6rtlichen Verhaltnisse mdglich ist, tberwiegend Radfahrstreifen
angelegt. Dabei werden jedoch die vorhandenen Kfz-Fahrstreifen auf die geringstmdogliche Breite ver-
schmalert, was nachweislich zu einer Reduzierung der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs fihrt. Die
Anlage von Radfahrstreifen hat zudem die Folge, dass die Kfz-Fahrstreifen in die Mitte der Fahrbahn
gerlckt und insofern von der vorhandenen Bebauung weggerickt werden.

6.2.2 Voraus- und FolgemaBnahmen

Es ist geplant, den StraBenzug im Rahmen des Arbeitspaketes Férderung des Radverkehrs umzupla-
nen und zu erneuern. Fir die Umsetzung der MaBnahme gibt es derzeit noch kein Bauzeitfenster.

6.2.3 Unmittelbares und erweitertes Umfeld

Der Umfang der Planung wurde unter Berlicksichtigung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im
Planungsgebiet festgelegt. Es wird daher nicht davon ausgegangen, dass die Umsetzung erhebliche
Verdréangungsverkehre zur Folge hat. Die Auswirkungen, die sich aus der Fahrstreifenreduzierung so-
wie aus dem Entfall von Parkstédnden ergeben, werden beobachtet. Die gewonnenen Erkenntnisse flie-
Ben in die weitere Planung des endgultigen Ausbaus des StraBenzuges ein.

6.3 Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen sind nicht erforderlich.

6.4 Kosten und Finanzierung/Haushaltstitel

Die Kosten werden im weiteren Planungsablauf ermittelt.

Der Kostentrager der BaumaBnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die Finanzierung erfolgt
aus dem Einzelplan 7.1 der Behérde fiir Verkehr und Mobilitdtswende, Aufgabenbereich 301 — Ver-
kehr und Mobilitdtswende.

Die investiven Mittel werden im Investitionsprogramm — Offentliche StraBeninfrastruktur zur Verfiigung
gestellt. Die konsumtiven Mittel stehen in der Produktgruppe 301.02 zur Verfligung.

Die Bereitstellung der Mittel erfolgt Gber den Kontrakt 1001 — StadtstraBen.

Landesbetrieb StraRRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg
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6.5 Terminierung des Projektes und Bauausfiihrung

Die Umsetzung der Planung soll im 3. Quartal 2023 erfolgen.

Anlage 2

7 Sonstiges

-Entfallt-

Verfasst: I Aufgestelt: [ Gz

]

Datum: 18.07.2023 Datum: 18.07.2023

Unterschrift: | GG Unterschrift: | GG
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