Baumalnahme: Ad-hoc MalBnahme Radverkehr (Pop-Up-Bikelane)

Bau-/ TeilbaumalRnahme: Verstetigung Pop-Up-Bikelane Am Sandtorkai - Brooktorkai,
zwischen Niederbaumbriicke und Oberbaumbriicke
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1. Allgemeines
1.1. Darstellung der Baumaflnahme, Lage und Einordnung in die Uberértliche Situation

Die Freie und Hansestadt Hamburg beabsichtigt in den StralRen Am Sandtorkai und Brooktorkai,
zwischen Niederbaumbriicke und Oberbaumbriicke Radfahrstreifen einzurichten (vgl. Abb. 1). In
Richtung Niederbaumbriicke wird der Radfahrstreifen auf der gesamten Lange umgesetzt. In
Richtung Oberbaumbriicke wird der Radfahrstreifen zwischen Niederbaumbriicke (West) und
Kehrwiedersteg eingerichtet. Im Abschnitt wurden zuvor temporare Verkehrsanlagen gem. dem
Arbeitspaket ,PUBL als Verkehrsversuche” eingerichtet, die als Verkehrsversuch fir 12 Monate
evaluiert wurden." Basierend auf den Ergebnissen der Evaluation wurde die Malnahme als
erfolgreich bewertet und soll verstetigt werden.?

Die Stralen Am Sandtorkai und Brooktorkai liegen im Bezirk Hamburg-Mitte im Stadtteil
Hafencity. Der StralRenzug stellt, neben der Hafencity als bedeutende Quell- und Zielzelle, eine
wichtige Verbindungsfunktion zwischen Innenstadt/Altona und dem Hamburger Osten dar.

Oberbaumbriicke

Niederbaumbriicke

Abbildung 1: Planungsbereich Am Sandtorkai-Brooktorkai (Niederbaumbriicke - Oberbaumbriicke)
1.2. Begriindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der Baumalnahme

In dem Stralkenzug wurde zuvor zwischen Oberbaumbricke und Niederbaumbriicke ein
Radfahrstreifen (Richtung Niederbaumbriicke) und zwischen Wilhelminenbricke und
Kehrwiedersteg ein Bussonderfahrstreifen mit Freigabe Radverkehr (Richtung Oberbaumbricke)
eingerichtet, die als Verkehrsversuche flr 12 Monate von Marz 2021 bis Marz 2022 evaluiert
wurden. Basierend auf den Ergebnissen dieser Evaluation wurde die MaRnahme als erfolgreich
bewertet und soll verstetigt werden. Die Verstetigung erfolgt auf Grundlage von § 45 Abs.1 Satz
1i. V. m. Abs. 9 Satz 1 StVO und soll aus Griinden der Sicherheit und Ordnung im Rahmen eines
beschleunigten Abstimmungsverfahrens eingerichtet werden. Ziel ist hierbei die dauerhafte

! Pop-Up-Bikelane (PUBL).
2 Abrufbar unter: hamburg.de/fahrradfahren-in-hamburg/14227874/pop-up-bikelanes/.


file://lsbg-fs/lsbg1$/GB_S/FB_S2/Radverkehr/Pop%20up%20Radwege/Sandtorkai-Brooktorkai/03_Verstetigung/Kenntnisnahmeverschickung/Erl%C3%A4uterungsbericht/hamburg.de/fahrradfahren-in-hamburg/14227874/pop-up-bikelanes/

1.3.

1.4.

1.5.

Herstellung anforderungsgerechter Infrastruktur ohne umfangreiche Straflenbauarbeiten. Die
Umsetzung der MalRnahme orientiert sich weitestgehend am Bestand, der im Rahmen des
Verkehrsversuchs erprobt wurde. Ggf. werden aufgrund der Handlungsempfehlungen aus dem
Evaluationsbericht oder geénderter Randbedingungen, Anderungen vorgenommen. Die
MafRnahme soll in Abhangigkeit der Witterung im 4. Quartal 2022 umgesetzt werden.

Auftraggeber, Bedarfstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fur die StraRenbaumallnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten
durch die Behdorde fiir Verkehr und Mobilitdtswende.

Der Landesbetrieb Stra3en, Briicken und Gewasser als Realisierungstrager wird die Planung
und Bauausfihrung flr das Projekt durchfihren.

Senatsbeschlisse oder Beschllisse der parlamentarischen Gremien

Die Forderung des Radverkehrs ist ein effektives, klimafreundliches und kostenglnstiges Mittel,
um die Verkehrswende in Hamburg umzusetzen. Die Stadt Hamburg hat sich daher im
Koalitionsvertrag 2020 zum Ziel gesetzt, den Anteil des Radverkehrs am wegebezogenen Modal
Split innerhalb des laufenden Jahrzehnts auf 25 bis 30 Prozent zu steigern.

Angaben zu weiteren Vereinbarungen

- entfallt -

Planungsrechtliche Grundlagen

3.1

Die fir die Baumalinahme geltenden rechtsverbindlichen Bebauungspléane BSInnenstadt,
Hamburg-Altstadt31, Hamburg-Altstadt32-HafenCity1, Hamburg-Altstadt34-HafenCity2,
Hamburg-Altstadt39-HafenCity5, HafenCity3, HafenCity8 werden eingehalten.

Die Umsetzung der BaumalRnahme erfolgt innerhalb der vorhandenen Stral3enbegrenzungslinie.
Grunderwerb ist fur die geplante Mallnahme nicht notwendig.

. Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

. Beschreibung des Bestandes

Bei der folgenden Beschreibung des Bestands handelt es sich um einen Zustand der wahrend
des Verkehrsversuchs vom Marz 2021 bis Marz 2022 in dem Strallenzug Am Sandtorkai -
Brooktorkai befristet eingerichtet wurde. Dieser wurde evaluiert und anschliel3end als erfolgreich
bewertet, sodass der Verkehrsversuch nun durch die vorliegende Planung verstetigt werden soll.
Der Zustand des Verkehrsversuchs wurde fir den Zeitraum bis zur Verstetigung befristet
angeordnet und hat weiterhin Bestand.

3.1.1. Kfz-Verkehr

Der betrachtete Abschnitt weist fir den Kfz-Verkehr zwischen Niederbaumbricke und
Kehrwiedersteg einen 2-streifigen Querschnitt auf. Zwischen Kehrwiedersteg und
Oberbaumbrucke weist die Stral3e einen 3-streifigen Querschnitt auf, wobei in Fahrtrichtung
Oberbaumbriicke zwei Kfz-Fahrstreifen zur Verfigung stehen. Die Kfz-Fahrstreifenbreite betragt
ca. 3,25 m. Die Fahrtrichtungen werden durch eine bauliche Mittelinsel voneinander getrennt. In
den Knotenpunktbereichen werden ggf. die Fahrstreifen um Abbiegebeziehungen erganzt.
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In dem StralBenzug Am Sandtorkai - Brooktorkai betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 50
km/h.

Der Abschnitt zwischen Oberbaumbriicke und Shanghaiallee sowie die Osakaallee sind Teil
einer Grol3raum- und Schwertransportroute.

3.1.2. Ruhender Verkehr

In Richtung Niederbaumbriicke befinden sich zwischen Neuerwegsbriicke und Kehrwiedersteg
zahlreiche Schrag- und Senkrechtparkstande. Im Bereich Am Sandtorkai Hausnummer 36
bestehen zwei Ladezonen.

In Richtung Oberbaumbriicke sind zwischen Am Kaiskerkai und Grofer Grasbrook zahlreiche
Langsparkstande vorhanden. Der Uberwiegende Teil davon ist dabei bewirtschaftet.

3.1.3. OPNV/Reisebusse/Stadtrundfahrtbusse

In Richtung Oberbaumbriicke ist zwischen Wilhelminenbriicke und Kehrwiedersteg ein
Bussonderfahrstreifen mit Freigabe Radverkehr umgesetzt. Die Breite betragt 3,26 m.

Im Planungsbereich verkehren die Metrobuslinien 2 und 6 sowie die Stadtbuslinie 111.
Folgende Haltestellen werden von den Buslinien im Planungsraum angefahren:

- Am Kaiserkai (Elbphilharmonie)
- Am Sandtorkai

- Singapurstralle

- Ericusspitze

Zusatzlich befinden sich flr Anbieter von Stadtrundfahrten folgende Haltestellen im
Planungsraum:

- Am Kaiserkai (Elbphilharmonie)
- Niederbaumbriicke in Hohe Kehrwieder 12
- Brooktorkaibriicke Nord

Westlich des KP Am Sandtorkai/Am Kaiserkai besteht in Richtung Oberbaumbricke eine
Haltestelle fur Reisebusse. Reisebusse haben hier die Moglichkeit bis zu 10 Minuten zu halten.

3.1.4. FuBverkehr/Barrierefreiheit

Fir den FuBverkehr steht im Planungsgebiet ein Gehweg auf der gesamten Siidseite sowie auf
der Nordseite, zwischen Kehrwiedersteg und Oberbaumbriicke, zur Verfligung. Die Gehwege
weisen dabei Breiten zwischen 2,00 m — 5,00 m auf. Die FulRverkehrsflachen sind nicht mit
taktilen Leitelementen ausgestattet.

3.1.5. Radverkehr

Fir den Radverkehr sind im Planungsgebiet in Richtung Niederbaumbriicke ein Radfahrstreifen

(2,80 m — 3,73 m) und in Richtung Oberbaumbriicke zwischen Wilhelminenbriicke und

Kehrwiedersteg ein Bussonderfahrstreifen mit Freigabe Radverkehr (Breite 3,00 m) umgesetzt.
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Diese bestehen aufgrund des Verkehrsversuchs nur temporar und sind in Gelbmarkierung
aufgebracht.

Der Radfahrstreifen knlpft an die bestehenden Radverkehrsanlagen in der Nieder- und
Oberbaumbriicke an. In regelmaRigen Abstanden sind auf dem Radfahrstreifen Rad-
Piktogramme markiert.

Der Bussonderfahrstreifen endet kurz vor dem Kehrwiedersteg. Der Radverkehr hat hier eine
duale Fuhrung und kann im Mischverkehr oder auf dem bestehenden Radweg weiterfahren.

3.1.6. Verkehrsbelastung

Fir die Verkehrsbelastung liegt eine Verkehrszahlung vom 22.09.2021 vor. Gezahlt wurde von
6 bis 19 Uhr. Die Kfz-Verkehrsstarke liegt dabei flr die Strale Am Sandtorkai im Querschnitt
westlich des KP Am Sandtorkai/Bei St. Annen bei 11.011 Kfz. In dem Zeitraum wurden 1.906
Radfahrende gezahit.

Dem Evaluationsbericht sind genauere Angaben zu den Verkehrszahlen zu entnehmen.
3.1.7. Unfallzahlen

Hinsichtlich der Verkehrsunfalle im Planungsgebiet liegt eine Auswertung flir die Zeitrdume
2019/20, 2020/21 (vor Einrichtung des Verkehrsversuchs) und 2021/22 (wahrend des
Verkehrsversuchs) vor. Insgesamt ereigneten sich in diesem Zeitraum 153 Unfalle.? In allen drei
Zeitraumen weist der Unfalltyp ,Sonstiger Unfall* die meisten Unfallen auf (vgl. Abb. 2). Hierunter
fallen alle Unfalle, die keinem anderen Unfalltyp zuzuordnen sind.

30
25
20

15 Vorher 2019/20

Anzahl Unfélle

Vorher 2020/21

Wihrend 2021/22
10

Typ 1l Typ2 Typ3 Typ 4 Typ5 Typ & Typ7
Unfalltyp

Abbildung 2: Unfélle nach Unfalltyp

In dem gesamten Auswertungszeitraum ereigneten sich keine Unfalle mit einer getéteten Person.
Es ereignete sich 1 Unfall mit einer schwerverletzten Person und 43 Unfélle mit leichtverletzten
Personen. Am haufigsten ereigneten sich Unféalle mit Sachschaden (vgl. Abb. 3).

3 Fiir den Zeitraum Wihrend 2020/21 Q4 liegen Daten aus der Alis-Datenbank vor. Diese sind nicht validiert und werde nicht
beriicksichtigt.

6



Kat. 1 Kat. 2 Kat. 3 Kat. 4 Kat. 5 Kat. 6
Vorher 2019/20 0 1 12 3 47 0
Vorher 2020/21 0 0 15 1 26 0
Waéhrend 2021/22 0 0 16 1 31 0
Gesamt 0 1 43 5 104 0

Unfallkategorien

Abbildung 3: Unfélle nach Kategorien

3 unfall mit Getsteten 1

@ Unfall mit Schwerverletzen 2
© Unfall mit Leichtverletzten 3
© Unfall mit schwerwiegendem Sachschaden 4 O4-
@ Unfall mit Sachschaden 5,6

Unfalltypen

@ 1 - Fahrunfall (F)

O 2 - Abbiegeunfall (AB)

@ 3 - Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)

Uberschreiten-Unfall (US)

@ 5 - Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
© 6 - Unfall im Langsverkehr (LV)

@ 7 - Sonstiger Unfall (SO)

Abbildung 4: Unfallkategorien und Unfalltypen

3.1.8. Lichtsignalanlagen

Im unmittelbaren Planungsgebiet befinden sich 7 signalisierte Knotenpunkte und 2 signalisierte

Querungsanlagen:

- Baumwall /Niederbaumbriicke/U-Bahnhof (Knoten 228)

- Am Sandtorkai/Am Kaiserkai (Knoten 2421)

- Am Sandtorkai/Kehrwiedersteg (F-LSA 2422)

- Am Sandtorkai/Auf dem Sande (Knoten 2423)

- Am Sandtorkai/GroRRer Grasbrook (Knoten 2349)

- Am Sandtorkai/Am Sandtorpark (Knoten 2394)

- Am Sandtorkai/Osakaallee (Knoten 2403)
- Brooktorkai/Shanghaiallee (Knoten 2414)
- Brooktorkai/Poggenmuhle (F-LSA 2429)

3.1.9. StraRenbegleitgrin

Sowohl im sudlichen Seitenraum als auch auf den baulichen Mittelinseln zwischen den

Fahrbahnen sind vereinzelt StralRenbaume vorzufinden.

3.1.10. Ausstattung und Wegweisung

Im Planungsgebiet sind diverse Ausstattungselemente bzw. Strallenméblierung vorhanden.
Darunter Werbetafeln, Sperrbligel sowie Poller.




3.2

. Rahmenbedingungen

3.2.1. Umweltvertraglichkeit

Eine Umweltvertraglichkeitsprifung ist nach Art und GréRe der MalRnahme gem. § 13a des
Hamburgischen Wegegesetzes nicht erforderlich. Der Umfang der geplanten Arbeiten stellt
keinen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16. BImSchV dar, wie er als Ausloser flr eine
wesentliche Anderung vorausgesetzt wird. Es bestehen keine Anspriiche und keine Kosten fir
Larmschutzmalnahmen.

3.2.2. Bodengutachten, Grundwasser und Kampfmittel

Ein Bodengutachten liegt nicht vor. Die MalRnahme sieht keinen wesentlichen Eingriff in den
Stralenaufbau vor.

Eine Kampfmittelauskunft liegt nicht vor. Die MaRnahme sieht keinen Eingriff in den
tieferliegenden StraRenaufbau vor.

4. Beschreibung der gewahlten Ausfuhrungsvariante

4.1.

4.2.

Die gewahlte Ausfihrungsvariante entspricht der unter Kapitel 3.1 genannten Ausfihrung. Far
die Verstetigung der Malnahme werden geringfliigige Anderungen und Erganzungen
vorgenommen, die den nachfolgenden Kapiteln zu entnehmen sind.

Kfz-Verkehr

Im Vergleich zum Bestand ergeben sich fiir den flieBenden Verkehr geringfligige Anderungen.
Der Kfz-Fahrstreifen wird durchgehend mit einer Breite von 3,25 m realisiert.

Am KP Am Sandtorkai/Auf dem Sande entfallt der Rechtsabbiegefahrstreifen in Richtung Auf
dem Sande zugunsten eines durchgehenden Radfahrstreifens. Der rechtsabbiegende Verkehr
wird Uber den verbleibenden Geradeausfahrstreifen abgewickelt. Die Kfz-Haltlinie wird dabei
zugunsten der Sichtbeziehung zum Radverkehr um 3,00 m zurtckversetzt.

In der Stralle Am Sandtorpark entfallt die Sperrflache zugunsten eines Linksabbiegefahrstreifens
in Richtung Am Sandtorkai. Der bestehende Kfz-Linksabbiegefahrstreifen wird zukinftig dem
Radverkehr, als direkten Linksabbiegefahrstreifen, zur Verfligung gestellt.

In der Stralle Shanghaiallee entfallt die Sperrflache zugunsten eines Linksabbiegefahrstreifens
in Richtung Brooktorkai. Der bestehende Kfz-Linksabbiegefahrstreifen wird zukinftig dem
Radverkehr, als direkten Linksabbiegefahrstreifen, zur Verfligung gestellt.

Ruhender Verkehr

Im Planungsgebiet werden zwei Ladezonen eingerichtet um die Anwohnerlogistik und den
Wirtschaftsverkehr sicherzustellen. Zudem soll dadurch ein Blockieren der Fahrstreifen durch
haltende Fahrzeuge verringert werden. Dazu werden bestehende Parksténde zu temporéaren
Ladezonen ausgewiesen.



4.3.

4.4.

4.5.

Folgende Ladezonen sollen fir Lieferwagen bzw. kleiner LKW (2-achsig) ausgewiesen werden:
- Am Sandtorkai 72 (Richtung Oberbaumbriicke), Lange ca. 20 m
- Am Sandtorkai 30 (Richtung Niederbaumbriicke), Lange ca. 12 m
Die Ubrigen Parkstande bleiben von der Mallhahme unberthrt.
OPNV/Reisebusse/Stadtrundfahrtbusse

Der bestehende Bussonderfahrstreifen mit Freigabe fir den Radverkehr wird durch einen
Radfahrstreifen mit Freigabe fur HVV-Busse ersetzt. Im Gegensatz zum bestehenden
Bussonderfahrstreifen, ist der rechte Fahrstreifen nicht zwingend zu befahren. HVV-Busse
kénnen den Radfahrstreifen bei Bedarf befahren. Die Haltestellen flr Reisebusse bleiben dabei
erhalten.

Die Haltestellen der Stadtrundfahrtbusse sind von der Mal3inahme nicht betroffen.
FuRverkehr/Barrierefreiheit

Es ergeben sich keine Anderungen an den Anlagen fir den FuRverkehr.
Radverkehr

Die vorhandene Gelbmarkierung der temporaren Radfahrstreifen wird entfernt und in
Weillmarkierung neu aufgebracht. In regelmaligen Abstdnden werden Rad-Piktogramme
markiert. Radverkehrsfurten und Linksabbiegestreifen flir den Radverkehr werden rot markiert.

Am Knotenpunkt Am Baumwall/Niederbaumbriicke wird der bestehende Radfahrstreifen in
Mittellage (RiM) im Zuge der Bauausfihrung der Verstetigung rot markiert, da dieser Bereich fir
die erforderliche Verkehrsfihrung sowieso gesperrt werden muss. Die Kreuzung Am
Baumwall/Niederbaumbricke liegt jedoch aulRerhalb des Planungsgebietes, und wird daher nicht
weiter betrachtet.

In Richtung Oberbaumbriicke wird der Radfahrstreifen zwischen Niederbaumbriicke (West) und
Wilhelminenbriicke auf min. 3,11 m verbreitert, sodass ein Kfz-Fahrstreifen von 3,25 m realisiert
werden kann. Im Bereich des GroRpflasters werden zur Abgrenzung des Radfahrstreifens
Markierungsnagel verwendet.

Auf dem bestehenden Radweg in Richtung Oberbaumbriicke werden vor und nach den Furten
Rad-Piktogramme mit Richtungspfeilen markiert. Ziel ist es, dass der Radweg nicht in
entgegengesetzter Fahrtrichtung benutzt wird. Vor Beginn der Oberbaumbriicke endet der
Radweg in einem Gehweg. Um ein regelhaftes Benutzen des Gehwegs durch den Radverkehr
zu ermoglichen, wird der Gehweg mit dem ZZ 1022-10 freigegeben.

In Richtung Niederbaumbriicke wird der bestehende Rechtsabbiegestreifen in Richtung Auf dem
Sande herausgenommen. Grund ist das Ende der Hochbaumalnahme Am Sandtorkai 31 — 33.
Der Radfahrstreifen kann dann hier durchgehend markiert werden. Die Einfadelung des
Radverkehrs in den Mischverkehr entfallt. Fir eine bessere Sichtbeziehung wird die Kfz-Haltlinie
um 3,00 m zurlickversetzt.

Der Radfahrstreifen im Bereich Niederbaumbriicke (Ost) wird verbreitert, sodass eine
Restfahrbahnbreite von 3,25 m fir den Kfz-Verkehr zur Verfliigung steht.



4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

Am KP Am Sandtorkai/Osakaallee werden Bereiche des Radfahrstreifens im KP-Arm Nord
und Ost mit einem Protektionselement zum Kfz-Verkehr abgetrennt. Die Ausfuhrung erfolgt
durch Klebeborde mit einer Breite von 0,50 m. Ebenso wird der Radfahrstreifen im Bereich
der Wilhelminenbrucke baulich durch Protektionselemente abgetrennt. In der Einmindung
Bei St. Annen werden in Richtung Innenstadt Sharrows markiert. Diese sollen die Flihrung
des Radverkehrs im Mischverkehr verdeutlichen. Zu einem spateren Zeitpunkt sollen fur die
Haupt- als auch fur die Nebenrichtungen Aufstelltaschen fur das indirekte Linksabbiegen fur
den Radverkehr vorgesehen werden. Dadurch werden die Abbiegebeziehungen und die
Erreichbarkeit der Ziele in der Hafencity fur den Radverkehr wesentlich verbessert.
Zusatzlich kann dadurch die Zahl an Radfahrenden in falscher Richtung auf dem Radweg
reduziert werden. Eine zeitgleiche Ausfuhrung mit der Verstetigung der Pop-Up-Bikelane ist
nicht moglich. Um unnétige Markierungsarbeiten zu vermeiden, werden bestimmte Bereiche
des KP in Gelbmarkierung fur die Verstetigung belassen. Die Weillmarkierung erfolgt im
Zuge der Einrichtung der Aufstelltaschen.

In den StralRen Am Sandtorpark und Shanghaiallee wird jeweils ein direkter Linksabbiegestreifen
fur den Radverkehr umgesetzt. Der Radverkehr kann diesen Uber den Mischverkehr erreichen.
Die zugehorigen Furten werden rot markiert.

Lichtsignalanlagen

Am KP Am Sandtorkai/Auf dem Sande (Richtung Niederbaumbriicke) wird die Haltlinie fir den
Kfz-Verkehr zurlickversetzt. Dadurch verbessert sich die Sichtbeziehung des rechtsabbiegenden
Kfz-Verkehrs auf den Radverkehr. Eine Anpassung des Signalprogrammes ist nicht erforderlich.

Am KP Am Sandtorkai/Osakaallee werden sowohl fiir die Haupt- als auch fir die Nebenrichtung
Aufstelltaschen fir das indirekte Linksabbiegen fur den Radverkehr vorgesehen. Fuir die
Realisierung ist neben eigenen Signalgebern auch eine Anpassung des Signalprogramms
notwendig. Die Kfz-Haltlinie fur den Rechtsabbieger in die Stral’e Bei St. Annen wird im KP-Arm
Ost zurlckversetzt.

Zur Ubersicht der Lichtsignalanlagen siehe Kapitel 3.1.8.
Strallenbegleitgrin
Es ergeben sich keine Anderungen fiir das StralRenbegleitgriin

Offentliche Beleuchtung
Es finden keine Anpassungen der bestehenden 6ffentlichen Beleuchtung statt.

Entwasserung

Die Entwasserungssituation wird durch die MaRnahme nicht verandert.

4.10. Versorgungsleitungen

Die vorhandenen Versorgungsleitungen werden nicht verandert.

4.11. Ausstattung und Wegweisung

Aufgrund des Wegfalls des Rechtsabbiegestreifens in Richtung Auf dem Sande sind die
beidseitigen VZ 138 zu demontieren.
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Weitere Ausstattung wird durch die MaRnahme nicht verandert.
5. Erlauterungen zur Wirtschaftlichkeit und Finanzierung
5.1. Wirtschaftlichkeit

Die Umsetzung geschieht ohne groRere Eingriffe in den Stralenkérper. Eine Umsetzung ist
daher wirtschaftlich sinnvoll.

5.2. Finanzierung

Kostentrager ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die Finanzierung der Ma3nahme erfolgt
durch Mittel der Behdrde fur Verkehr und Mobilitdtswende.

PSP-Nr.: 13475
Kontrakt-Nr.: 1001-Stadtstralen

6. Durchfiihrung und Auswirkung der BaumaRnahme
6.1. Durchfihrungszeitraum
Die MalRnahme soll, in Abhangigkeit der Witterung, im 4. Quartal 2022 durchgefuhrt werden.
6.2. Auswirkungen von Immissionen

Anspruche auf Larmschutz nach der 16. BImSchV bestehen nicht. Es handelt sich bei der
MaRnahme nicht um eine wesentliche Anderung gem. § 1 Abs. 2 BImSchV.*

6.3. Voraus- und Folgemalinahmen

Im Voraus wurde ein Verkehrsversuch mit einer Dauer von 12 Monaten durchgefihrt und
evaluiert. Der Verkehrsversuch sah vor in Richtung Niederbaumbriicke einen Radfahrstreifen und
in Richtung Oberbaumbriicke einen Bussonderfahrstreifen mit Freigabe Radverkehr, zwischen
Wilhelminenbricke und Kehrwiedersteg, umzusetzen. Das Evaluationsergebnis hat dabei
bestatigt, dass kurzfristig sichere und komfortable Radverkehrsanlagen in dem Strallenzug Am
Sandtorkai — Brooktorkai umgesetzt werden konnten.

6.4. Parallel laufende MaRnahmen
Es sind keine weiteren parallel laufenden MaRnahmen im Baufeld vorgesehen.
6.5. Auswirkungen der BaumalRnahme auf das unmittelbare und erweiterte Umfeld

Zur Umsetzung der BaumalRnahme ergeben sich temporare Einschrankungen fir den Verkehr.
Aufgrund der baulichen Mittelinseln sind fur die Fahrtrichtungen Vollsperrungen notwendig. Die
Verkehrsfuhrung richtet sich nach den entsprechenden Regelplanen der RSA 21.

* Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslirmschutzverordnung - 16.
BImSchV)
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6.6. Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Es sind keine Ausgleichs- und ErsatzmalRhahmen zum Schutz von Natur und Landschaft
erforderlich.

6.7. Anlagevermogen

Es ergeben sich keine Anderungen im Anlagevermogen.

7. Grunderwerb

Grunderwerb ist nicht erforderlich. Ein Grunderwerb wird nicht in Betracht gezogen, da die zur
Verfigung stehenden Flachen fir eine anforderungsgerechte Umsetzung der
Radverkehrsanlagen ausreichend sind.
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