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1 Allgemeines

1.1 Darstellung der Baumafnahme, Lage und Einordnung in die Uber6rtliche Situation

Die Freie und Hansestadt Hamburg beabsichtigt mittels der kurzfristigen Umsetzung von Ad-hoc Mal3-
nahmen, den innerstédtischen Radverkehr zu verbessern. Im Zuge dessen werden MalRnahmen geprdift,
die keinen groRRen baulichen Aufwand bediirfen, mit denen jedoch Verbesserungen fiir den Radverkehr
erreicht werden kdnnen.

Die Ebertallee ist eine Hauptverkehrsstral3e mit unechter Zweistreifigkeit im Abschnitt zwischen den
Knotenpunkten Ebertallee/Cranachstrale im Siiden und Ebertallee/Osdorfer Weg im Norden. Sie liegt
im Bezirk Altona im Stadtteil Grof3 Flottbek, angrenzend an Bahrenfeld.

Durch eine Umverteilung der Fahrbahnflachen durch die Markierung von Radfahrstreifen zwischen den
Knotenpunkten Ebertallee/CranachstralRe und Ebertallee/Osdorfer Weg (vgl. Abbildung 1) wird die Qua-
litat der Radverkehrsinfrastruktur verbessert. Im aktuellen Zustand fehlen durchgangige Radverkehrs-
anlagen an der Ebertallee bzw. entsprechen die bestehenden Radverkehrsanlagen nicht den aktuellen
Regelwerken und Standards.
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Abbildung 1: Planungsbereich Ad-hoc Mal3nahme Ebertallee
[Quelle: https://geofos.fhhnet.stadt.hamburg.de/FHH-Atlas/]
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1.2 Begrindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der BaumalRnahme

Im Rahmen von Ad-hoc-MaRRnahmen sollen kurzfristig und ohne grofRen baulichen Aufwand Radver-
kehrsanlagen entsprechend der aktuellen Regelwerke geplant und umgesetzt werden. Ziel dieser Mal3-
nahmen ist, bessere Voraussetzungen fir attraktives, sicheres und komfortables Radfahren zu schaffen.
Die Einrichtung von attraktiveren Radverkehrsanlagen in der Ebertallee soll dazu beitragen, den Rad-
verkehrsanteil in den kommenden Jahren deutlich zu steigern und dadurch die Ziele des Senats zu
erreichen.

Die Ebertallee stellt zudem eine wichtige Verbindung fiir den Radverkehr in Nord-Suid-Richtung dar,
unter anderem zwischen Lurup und der S-Bahn-Station Othmarschen sowie zwischen der Elbe und dem
Altonaer Volkspark.

1.3 Bedarfstrager, Realisierungstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fir die Strallenbaumalinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten durch
die Behorde fur Verkehr und Mobilitatswende.

Der Landesbetrieb StraRen, Bricken und Gewésser wird als Realisierungstrager die Planung und
Bauausfiihrung fir das Projekt durchfihren.

1.4 Senatsbeschlisse oder Beschlisse der parlamentarischen Gremien

Die Stadt Hamburg hat sich im Koalitionsvertrag 2020 zum Ziel gesetzt, den Anteil des Radverkehrs am
wegebezogenen Modal Split innerhalb des laufenden Jahrzehnts auf 25 bis 30 Prozent zu steigern. Die
Forderung des Radverkehrs wird hierbei als effektives, klimafreundliches und kostengulnstiges Mittel
gesehen, um die Verkehrswende in Hamburg umzusetzen.

2 Planungsrechtliche Grundlagen

Planungsrechtliche Grundlagen fir die vorliegende Planung sind

« der Bebauungsplan GroRR Flottbek 13 (2004)

* der Teilbebauungsplan 564 (1958)

» der Baustufenplan Gross-Flottbek-Othmarschen (2020)
+ der Baustufenplan Bahrenfeld (1960)

Die BaumalRnahme wird innerhalb der bestehenden StralRenbegrenzungslinien durchgefiihrt.
3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 Lage und Funktion im Stra3ennetz

Die Ebertallee ist eine Hauptverkehrsstral3e mit einem zum Parken freigegebenen Mittelstreifen. Sie
weist im Abschnitt zwischen den Knotenpunkten Ebertallee/Cranachstrale und Ebertallee/Osdorfer
Weg eine unechte Zweistreifigkeit mit Fahrbahnbreiten zwischen 5,50 m und 6,25 m auf. Entlang der
Ebertallee gilt Tempo 50, auf Hohe der Kindertagesstatte in der Ebertallee 55 gilt auf einer Strecken-
lange von 100m in Fahrtrichtung Stden Tempo 30. Die Ebertallee ist im betrachteten Abschnitt zwi-
schen CranachstralBe und Osdorfer Weg Bestandteil der GroRraum- und Schwertransport-Routen
(GST-Routen).

Der Radverkehr wird im genannten Planungsraum in Fahrtrichtung Norden im Mischverkehr auf der
Fahrbahn bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h gefihrt, in Fahrtrichtung Siden ist
ein nicht benutzungspflichtiger und untermafiiger Radweg im Seitenraum vorhanden.

Die Ebertallee mindet an ihrem nérdlichen Ende in die Luruper Chaussee, der Osdorfer Weg stellt eine
Verbindung zur nahegelegenen Autobahnauffahrt Bahrenfeld dar. Der Planungsraum beinhaltet zudem
den Knotenpunkt Ebertallee/Kalckreuthweg (K 983).
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3.2

Verkehrsbelastung

Anlage 2

Im Zuge der MalBnahme wurden die Verkehrsmengen des Kfz-Verkehrs an den Knotenpunkten Eber-
tallee/Kalckreuthweg (K 983) und Ebertallee/Osdorfer Weg (K 486) erhoben. Die ermittelten Werte wur-
den auch dazu genutzt, um zu prifen, ob die Leistungsfahigkeit der Ebertallee sowie der Knotenpunkte
auch nach der Einrichtung von beidseitigen Radfahrstreifen weiterhin gegeben ist.

Die am 03.05.2023 an den genannten Knotenpunkten erhobenen Verkehrsmengen sind in den nachfol-
genden Grafiken dargestellt. Die Zahlung des Radverkehrs am Knotenpunkt Ebertallee/Osdorfer Weg
erfolgte am selben Tag.

Fur den Knotenpunkt Ebertallee/Kalckreuthweg (K 983) (siehe Abbildung 2) sind die Verkehrsmen-
gen des Kfz-Verkehrs von 0 bis 24 Uhr dargestellt (siehe Abbildung 3).
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Abbildung 2: Knotenpunktgeometrie Ebertallee/Kalckreuthweg (K 983)

GESAMTBELASTUNG 00:00 bis 24:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 2 4 8 8| Summe
2 Ebertallee N 0 210 5368 514 6092
LKW-Anteil (%) 0.0 1.0 10.6 2.9 9.6
4 Kalckreuthweg O 165 0 989 1956 3110
LKW-Anteil (%) 0.8 0.0 1.9 6.0 4.4
8 Ebertallee S 5902 634 0 1698 8234
LKW-Anteil (%) 8.1 1.7 0.0 24 6.4
8 Kalckreuthweg W 451 2940 1575 0 4966
LKW-Anteil (%) 2.9 4.0 24 0.0 34
Summe 6518 3784 7932 4168 22402
LKW-Anteil (%) 7.8 3.5 7.9 4.2 8.3
QUERSCHNITT Summe 12610 6894 16166 9134
LKW-Anteil (%) 8.5 3.9 7.2 3.7

Abbildung 3: Gesamtbelastung Kfz-Verkehr Knotenpunkt Ebertallee/Kalckreuthweg (K 893)

Fur die Ebertallee wurden Querschnittsbelastungen von 12.610 Kfz/24h nérdlich des Knotenpunktes
und 16.166 Kfz/24h studlich des Knotenpunktes erhoben. Der LKW-Anteil liegt zwischen 7,2 und 8,5%.
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Anlage 2

Fur den Knotenpunkt Ebertallee / Osdorfer Weg (K 486) (siehe Abbildung 4) sind die Verkehrsmen-
gen des Kfz-Verkehrs (siehe Abbildung 5) und des Radverkehrs (siehe Abbildung 6) dargestellt.
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Abbildung 4: Knotenpunktgeometrie Ebertallee/Osdorfer Weg (K 486)

GESAMTBELASTUNG 00:00 bis 24:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 2 4 6 8| Summe
2 Ebertallee N 0 2554 3015 362 5931
LKW-Anteil (%) 0.0 7.2 13.1 1.7 9.9
4 Osdorfer Weg O 2668 0 343| 11678| 14689
LKW -Anteil (%) 48 0.0 1.7 42 43
6 Ebertallee S 2726 209 0 3393 6328
LKW-Anteil (%) 8.7 2.4 0.0 44 6.1
8 Osdorfer Weg W 5121 11920 2881 of 15313
LKW-Anteil (%) 1.6 3.8 57 0.0 4.1
Summe 5906| 14683 6239 15433| 42261
LKW-Anteil (%) 6.3 4.4 9.1 42 53
QUERSCHNITT Summe 11837 29372 12567| 30746
LKW -Anteil (%) 8.1 4.3 7.6 4.1

Abbildung 5: Gesamtbelastung Kfz-Verkehr Knotenpunkt Ebertallee/Osdorfer Weg (K 486)

Fur die Ebertallee wurden Querschnittsbelastungen von 11.837 Kfz/24h nérdlich des Knotenpunktes
und 12.567 Kfz/24h siudlich des Knotenpunktes erhoben. Der LKW-Anteil liegt zwischen 7,6 und 8,1%.
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Abbildung 6: Gesamtbelastung Radverkehr (6:00 - 19:00 Uhr) Knotenpunkt Ebertallee/Osdorfer Weg (K 486)

Die dargestellten Werte des Radverkehrs beziehen sich auf einen Zeitraum von 6:00 bis 19:00 Uhr und
stellen somit Werte je 13h dar. Aus Abbildung 6 wird ersichtlich, dass der grof3te Anteil Radfahrender
auf den Nebenflachen statt auf der Fahrbahn verkehrt. Nur der auf der Westseite befindliche Radweg
in Fahrtrichtung Suden ist zur Benutzung freigegeben. Es ist zudem erkennbar, dass viele Radfahrende
die Nebenflachen in entgegengesetzter Fahrtrichtung befahren. Hierbei ist zu erwéhnen, dass jedoch
Kinder bis zum vollendeten achten Lebensjahr FuBwege befahren missen und bis zum zehnten Le-
bensjahr FulBwege befahren und hierbei in beiden Fahrtrichtungen verkehren dirfen.

3.3 Unfallgeschehen

Von der Verkehrsdirektion wurden fiir den Zeitraum vom 01.01.2019 bis 31.12.2021 Unfalldaten zur
Verfligung gestellt. Im Auswertezeitraum 01.01.2019 — 31.12.2021 wurden auf der bewerteten Strecke
119 Verkehrsunfélle (VU) polizeilich registriert, welche in Abbildung 7 dargestellt sind. Dabei wurde
keine Person getotet. Ein Verkehrsunfall forderte einen Schwerverletzten, bei weiteren 7 Verkehrsun-
fallen wurden insgesamt 8 Personen leicht verletzt.

Landesbetrieb StraRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg

Seite 7 von 17 /\

——
——




ERLAUTERUNGSBERICHT - Kenntnisnahmeschlussverschickung Anlage 2
PSP 13-14295 — Ad-hoc MalRhahme Radfahrstreifen Ebertallee

x W =
= o
u v
L c
(2] b
[~
2
(14
(=}
-
o
w
=
o
(=X
o
-
w
=
o <
[ 1) o
s
e
w
_
<
v Kalc
! bS]
-~
et
xI
<o
=2
] —
4 -
2 s
Q =1
i [~
2 7
—
o =
b~ | e
o >
(T (=]
L
()
3
@
—
c
o
o
B
-
w
=
@
Unfallkategorien Unfalltypen Unfallumstande
D Unfall mit Getgteten @ 1 - Fahrunfall (F) <] Fusganger
(@ Unfall mit Schwerverletzen (© 2 - Abbiegeunfall (AB) <] Radfahrer
© Unfall mit Leichtverletzten @ 3 - Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) <] Kraftrad
@ Unfall mit schwerwiegendem Sachschaden (O 4 - Uberschreiten-Unfall (US) <] Baumunfall
© Unfall mit Sachschaden @ 5 - Unfall durch ruhenden Verkehr (Rv) <= Alkohol oder Drogen
© 6 - Unfall im Langsverkehr (LV) <] Uberholunfall
@ 7 - Sonstiger Unfall (S0) < wildunfall

Abbildung 7: Unfallauswertung 01.01.2019 - 31.12.2021 im Planungsgebiet

Als Unfallhdufungsstelle (UHS) sind die Knotenpunkte Ebertallee/Osdorfer Weg (74 VU, darunter 54 VU
im Langsverkehr) und Ebertallee/Kalckreuthweg (11 VU) gekennzeichnet. Es liegt keine hennenswerte
Unfalllage mit Beteiligung des Radverkehrs vor.
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Anlage 2

3.4 Nutzung der angrenzenden Grundstiicke/Bebauung

Die Nutzung der angrenzenden Grundstiicke ist fast ausschlie3lich von Mehrfamilienhausern in Einzel-
und Reihenhausbebauung gepragt. Im Erdgeschoss befindet sich nur vereinzelt Klein- oder Dienstleis-
tungsgewerbe. Einige der Gebaude verfiigen tber eigene Pkw-Stellplatze auf dem Grundstiick bzw. in
Garagen, sodass eine erhebliche Anzahl von Gehweguberfahrten vorhanden ist.

An der Ebertallee befinden sich zwei Kindertagesstatten, sowie eine Musikschule.

3.5 Aufteilung und Abmessung des Querschnitts sowie Oberflachenbefestigung

Die Ebertallee verfugt im Planungsabschnitt zwischen den Knotenpunkten Ebertallee/Bdcklinstral3e und
Ebertallee/Osdorfer Weg Uber eine geteilte Fahrbahn, wobei der Mittelstreifen begriint und zum Parken
freigegeben ist. Der StralRenquerschnitt sowie die einzelnen Breiten variieren im Planungsraum nur ge-

ringfligig.

Die in Abbildung 8 dargestellte Aufteilung beschreibt den Querschnitt der Ebertallee in Fahrtrichtung
Norden, sodass die einzelnen Breiten als ,von West nach Ost“ zu lesen sind.

Gehweg Radweg Grin Fahrbahn Grin/ Fahrbahn Grin / Gehweg
Parken Parken
1,50 m 1,00 m 1,30 m 550 m 8,00 m 6,25 m 1,80 m 1,60 m
Breite des StralRenraums = 27,00 m

Abbildung 8: Aufteilung und Abmessung des StralRenraums der Ebertallee (Bestand)

Der Stral3enraum weist eine Breite von ca. 27 Metern auf. Auf der zum Querparken genutzten Mittelinsel
befinden sich in regelmaiigem Abstand Baume. Des Weiteren ist Baumbestand auf der Ostseite zwi-
schen Fahrbahn und Gehweg vorhanden. Die Fahrbahnbreiten liegen zwischen 5,50 und 6,25 m und
verfligen mit Ausnahme der Knotenpunkte tber keine Fahrstreifenmarkierungen, sodass eine unechte
Zweistreifigkeit mit Gberbreiten Fahrbahnen vorliegt.

Vor dem Knotenpunkt Ebertallee/Osdorfer Weg wird die Mittinsel zugunsten zusatzlicher Abbiegefahr-
streifen verschmalert.

3.6 Schadensbild

Der vorhandene Radweg weist in einigen Bereichen Mangel hinsichtlich der Oberflachenbeschaffenheit
auf. Zudem liegt, auch durch die Menge an Gehweguberfahrten bedingt, ein haufiger Materialwechsel
vor. Entlang der restlichen Nebenflachen sind insbesondere in der Nahe von Baumen Mangel sichtbar.
Es ist davon auszugehen, dass die Befestigungen hier durch Baumwurzeln angehoben wurden.

Die Fahrbahndeckschicht ist zudem an einigen Stellen im Bereich des zukinftigen Radfahrstreifens
beschadigt und weist Langsrisse, sowie Schlaglécher und Flickstellen auf.

3.7 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Im Planungsgebiet bzw. angrenzend befinden sich die folgenden LSA:

. . Taktile Leitele- | Busbevor-
LSA Blindensig- .
Knoten Steuerung . mente/Bordab- | rechtigung
Nr. nalisierung
senkung
Kalckreuthweg/Eber- Festzeit-
K 893 alckreuthweg/Ebe estzelt Nein Nein / Ja Nein
tallee steuerung
Osdorfer Weg/ Eber- Festzeit- . .
K 486 9 Nein Nein / Ja Ja
tallee steuerung

Tabelle 1: Ubersicht LSA
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Weiterhin sind folgende nicht signalisierte Knotenpunkte vorhanden:

- Ebertallee/Bocklinstrafie
- Ebertallee/CranachstralRe
3.8 Wirtschaftsverkehr

Die Ebertallee ist fast ausschlie3lich von Wohnbebauung gepragt. Das Quell- und Zielverkehrsaufkom-
men des Wirtschaftsverkehrs (u.a. Guterwirtschaftsverkehr, Dienstleistungsverkehr, Nutz- oder Ge-
schaftsverkehr, Personenwirtschaftsverkehr) ist sehr gering. Die Straf3e stellt jedoch eine wichtige Ver-
bindung in Nord-Sud-Richtung dar, parallel zur A7. Aufgrund dessen liegt der LKW-Anteil bei 7-9 % (vgl.
Abschnitt 3.2).

Zudem ist die StraBe im Planungsbereich Teil des Routennetzes fir Grof3raum- und Schwertransporte.

3.9 OPNV und Sharing Angebote

Die Buslinien verkehren mit folgendem Takt im Planungsraum:

Linie Takt (Hauptverkehrszeit) Streckenverlauf
1 Alle 10 Min. Bf. Altona — S Rissen
16* Alle 10 Minuten Schenefelder Platz — Bf. Rahlstedt
186 Alle 10 — 20 Min. S Othmarschen — Neil3estralle
284 Alle 20 Min. AK Altona — U Niendorf Nord

Falkenstein — S Othmarschen
(- Trabrennbahn Bahrenfeld)

601 Nachtbus, alle 30 Min. nachts S Wedel — Rathausmarkt

Tabelle 2: Buslinien — Taktung, Streckenverlauf und Fahrgastzahlen

286 1-3x taglich

*: Die Buslinie 16 verkehrt entlang des Kalckreuthweges und kreuzt die Ebertallee.

Haltestelle Haltende Art der Oberflachen- Barriere- Ausstattung
Linien Haltestelle belag freiheit

Bocklinstralle | 1, 186, 284, | Fahrbahnrand | Asphalt Nein FGU (2x)
286, 601

Ebertallee 1, 186, 284, | Fahrbahnrand | Asphalt, Beton | Nein FGU (2x)
286, 601

Kalckreuth- 16 Busbucht Kopfstein- Nein FGU (1x)

weg (Mitte) pflaster

Tabelle 3: Haltestellen im Bestand

Die in Tabelle 3 genannten Haltestellen im Planungsbereich haben im Bestand eine ausreichende
Lange flr die Bedienung durch einen Gelenkbus. Die zeitgleiche Bedienung durch mehrere Busse ist
nur eingeschrankt moéglich. Die Busbuchten der Haltestelle Kalckreuthweg (Mitte) befinden sich jeweils
hinter dem Knotenpunkt Kalckreuthweg/Ebertallee und somit auBerhalb des eigentlichen Planungs-
raums der Ebertallee.

Zu FulRballspielen und weiteren Veranstaltungen im Volksparkstadion verkehren Shuttlebusse ab der
Haltestelle S Othmarschen. Die Bushaltestelle Bocklinstral3e auf der Westseite der Ebertallee dient
hierzu als Uberliegeplatz fiir wartende Busse.

Der Planungsraum wird durch den Ride-pooling-Dienst Moia bedient. Die ndchstgelegene Stadtradsta-
tion befindet sich am Beselerplatz nahe der S-Bahn-Station Othmarschen.
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3.10 Radverkehr

Der Radverkehr wird in der Ebertallee, Fahrtrichtung Norden auf der Fahrbahn im Mischverkehr bei
Tempo 50 gefuhrt, im Fahrtrichtung Stden besteht zudem die Mdéglichkeit, einen mit einer Breite von
ca. 1 m untermaRigen und unebenen Radweg in den Nebenflachen zu nutzen. Nur wenige Radfahrende
nutzen die Fahrbahn (vgl. Verkehrszahlung K 486, Abbildung 6). Bei der Benutzung des Radweges
kann es aufgrund der geringen Breite zu Konflikten mit dem FuRRverkehr kommen.

Die Ebertallee verbindet die Elbe mit dem Altonaer Volkspark und stellt somit auch fir den Radverkehr
eine wichtige Nord-Sud-Achse dar. Zudem befindet sie sich in einem fahrrad-affinen Bezirk. Im weiteren
Verlauf der Ebertallee in Richtung Norden sind Schutzstreifen vorhanden.

Im gesamten Verlauf der Ebertallee sind keine Fahrradbiigel im éffentlichen Raum vorhanden. Daher
werden viele Fahrrader auf nicht dafiir vorgesehenen Flachen abgestellt. Haufig werden auch vorhan-
dene (Baum-)Schutzbuigel als Fahrradabstellmdglichkeiten genutzt.

3.11 FuBverkehr

Der FuRRverkehr wird auf unter zwei Meter breiten, mit Betonplatten befestigten Gehwegen gefihrt, die
sich baulich in einem akzeptablen Zustand befinden. Die bestehenden Gehwege entsprechen in ihrer
Dimensionierung tberwiegend jedoch nicht den gemanR Regelwerken empfohlenen Mindestbreiten von
2,50m.

Da der Radverkehr in Fahrtrichtung Stden ebenfalls in der Nebenflache gefihrt wird (vgl. Abschnitt 3.10)
kommt es abschnittsweise haufig zu Konflikten zwischen zu Fu? Gehenden und Radfahrenden, da die
empfohlenen Mindestbreiten der Verkehrsflachen unterschritten werden.

Aufgrund mangelnder Fahrradabstellméglichkeiten wird der FuRverkehr zusatzlich von auf dem Geh-
weg abgestellten Fahrradern behindert. Zudem entsprechen die Gehwege nicht den Standards einer
barrierefreien Planung, da an den Knotenpunkten sowie Einmiindungen keine taktilen Leitsysteme vor-
handen sind.

3.12 Ruhender Verkehr

Die Ebertallee verfugt im Planungsraum Uber einen zum Parken freigegebenen Mittelstreifen. Der Mit-
telstreifen ist unbefestigt, in regelméaRigen Abstanden befinden sich Baume auf dem Mittelstreifen.

Entlang der Ebertallee gilt ein absolutes Haltverbot von Montag bis Freitag zu den Zeiten zwischen 7
und 9 Uhr (Fahrtrichtung Stden) und zwischen 16 und 18 Uhr (Fahrtrichtung Norden). Aul3erhalb der
Zeiten ist das Parken am Fahrbahnrand zulassig, sofern die erforderliche Restfahrbahnbreite eingehal-
ten wird. Im Rahmen von Begehungen wurde eine sehr geringe Nutzung des Fahrbahnrandparkens
festgestellt.

Auf der Ostseite wird vermehrt auf dem unbefestigten Grinstreifen zwischen den Baumen geparkt. Dies
wird durch keine Beschilderung vor Ort geregelt und ist somit nicht zulassig.

Im Planungsgebiet befinden sich keine Stellplatze mit besonderer Nutzung (u.a. Parkstdnde fur
elektrisch betriebene Fahrzeuge oder Behindertenparkstande), zudem handelt es sich um kein Bewoh-
nerparkgebiet.

3.13 StraRenausstattung und Strallenmdblierung

Die vorhandene StraRenm@blierung beschrankt sich im Wesentlichen auf eine Vielzahl von Baum-
schutzbligeln sowie Absperrelementen aus Blgeln und Pfosten. Auf dem Mittelstreifen der Ebertallee
befinden sich zudem eine Werbetafel, ein Uhrenmast sowie drei Litfalsaulen. Sudlich des Knotenpunk-
tes Ebertallee/Kalckreuthweg sind Container zur Entsorgung von Glas und ein Briefkasten vorhanden.
An den Knotenpunkten befinden sich mehrere Schaltkasten.
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3.14 Offentliche Beleuchtung

Die offentliche Beleuchtung entspricht der an Stadtstraf3en lblichen Ausstattung mit Peitschenleuchten.
Diese befinden sich beidseitig der Fahrbahn.

3.15 StraRenbegleitgrin

Auf dem Mittelstreifen der Ebertallee befinden sich zweireihig Bdume der Arten Stiel-Eiche und Spitz-
Ahorn. Auf dem 6stlichen Griinstreifen stehen zudem Hollandische Linden mit einem Alter von tiber 100
Jahren. Insgesamt belduft sich der Baumbestand auf 152 Stralenbdume im Planungsgebiet.

3.16 Entwasserung

Eine Prufung der vorhandenen StralRenentwésserungsanlagen wird aufgrund des geringen geplanten
baulichen Eingriffs der MalRnahme nicht durchgefiihrt.

3.17 Versorgungsleitungen

Eine Prifung der vorhandenen Versorgungsleitungen wird aufgrund des geringen geplanten baulichen
Eingriffs der Malinahme nicht durchgefuhrt.

3.18 Ingenieurbauwerke

Es befinden sich keine Ingenieurbauwerke im Planungsgebiet.

3.19 Grundwasser

Eine Prifung des vorhandenen Grundwasserpegels wird aufgrund des geringen geplanten baulichen
Eingriffs der Mal3hahme nicht durchgefihrt.

3.20 Denkmalschutz

Im sudlichen Bereich entlang der Ebertallee befinden einzelne geschiitzte Baudenkmaler. Zusatzlich ist
der Cranachplatz ein geschiitztes Gartendenkmal

3.21 Altlasten

Eine Prufung der Altlastenbelastung wird aufgrund des geringen geplanten Umbaus nicht durchgefihrt.

3.22 Kampfmittel

Eine Prifung der Kampfmittelbelastung wird aufgrund des geringen geplanten Umbaus nicht durchge-
fuhrt.

4 Beschreibung der gewahlten Ausfiihrungsvariante

4.1 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes sowie Oberflachenbefestigung

Im Zuge dieser Ad-hoc MaRhahme werden den Regelwerken entsprechende Radverkehrsanlagen ohne
grofRen baulichen Aufwand hergestellt. Dadurch kann die Qualitat der Radverkehrsanlagen spirbar ver-
bessert werden. Auf einer Lange von ca. 650 m wird der Radverkehr zukiinftig auf einem 2,25 bis 3,00 m
breiten Radfahrstreifen auf der Fahrbahn gefiihrt. Davon profitiert auch der FuRRverkehr, da sich der
Radverkehr aus den Nebenflachen auf die Fahrbahn verlagern wird. Der Kfz-Verkehr wird auf einem
Fahrstreifen je Fahrtrichtung gefiihrt, dessen Breite 3,25 m betragt. Abbildung 9 stellt die geplante Auf-
teilung des StraRenraums der Ebertallee dar.
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Gehweg Grin Radfahr- Fahr- Grin/ Fahr- Radfahr- Grin Gehweg
streifen bahn Parken bahn streifen
2,50 m 1,30 m 2,25m 3,25m 8,00 m 3,25 m 3,00 m 1,80 m 1,60m

Breite des StraRenraums = 27,00 m
Abbildung 9: Aufteilung und Abmessung des StraBenraums der Ebertallee (Planung)

Auch in den signalisierten Knotenpunkten Ebertallee/Kalckreuthweg und Ebertallee/Osdorfer Weg wird
der Radverkehr auf Fahrbahnniveau gefiihrt. Durch die Einrichtung von Radfahrstreifen wird die bishe-
rige unechte Zweistreifigkeit je Fahrtrichtung entfernt und der Kfz-Verkehr auf einem 3,25 m breiten
Fahrstreifen gefthrt.

4.2 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Im Rahmen der Ad-hoc-MaRRnahmen sind nur geringfligige Anpassungen ohne grof3en baulichen Auf-
wand vorgesehen. Die beidseitigen Radfahrstreifen werden tber die signalisierten Knotenpunkte Eber-
tallee/Kalckreuthweg und Ebertallee/Osdorfer Weg gefiihrt, sodass im gesamten Planungsraum eine
durchgehende Radverkehrsinfrastruktur entsteht. Nordlich des Knotenpunktes Ebertallee/Osdorfer Weg
wird der Radfahrstreifen in der Zufahrt zum Knotenpunkt mit einer Protektion versehen. An den Knoten-
punkten werden ansonsten bis auf Markierungsarbeiten keine weiteren baulichen Anderungen vorge-
nommen. Fur den Radverkehr werden im Zuge der MaRnahme Aufstellflachen fur das indirekte Links-
abbiegen vorgesehen.

Um die Leistungsfahigkeit der beiden Knotenpunkte trotz der Fahrstreifenreduktion zu gewahrleisten,
wurde unter Beriicksichtigung der durchgefiihrten Verkehrszahlung eine Anpassung der Signalisierung
vorgenommen.

Am Knotenpunkt Ebertallee/Kalckreuthweg werden zukinftig die nordliche und sudliche Zufahrt der
Ebertallee gemeinsam signalisiert. Da ein zeitgleiches Linksabbiegen von Fahrzeugen aus der Eber-
tallee fahrgeometrisch nicht méglich ist, entfallt die Mdglichkeit, aus der Ebertallee von Norden kom-
mend nach Osten in den Kalckreuthweg abzubiegen. Diese Verkehrsbeziehung wird in der Verkehrs-
zahlung mit 210 Kfz/24h angegeben (vgl. Abbildung 3, Verkehrsbeziehung 24) und ist von untergeord-
neter Rolle, insbesondere da der Kalckreuthweg in den Osdorfer Weg miindet. Uber den Entfall der
Abbiegebeziehung wird durch eine entsprechende Beschilderung in der Anfangsphase nach Umset-
zung der BaumaRnahmen informiert. Der Radverkehr, der indirekt links abbiegt, wird gemeinsam mit
dem FuRverkehr signalisiert.

Die Zufahrten der nérdlichen und sidlichen Ebertallee am Knotenpunkt Ebertallee/Osdorfer Weg wer-
den zukinftig Gber einen separaten Fahrstreifen zum Linksabbiegen, sowie Uiber einen Fahrstreifen zur
Abwicklung aller Verkehrsbeziehungen verfligen. Alle bisher mdglichen Abbiegemdglichkeiten bleiben
bestehen, fur den Kfz-Verkehr ist die Leistungsfahigkeit durch die Anpassung des Signalzeitenplans
weiterhin gegeben.

Weiterhin werden die Konfliktflachen zwischen dem Kfz- und dem Radverkehr rot markiert.

4.3 Wirtschaftsverkehr

Um die Befahrung durch GroRRraum- und Schwertransporte zu gewahrleisten, wird in der Ebertallee
sudlich des Knotenpunktes Ebertallee/Osdorfer Weg und auf Protektionselemente verzichtet. Es erge-
ben sich keine Verdnderungen gegeniber dem Bestand.

4.4 OPNV und Sharing Angebote

Im Rahmen der Ad-hoc-MalRnahme werden die Bushaltestellen BécklinstraRe und Ebertallee fir die
zeitgleiche Bedienung mit zwei Gelenkbussen ausgelegt und somit auf eine Lange von 40 bis 45 m
verlangert. Im Bereich der Haltestelle Ebertallee werden die verlangerten Wartebereiche fur Fahrgaste
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befestigt. Ein barrierefreier Ausbau der Haltepunkte findet im Rahmen dieser Ad-hoc-Maflinahme nicht
statt.

Zudem entsteht an der Haltestelle BocklinstraBe in Fahrtrichtung Stiden ein Uberliegeplatz fiir mehrere
Busse (Lénge: 50 m), welcher fiir Sonderverkehre zu den Arenen in Stellingen genutzt wird. Dieser wird
durch eine entsprechende Beschilderung und Markierung kenntlich gemacht.

4.5 Radverkehr

Der Radverkehr wird auf einer Lange von ca. 650 m zwischen den Knotenpunkten Ebertallee/Bdcklin-
stral3e und Ebertallee/Osdorfer Weg auf Radfahrstreifen mit Breiten von 2,25 bis 3,0 m auf der Fahrbahn
gefihrt. Hierflr wird der Kfz-Fahrstreifen jeweils auf das Regelmald von 3,25 m verschmalert. Auch an
den signalisierten Knotenpunkten werden Radfahrstreifen eingerichtet und rot markiert. Die signalisier-
ten Knotenpunkte werden jeweils Uber Aufstellflachen fir indirektes Linksabbiegen verfiigen.

Sowohl in den Knotenpunkten als auch an Beginn und Ende der Radfahrstreifen ist zur besseren Wahr-
nehmung des Radverkehrs eine Roteinfarbung vorgesehen.

Im Norden schlie3en die geplanten Radfahrstreifen an die bestehenden Schutzstreifen hinter dem Kno-
tenpunkt Ebertallee/Osdorfer Weg an, sodass der Radverkehr durchgéangig und einheitlich auf Fahr-
bahnniveau gefihrt wird. Im Stiden enden die geplanten Radfahrstreifen vor dem Knotenpunkt Eber-
tallee/Cranachstralie, in der sudlich anschlieBenden Durerstrafle wird der Radverkehr aus Platzgriinden
wie im Bestand im Mischverkehr gefuhrt. Zudem ist der dortige Radweg in Fahrtrichtung Stden fir den
Radverkehr freigegeben. Eine Aufleitung auf den Gehweg ist am Knotenpunkt Ebertallee/Cranach-
stralRe vorgesehen.

Da die Ebertallee sudlich des Osdorfer Weges Bestandteil des GST-Netzes ist, kbnnen Protektionsele-
mente nur nérdlich des Knotenpunktes Ebertallee/Osdorfer Weg vorgesehen werden.

Die Radfahrstreifen werden mittels VZ 237 als fir den Radverkehr benutzungspflichtig beschildert.

Die bestehenden Radwege werden zurtickgebaut und die Flachen dem Gehweg zugeschlagen.

46 FulRverkehr

Durch die verbesserte Radverkehrsfihrung auf der Fahrbahn ist anzunehmen, dass der Anteil Radfah-
render, der die Nebenflachen beféhrt, stark zurtick geht. Dadurch reduzieren sich Konflikte zwischen
Ful3- und Radverkehr. Zudem werden die Gehwegbreiten auf der Westseite durch den Radwegriickbau
entsprechend verbreitert.

Im Rahmen der Ad-hoc-Mal3nahme wird eine zusatzliche Querung der Ebertallee auf Hohe des Kno-
tenpunktes Ebertallee/Bocklinstral3e geschaffen. Hierbei handelt es sich um eine ungesicherte Que-
rungsstelle mit Vorrang des Kfz-Verkehrs. Zudem wird der Einmindungstrichter im Knotenpunkt Eber-
tallee/Cranachstrae auf der Westseite durch verflillte Klebeborde verschmaélert und somit die Que-
rungsstrecke fur den Ful3verkehr reduziert. Ein vollumfanglicher barrierefreier Ausbau erfolgt im Rah-
men dieser MalRnahme nicht.

4.7 Ruhender Verkehr

Durch die Herstellung beidseitiger Radfahrstreifen entfallen keine durch VZ 315 gekennzeichneter Park-
stéande. Das Parken auf dem Mittelstreifen bleibt weiterhin moglich. Das Fahrbahnrandparken auf3erhalb
der als Haltverbot ausgewiesenen Sperrzeiten kann aufgrund der Herstellung von Radfahrstreifen nicht
aufrecht erhalten bleiben. Bei Begehungen wurde festgestellt, dass die Méglichkeit des Fahrbahnrand-
parkens in der Regel nicht genutzt wurde.

Auf der 6stlichen Stral3enseite werden insgesamt 33 neue Fahrradbiigel zwischen den Baumen einge-
richtet.
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Die Parkplatzbilanz ist in der nachstehenden Tabelle 4 zu entnehmen:

Bestand Ausfuhrungsvariante Bilanz
Parkstande 130 130 0
Ebertallee, zwischen Cranachstral3e 47 47 0
und Kalckreuthweg
Ebertall isch Kalckreuth
bertallee, zwischen Kalckreuthweg 62 62 0
und Osdorfer Weg
Ebertallee, nordlich des Osdorfer We- 21 21 0
ges
Fah tgel (mit D laufstel-
ahrradbtigel (mit Doppelaufste 5 38 433
lung)
Ebertallee, zwischen Cranachstral3e 0 13 113
und Kalckreuthweg
Ebertallee, zwischen Kalckreuthweg
0 20 +20

und Osdorfer Weg
Ebertallee, ndrdlich des Osdorfer We- 5 5 0
ges

Tabelle 4: Bilanz des ruhenden Verkehrs der Ausfiihrungsvariante

4.8 StralBenausstattung und Straenmdblierung

Um die Sicht auf den entgegenkommenden Verkehr zu verbessern, ist es erforderlich, die Werbetafel
nordlich des Knotenpunktes Ebertallee/Kalckreuthweg nach Norden zu versetzen. Als neuer Standort
wurde eine Aufstellung auf der Mittelinsel, ca. 10 m nordéstlich, angeboten. Des Weiteren muss der
Schaltkasten der Lichtsignalanlage versetzt werden.

Zudem wird die LitfaBsaule auf der Mittelinsel auf Hohe des Knotenpunktes Ebertallee/Bdcklinstralie ca.
10 m nach Nordosten verschoben, da sie die Sichtbeziehungen zwischen dem Kfz-Verkehr und dem
querenden FulRverkehr beeintrachtigt.

An den signalisierten Knotenpunkten Ebertallee/Kalckreuthweg und Ebertallee/Osdorfer Weg ist geplant,
Ampeltrittbretter neben den Radfahrstreifen zu errichten. Diese ermdglichen dem Radverkehr ein kom-
fortables Anhalten an den Ampeln.

4.9 Offentliche Beleuchtung

Die bestehende 6ffentliche Beleuchtung bleibt unverandert.

4.10 StralRenbegleitgrin

Es wird keine Veranderung gegentber dem Bestand vorgenommen. Der Baumbestand im Planungs-
gebiet liegt unverandert bei 152 StralRenbaumen.

Um die Wartebereiche der Bushaltestelle Ebertallee verlangern zu kénnen, werden auf3erhalb der
durchwurzelten Bereiche TTE-Platten eingebaut. Die Planung dieser Bereiche sowie die Standortsuche
fur das Versetzen der Werbetafel und LitfalRsdule wurde baumpflegerisch begleitet, es fanden Wurzel-
suchgrabungen statt.

4.11 Entwasserung

Keine Veranderung gegeniiber dem Bestand.

4.12 Versorgungsleitungen

Keine Veranderung gegeniiber dem Bestand.
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4.13 Ingenieurbauwerke

Keine Veranderung gegeniber dem Bestand.

4.14 Baustoffe

Die neuen Radfahrstreifen auf der Fahrbahn werden mit einem wei3en Breitstrich abmarkiert. Zusétzlich
werden die Radfahrstreifen in den Einmindungs- und Knotenpunktbereichen sowie die Radaufstellfla-
chen an den Knotenpunkten flachig rot eingefarbt.

Die Einmindung Ebertallee/Cranachplatz wird auf der Westseite mit Klebebordeinseln versehen, die
zusatzlich mit Gussasphalt ausgefullt werden. Die Protektion nérdlich des Knotenpunktes Eber-
tallee/Osdorfer Weg wird als Hochbordinsel mit Klebebord und Gussasphalt ausgefihrt.

Der bauliche Radweg auf der Westseite der Ebertallee wird im Rahmen der Ad-hoc-MalBnahme zurtick-
gebaut und durch Gehwegplatten ersetzt. Der Wartebereich der verlangerten Bushaltestelle Ebertallee
auf der Ostseite der Ebertallee wird durch TTE-Platten befestigt.

4.15 Feuerwehr

Im Rahmen der MaRRnahme werden keine fiir die Anleiterbarkeit der Geb&ude ausschlaggebenden An-
derungen vorgenommen.

5 Umsetzung der Planung

5.1 Grunderwerb

Grunderwerb ist nicht erforderlich, da sich der Umbau auf den bestehenden StraRenquerschnitt bezieht
und eine Verbreiterung nicht vorgesehen ist.

5.2  Auswirkungen durch das Projekt
5.2.1 Immissionen

Die vorliegende MafRnahme féllt nicht unter die Regelungen der 16. BImSchV. Es entstehen keine An-
spriche auf Larmschutzmafinahmen und keine entsprechenden Kosten. Weder wird vorliegend eine
Stral3e durch einen durchgehenden Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugverkehr erweitert (8 1 Abs. 2
Satz 1 Nr. 1 16. BImSchV), noch werden die Beurteilungspegel durch einen erheblichen baulichen
Eingriffi. S. v. § 16 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16. BImSchV erhéht. Das Ziel der Ma3Bhahme ist keine Steige-
rung der Leistungsfahigkeit des Verkehrswegs.

Zwar werden, dort wo es aufgrund der értlichen Verhéltnisse mdéglich ist, iberwiegend Radfahrstreifen
angelegt. Dabei werden jedoch die vorhandenen Kfz-Fahrstreifen auf die geringstmdgliche Breite ver-
schmalert, was nachweislich zu einer Reduzierung der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs fuhrt. Die
Anlage von Radfahrstreifen hat zudem die Folge, dass die Kfz-Fahrstreifen in die Mitte der Fahrbahn
gerlckt und insofern von der vorhandenen Bebauung weggeriickt werden.

5.2.2 Voraus- und FolgemalRhahmen

Gegenwartig wird geprift, ob die Ad-hoc Mal3nahme mit einer Sanierung der Fahrbahn und Nebenfla-
chen, durch den LSBG- Fachbereich B, kombiniert werden kann.

5.2.3 Unmittelbares und erweitertes Umfeld

Im Zuge der Planung wurde die Leistungsfahigkeit der Lichtsignalanlagen untersucht und auch bei einer
Reduzierung des Fahrstreifenanzahl in den Knotenpunkten bestatigt. Fur den Ful3- und Radverkehr
ergibt sich durch die MaRnahme eine deutlich verbesserte subjektive und objektive Sicherheit.
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5.3 Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Es sind keine Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen erforderlich.

5.4  Kosten und Finanzierung/Haushaltstitel

Die Kosten werden im weiteren Planungsablauf ermittelt.

Der Kostentrager der Baumalinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die Finanzierung erfolgt
aus dem Einzelplan 7.1 der Behorde fur Verkehr und Mobilititswende, Aufgabenbereich 301 — Ver-
kehr und StralBenwesen.

Die Bereitstellung der Mittel erfolgt Giber den Kontrakt 1001 — Stadtstral3en.

5.5 Terminierung des Projektes und Bauausfiihrung

Der Umsetzungszeitraum ist fir Mitte 2025 vorgesehen. Die Bauzeit wird derzeit auf ca. 8 Wochen
geschatzt. Die BaumaRnahme ist noch nicht mit der Baustellenkoordination-MV koordiniert. Die Abstim-
mungen erfolgen in der ndchsten Planungsphase. Zudem ist die Bauausfiihrung abhéngig vom Umfang
moglicher Sanierungsmafinahmen des LSBG Fachbereich B, wenn die MalRhahmen gemeinsam um-
gesetzt werden sollten.

6 Sonstiges

Die MalBnahme wurde am 19.02.2024 im Verkehrsausschuss Altona durch Vertreter:innen des LSBG
vorgestellt.

Landesbetrieb StraRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg
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