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1 Allgemeines

Die zum geplanten Bauvorhaben ,Férderung des Radverkehrs — Georg-Wilhelm-StraBe zwi-
schen MengestraBe und Pollhornweg“ gehdrenden Planungsunterlagen wurden am
14.12.2017 schlussverschickt. In diesem Nachtrag werden die seit der Schlussverschickung
erforderlich gewordenen Anderungen dargestellt und erlautert.

Mit Erlass der Drucksache 22/106 Einigung mit der Volksinitiative Radentscheid und den
damit verbundenen Anderungen der Planungsgrundsatze galt es, die bereits schlussver-
schickten Planungsunterlagen, soweit es moglich gewesen ist, an die neuen technischen
Vorgaben anzupassen und die Planung zu Uberarbeiten. DarUber hinaus ergaben sich im
Laufe des Planungsprozesses weiterfihrende Optimierungen.

Zusammenfassend die Anderungen zu der angeordneten 2017er-Planung:
» Teilweise Verbreiterung des Radfahrstreifens von 1,85 m auf 2,25 m
* Rickbau der Rampe in den Nebenflachen vor den Hausnummern 216 und 218
» Verbreiterung des Gehwegs vor Hausnummer 296 durch Grundstticksankauf
» Aufpflasterungen an den Einmindungen Kuckuckshorn und Kurdamm

» Einsatz von Protektionselementen (0,3 m) an den Stellen, wo ein Radfahrstreifen
2,25 m breit ist.

* Neuanordnung der Neupflanzungen

Die seit der Schlussverschickung vorgenommen Anpassungen und Anderungen an der Stra-
Benplanung werden mit diesem Nachtrag allen Tragern &ffentlicher Belange und zu beteili-
genden Dienststellen zur Kenntnis Gbergeben. Diese sind den nachfolgenden Erlduterungen
und den beigeflgten Planen zu entnehmen.

» Lageplan Blatt 1 - 12381_GEWIST_S2_Z 02_001_a_|
Lageplan Blatt 2 - 12381_GEWIST_S2_Z 02_002_a_|
» Lageplan Blatt 3 - 12381_GEWIST_S2_Z_02_003_a_|
» Lageplan Blatt 4 - 12381_GEWIST_S2 Z 02_004_a_|
» Lageplan Blatt 5-12381_GEWIST_S2 Z 02 005 a |
» Lageplan Blatt 6 - 12381_GEWIST_S2_Z_02_006_a_|
» Lageplan Blatt 7 - 12381_GEWIST_S2 Z 02 _007_a |
» Lageplan Blatt 8 - 12381_GEWIST_S2 Z 02_008_a_|
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2 Gegenuberstellung der am 14.12.2017 schlussverschickten Planung mit den erfor-
derlich gewordenen Planungsédnderungen

Allgemeine Punkte:

Die Radfahrstreifen wurden innerhalb des gesamten Planungsgebietes so weit wie méglich
verbreitert. Es wurde dabei die neue Regelbreite von 2,25 m inkl. Markierung angestrebt.
Aufgrund des zu erhaltenden Baumbestandes konnte die Verbreitung nicht in allen Abschnit-
ten vorgenommen werden.

Nach dem Radentscheid ist der Einsatz von Protektionselementen zwischen Radfahrenden
und motorisiertem Verkehr zu begriBen. Sie dienen der Erhéhung der subjektiven Sicherheit
fir Radfahrende. Auch an der Georg-Wilhelm-StraBe wird das zu bergende Potential an zu-
kinftigen Radfahrern hoch eingeschéatzt. Grund hierfur ist der hohe Anteil an Durchgangs-
verkehr (hochfrequente Nord-Sid-Achse Wilhelmsburg) sowie den hauptsachlichen Quell-
und Zielverkehren (Anwohner, Arbeitnehmer, Auszubildende). Aufgrund des niedrigen Bin-
nenverkehrs- und FuBverkehrsanteil (Querungsanspriiche Uber die Fahrbahn) ist die Barrier-
ewirkung der Protektion als gering einzuschatzen. Protektionselemente sollen nur dort zum
Einsatz kommen, wo Sie vertraglich mit der 2017er-Planung umgesetzt werden kénnen (Zu-
fahrten werden beibehalten, Parkpldtze bleiben bestehen, Entwasserung wird nicht beein-
flusst, Querungsstellen werden freigehalten, etc.).

Radwege mit Protektion sind aufgrund ihrer Ausgestaltung als Sonderform baulicher Radwe-
ge zu verstehen. Nach der VwV-StVO zu §2, Abs.4/ERA 3.4 und ReStra 2017 sind bauliche
Radwege (befestigter Verkehrsraum inkl. Sicherheitsraum) méglichst 2,0 m, mindestens aber
1,50 m breit.

Flr eine ausreichende Fahrbahnbreite und die Méglichkeit, im baulich begrenzten Radweg
zu Uberholen, sind Protektionselemente in Form von zwei Klebeborden mit einer Breite von
0,3 m geplant, sodass ein 1,95 m breiter Radweg zur Verfigung steht. Dabei muss beachtet
werden, dass die Protektion sichtbar ist, um eine sichere Ausfihrung zu gewahrleisten. Es
soll sich vom grau der Fahrbahn abheben, daher werden wei3e Borde empfohlen. Die Pro-
tektionselemente in dieser Form wurden am 03.11.2021 | -bocstimmt
und am 30.11.2021 angeordnet.

Weiterhin wurden die beiden Einmindungen Kurdamm und Kuckuckshorn als Gehweguber-
fahrten gepflastert. Sie dienen der Verkehrsberuhigung (MIV) und entsprechend der Erho-
hung der Sicherheit und Komfortabiltat fir FuBganger und Radfahrer in den kreuzenden Ne-
benflachen. Da die NebenstraBen bereits als Tempo 30 Zone in einem Wohngebiet definiert
sind, wirden die Gehweguberfahrten die anzupassende Geschwindigkeit noch unterstitzen.
Das Einbiegen in NebenstraBen wird so wirksam entschleunigt, FuBganger und Radfahrer
kénnen die NebenstraBe im Zuge der HauptstraBe sicher queren (RASt 06).
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Strecke zwischen MengestraBe und WilmansstraBe

Der Radfahrstreifen in Fahrtrichtung Stiden wird zwischen der Bushaltestelle ,Mengestra3e*
und der FLSA WilmansstraBe von 1,85 m auf 2,25 m verbreitert. Die 2,25 m breiten Radfahr-
streifen werden in baulich abgetrennte Radwege auf Fahrbahnniveau umgewandelt und mit
Protektionselementen ausgestattet.

Zwischen der Bushaltestelle Mengestral3e und dem Knoten MengestraB3e bleibt der Radfahr-
streifen mit 1,85 m und ohne Protektion bestehen. Grund dafiir ist zum einen der Sammler-
Schacht Hamburg Wasser. Dieser befindet sich direkt an der Bordanlage und ist 12 m tief.
Eine Umlegung ist nicht méglich. Ein weiterer Grund ist, dass der Einstiegsbereich der Bus-
haltestelle ,MengestraBe” in Fahrtrichtung stadteinwarts eine Mindestbreite von 3,10 m vor-
weist. Werden die Radfahrstreifen verbreitert, entsteht ein zu kleiner Einstiegsbereich.

Lageplanausschnitt zwischen MengstraBe und WilmansstraBe Uberarbeitung

Knoten ZiegelerstraBe

Aus dem Baumgutachten vom 08.01.2019, aufgestellt seitens Kontor Freiraumplanung, wur-
de eine Empfehlung zur Umgestaltung des Aufenthaltsraumes am Knoten ZiegelerstraBe
empfohlen. Dafir sollten freiraumplanerische Losungen flr die platzartigen Bereiche erarbei-
tet werden. Dahingehend wurden die Baumstandorte optimiert um eine stadtgestalterische
Aufwertung zu schaffen. Infolge von vorhandenem Leitungsbestand wurden in den &stlichen
Nebenflachen Stréducher anstatt B&ume geplant, da Straucher keine tiefgriindigen Wurzeln
vorweisen.
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Lageplanausschnitt Knoten ZiegelerstraBe alte Schlussverschickung
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Lageplanausschnitt Knoten ZiegelerstraBe Uberarbeitung

Strecke zwischen ZiegelerstraBe und Kurdamm

Anlage 1

Der Radfahrstreifen in Fahrtrichtung Stden wird zwischen ZiegelerstraBe und Kurdamm in
baulich abgetrennte Radwege auf Fahrbahnniveau umgewandelt und mit Protektionselemen-
ten erweitert. Von Kurdamm Hausnummer 1 bis Hausnummer 5 wurde daftr der Radfahr-
streifen von 1,85 m auf 2,25 m verbreitert. Fir den Erhalt der geplanten Parkbucht wurden
Wourzelgrabenuntersuchungen durchgefihrt. Eine Beeintrachtigung durch den geplanten

Parkstand entsteht hier nicht.
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| s Radfahrstreifen breiter & Protektio

Lageplanausschnitt zwischen ZiegelerstraBe und Kurdamm Uberarbeitung

Einmindung Kurdamm

Der Radfahrstreifen in Fahrtrichtung Stden wird an der Einmindung Kurdamm von 1,85 m
auf 2,25 m verbreitert. Zudem erfolgt die Aufpflasterung der Einmindung Kurdamm und Um-
wandlung in eine Gehweguberfahrt.

Die Neupflanzung in den 6stlichen Nebenflachen wird durch die Anpassung am Parkstand
entfernt. Daflir wird zur Aufwertung der westlichen Baumreihe eine Neupflanzung geplant.
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Lageplanausschnitt Knoten Kurdamm alte Schlussverschickung links und Uberarbeitung rechts

Strecke zwischen Kurdamm und TrettaustraBe

Der Radfahrstreifen in Fahrtrichtung Stden wird zwischen Kurdamm und TrettaustraBBe in
baulich abgetrennte Radwege auf Fahrbahnniveau umgewandelt und mit Protektionselemen-

ten erweitert.
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Lageplanausschnitt zwischen Kurdamm und TrettaustraBe alte Schlussverschickung

gepl. Zufahrt B-95

Protektion

Lageplanausschnitt zwischen Kurdamm und TrettaustraBe Uberarbeitung

Knoten TrettaustraBBe

Aus dem Baumgutachten vom 08.01.2019, aufgestellt seitens Kontor Freiraumplanung, wur-
de ebenso eine Empfehlung zur Umgestaltung des Aufenthaltsraumes am Knoten
TrettaustraBBe beachtet. Die Baumstandorte am Knoten TrettaustraB3e wurden optimiert, um
eine stadtgestalterische Aufwertung zu schaffen. Infolge von vorhandenem Leitungsbestand
wurden in Teilflachen Straucher anstatt Baume geplant, da Straucher keine tiefgriindigen
Wurzeln vorweisen.

Vor den Hauseingangen 216 und 218 der Georg-Wilhelm-StraBBe befindet sich auf 6ffentli-
chem Grund eine ca. 1,50 m breite Rampe. Die Rampe ist aktuell in einem sehr schlechten
Zustand und bedarf einer Sanierung. Es liegt keine Sondernutzung vor, wodurch die Instand-
haltung der Rampe Aufgabe der Stadt Hamburg ist. Zusétzlich ragt die Rampe in den Geh-
weg ein. Im Zuge der StraBenbaumafBnahme wird der Radweg richtlinienkonform hergestellt.
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Bliebe die Rampe wie im Bestand erhalten, wirde eine Restbreite von ca. 1,5 m Gehweg
bestehen. In der 2017er Planung war vorgesehen, die Rampe zu verbreitern und den gesam-
ten FuBverkehr Uber die Rampe zu flhren. Dies wurde als kritisch betrachtet, da eine Rampe
eine Barriere flr den FuBverkehr, insbesondere fir gehbehinderte Menschen, darstellt.

In Abstimmung mit den Eigentiimern wurde sich fir den Rickbau der Rampe und die Her-
stellung von drei Treppenstufen zu den Hauseingangen entschieden. So wird der FuBverkehr
ohne Barriere im Gehwegbereich gefihrt. Zwischen Gehweg und Radweg besteht ebenfalls
kein bauliches Hindernis. An den Hauseingéngen ist der Zugang zur Stra3e vorhanden.
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Lageplanausschnitt Knoten TrettaustraBe Uberarbeitung
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Einmindung Kuckuckshorn

Die Einmindung Kuckuckshorn wird aufgepflastert und in eine Gehweglberfahrt umgewan-
delt.
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Lageplanausschnitt Knoten Kuckuckshorn alte Schlussverschickung links und Uberarbeitung rechts

GWS Hausnummer 269

Im Jahr 2018 wurde ein Teil des Flurstickes 2025 Héhe der Hausnummer 269 von der Stadt
Hamburg erworben. Die Grenzanweisung fand am 20.12.2018 statt. Die Grundstlickserweite-
rung umfasst eine Flache von ca. 32 m? und eine Tiefe bis zu 1,5 m. Die Erweiterung der
Grundstlckflache wurde vorallem zur Erweiterung der Nebenflachen geschaffen, um so ei-
nen ausreichenden Einstiegbereich an der Haltestelle zu generieren. Die gesamte Mauer
wird in Anlehnung an den Bestand versetzt wieder neu hergestellt.
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Lageplanausschnitt Knoten Haulander Weg alte Schlussverschickung
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Lageplanausschnitt Knoten Haulander Weg Uberarbeitung
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Strecke zwischen Pollhornbogen und Pollhornweg

Der Radfahrstreifen in Fahrtrichtung Stiden wird zwischen Kurdamm und TrettaustraBBe in
baulich abgetrennte Radwege auf Fahrbahnniveau umgewandelt und mit Protektionselemen-
ten erweitert. Der Radfahrstreifen am Knoten Pollhornweg wird von 1,85 m auf 2,0 m erwei-
tert und die Bordanlage an der LSA begradigt.

e

Lageplanausschnitt zwischen Pollhornbogen und GWS Hausnummer 296 alte Schlussverschickung
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Lageplanausschnitt zwischen GWS Hausnummer 296 und Pollhornweg Uberarbeitung
Seite 11 von 13



Anlage 1

3 Baum-, Parkraum- und Radabstellanlagenbilanz

Baumbilanz

Die Bilanz der Baume andert sich in der vorliegenden Planung im Vergleich zur schlussver-
schickten Planung. In der Schlussverschickung wurde von 70 entfallenden Baumstandorten
und 128 Neupflanzungen ausgegangen, wodurch eine positive Baumbilanz von 58 Baumen
geplant war.

In der Uberarbeiteten Planung wurden in Abhangigkeit weiterer Baumbegutachtung an den
Knoten TrettaustraBe und ZiegelerstraBe Uberarbeitungen durchgefiihrt, wodurch weitere
Baumfallungen erforderlich waren.

Darlber hinaus konnten vier weitere Baume zwischen TrettaustraBe und Kuckuckshorn er-
halten werden. Durch eine Wurzelsuchgrabung konnte festgestellt werden, dass die Baum-
wurzeln in diesem Bereich nicht in Konflikt mit der neuen Fahrbahn stehen. Insgesamt wer-
den 72 Baume gefallt.

Infolge von Konflikten mit Leitungen bzw. nicht mehr zur Verfligung stehenden Flachen las-
sen sich in der Uberarbeiteten Planung lediglich 127 Neupflanzungen realisieren. Als Ersatz
werden Straucher gepflanzt, um so weiterhin die Aufenthaltsqualitat zu steigern.

In der Bilanz reduzieren sich die Baume auf +55 und die Straucher werden um +10 erweitert.

Baumbilanz Schlussverschickung Uberarbeitete Planung
Vorhanden 396 Baume
Neupflanzung 2)25 I%éume 127 Be'éume

traucher 10 Straucher
Baumféllung 70 Baume 72 Baume
Bilanz +58 Baume +55 Baume

+10 Straucher

Parkraumbilanz

Infolge der Uberarbeiteten Planung kommt es zu einer Anderung in der Parkraumbilanz.
Durch die Optimierung der Parkstédnde und Grinflachen entfallen 3 Langsparkstande im Pla-
nungsgebiet. Die Griunflachen werden fur die Baumstandorte erweitert und so werden die
Parkstéande zu Kosten der Grunflachen reduziert.

Die 14 Senkrechtstellplatze und 4 Stellplatze auf Gehwegniveau werden weiterhin wie ge-
plant hergestellt.

In der Bilanz reduzieren sich die Parkstande auf -18.
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Parkraumbilanz Schlussverschickung Uberarbeitete Planung
95 Parkstande
Vorhanden 6 StelI(p?lgltléinz?usfsggﬁ\ljézi’iveau,
7 Schragparkstande Trettaustraf3e)
Ruckbau 95 Parksténde 95 Parksténde
Neubau 80 Parkstande 77 Parkstande
Bilanz -15 Parkstande -18 Parkstande

Radabstellanlagenbilanz

Durch die Optimierung der Knoten ZiegelerstraBe und TrettaustraBe und der Neuanordnung
der Grinflachen sind Platzverhéltnisse an den Knoten angepasst worden. Die alten Aufstell-
bereiche fir die Fahrradblgel sind umstrukturiert. Dartber hinaus kénnen die Fahrradblgel-
stellflachen nicht oberhalb von Leitungen hergestellt werden, weswegen die Anzahl der Fahr-
radblgel reduziert wurde.

Es entfallen sowohl an der ZiegelerstraBe als auch in der TrettaustraBe 5 Fahrradbigel-
standorte. Von den in der alten Schlussverschickung geplanten 60 Fahrradstellplatzen wer-
den in der Uberarbeiteten Planung nur 40 Fahrradstellplatze hergestellt.

In der Bilanz reduzieren sich die Fahrradstellplatze auf +40.

4 Sonstiges

Im Vorfeld der Erganzung der Schlussverschickung wurden eine Vielzahl an Dienststellen
und Institutionen am Abstimmungsverfahren beteiligt. Alle nicht konsultierten Trager 6ffentli-
cher Belange werden mit diesem Nachtrag zur Schlussverschickung tber die notwendig ge-
wordenen Anderungen in Kenntnis gesetzt.
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