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1 Allgemeines und Anlass der Planung

Der betrachtete Bereich liegt im Bezirk Hamburg-Nord, Stadtteil Ohlsdorf und Barm-
bek Nord.

Im Rahmen des Senatsprogramms Busbeschleunigung soll der Knotenpunkt Hebe-
brandstrae / Riilbenkamp mit der Prioritat der OPNV-Belange optimiert werden. Die
weiteren Verkehrsteilnehmer sind dabei ebenfalls zu berilicksichtigen.

Dabei zu beriicksichtigen und zu optimieren ist die Situation der Bushaltestellen
-3 Ribenkamp® und die damit verbundenen ful3laufigen Beziehungen fir die Fahr-
gaste, auch unter Berlicksichtigung der Umsteigebeziehung zur S-Bahn. Es werden
derzeit immer wieder gefahrliche Querungen der Hebebrandstraf’e durch Fuf3gdnger
beobachtet, die sich auferhalb der signalgesicherten Filhrungen im Knotenpunktsbe-
reich ereignen. Im Zusammenhang mit dieser Umgestaltung soll die Verkehrssicher-
heit erhéht werden.

Des Weiteren sollen die Bushaltestellen ,S Rijbenkamp“_
_vorzugsweise eine Nutzldnge von 44 m aufweisen. Dariliber

hinaus sollen die Bereitstellungsplétze der Metrobuslinie 20 fiir 2 XXL-Busse ausge-
legt werden.

Der zu betrachtende Abschnitt der Hebebrandstrafie geht von der Hebebrandbriicke
im Westen bis etwa 70 m &stlich der vorhandenen Rettungswagenzufahrt der As-
klepios-Klinik im Osten und weist eine Lange von ca. 320 m auf. Der Bereich im Ri-
benkamp erstreckt sich auf eine Ldnge von ca. 80 m nérdlich und ca. 140 m siidlich
der Hebebrandstralle.

Die vorliegende Verkehrsplanung sieht weiterhin eine Neuordnung der Radverkehrs-
anlagen vor, die auf der Siidseite der Hebebrandstral3e z.T. durch Radfahrstreifen
realisiert werden soll. Durch den tlw. Wegfall vorhandener Radwege kann die Neben-
flache speziell im Bereich der Haltestellen verbreitert werden und die Warteflachen
entsprechend ausgebaut werden.

Der vorliegenden Verkehrsplanung ging eine intensive Abstimmungsphase mit ver-
schiedenen Variantenuntersuchungen voraus. Um die Uberliegerpositionen auf der
Siidseite entfallen lassen zu kénnen, wurde die Kehrfahrt fiir die Busse in den Be-
reich der Krankenhausanbindung verlegt. Unter dieser Randbedingung wurden fol-
gende Varianten aufgetragen und diskutiert:

1. Verlangerung der vorhandenen silidlichen Haltestelle nach Westen, Entfall der
dortigen Bereitstellungsplatze, Trenninsel im Ostast zwischen den Geradeaus-
fahrstreifen in Richtung Osten, neue Uberliegerpositionen auf der Nordseite zwi-
schen Wendefahrt und Rilbbenkamp Nord, neue Ausfahrt aus Steenkoppel (s.u.).
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2. Einrichtung einer Bushaltestelleninsel auf der Siidseite, sonst wie vor (s.u.).

| Bushaltestelleninsel |

i i ____

3. wie 1., jedoch Verlegung der nérdlichen Bushaltestelle vor den Knotenpunkt Ri-
benkamp (Ostseite) (s.u.).

s | I Haltestelle vor
dem Knoten

4. Einbau einer Dreiecksinsel von der Hebebrandstral’e West zum Ribenkamp Siid,
zuséatzliche Fuligangersignalanlage Hebebrandstrale beim S-Bahnzugang, Rad-
fahrer in Gberbreiter Busspur (s.u.).
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5. Wie vor, jedoch Verbreiterung und Verlangerung der Trenninsel im Ostast Hebe-
brandstralie, Filhrung des Radfahrers im Ostast bis zur Buswendeposition auf ei-
nem Radfahrstreifen (s.u.).

Verlangerung
Trenninsel

A Kt B s

Die vorgenannten Planungsvarianten sahen vor, dass der Linksabbieger Rilbenkamp
(Nord) zeitgleich mit dem Rechtsabbieger Riibenkamp (Siid) fahren kann. Zur Tren-
nung beider Verkehre wurde eine langgezogene Trenninsel zwischen den Gerade-
ausspuren in der Hebebrandstralie vorgesehen. Da aber nicht verhindert werden
kann, dass Radfahrer auch den Linksabbiegestreifen Ribenkamp (Nord) benutzen,
wirden diese ndrdlich der Trenninsel ankommen. Sie missten dann den rechten
Fahrstreifen der Hebebrandstralie kreuzen, um den sidlich liegenden Radweg zu er-
reichen.

Dieser Planungsansatz wurde von der Straf’enverkehrsbehérde aus Sicherheits-
griinden abgelehnt.
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Einem weiteren Ansatz mit einem leicht ovalférmigen Kreisverkehr wurde seitens der
Straltenverkehrsbehérde zwar zugestimmt, er wurde aber von der Stadtplanung und
vom Oberbaudirektor aus stadtebaulichen Griinden abgelehnt.

Aus den vorgenannten Varianten wurde die nun vorliegende entwickelt, die eine L6-
sung fir die Punkte anbietet, die zur Ablehnung durch die Polizei flihrte. Die auf Ba-
sis der Vorplanung getroffene und zum vorliegenden Entwurf ausgearbeitete Ver-

kehrsanlage ist das Ergebnis mehrerer Abstimmungsgespréche_

_ Das letzte Abstimmungsgesprach fand am 07.01.2016

beim LSBG statt. Die dort abgestimmte Variante war Grundlage fur eine Simulation
flir die Hebebrandstralle zwischen den Knoten Fuhlsbittler Strafde und Sengelmann-
stralte, die die Leistungsfahigkeit der signalgesteuerten Knotenpunkte nachgewiesen
hat.

2 Vorhandener Zustand

2.1

2.2

Allgemeines

Die Hebebrandstral’e weist im zu Gberplanenden Abschnitt einen Querschnitt mit je-
weils zwei Fahrstreifen je Fahririchtung auf. Die Richtungsfahrbahnen sind durch ei-
ne begriinte Mittelinsel getrennt. Auf der Silidwestseite ist neben den Fahrstreifen fir
den Individualverkehr eine Bussonderspur angeordnet, die an der siidlichen Halte-
stelle ,S Ribenkamp* endet. Im Knotenpunkt sind alle Abbiegebeziehungen méglich.
Parken am Fahrbahnrand ist in dem gesamten Abschnitt verboten.

Norddstlich des Knotens, parallel zur Hebebrandstrale, verlduft, abgesetzt durch ei-
nen bepflanzten Griinstreifen, die Strale Steenkoppel. Im westlichen Teil zwischen
Riibenkamp und der Hebebrandbrlicke ist sie als Einbahnstrafie in Richtung Westen
ausgebildet. Im &stlichen Teil kann sie in beiden Richtungen befahren werden.

Der nérdliche Ast des Riibenkamps ist als Einbahnstrafie in Richtung Siiden ausge-
schildert. Diese Regelung endet an der Steenkoppel. Im weiteren Verlauf nach Si-
den ist der Riibenkamp in beiden Richtungen befahrbar.

Die Bushaltestelle auf der Siidseite der Hebebrandstralie gliedert sich in zwei Berei-
che: im westlichen Teil befindet sich eine Busbucht, die als Ausstiegshaltestelle flir
die Linie 20 und gleichzeitig als Uberliegerposition fiir diese Linie fungiert. Im 6stli-
chen Teil ist die Haltestelle fiir die durchgehenden Linien 26 und 118, sowie die Ab-
fahrt flir den kehrenden Bus der Linie 20.

Auf der Nordwestseite des Knotens befinden sich die Haltestelle fiir die durchgehen-
den Linien 26 und 118, sowie die beginnende Linie 20.

Querschnitt / Knotenpunkt

Die Hebebrandstrate (West) weist im Bereich der Bushaltestellen bei ca. Stat.
0+244,5 folgenden Querschnitt auf:
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307m Gehweg Platten Norden

1,08 m Radweg bit. Decke

2.25m  Warteflache Platten

3,00 m  Bushaltestelle Grof3pflaster

6,97 m Fahrbahn Asphalt

217 m Mittelstreifen Oberboden
10,78 m Fahrbahn Asphalt

3,20m  Bushaltestelle Asphalt

1,25 m Sicherheitsstreifen Platten

1,11 m  Radweg bit. Decke

257Tm Gehweg Platten

0,46 m Randstreifen Grand Siiden
3791 m Gesamtbreite

Die Hebebrandstrafte (Ost) weist im Bereich der Abbiegespuren bei ca. Stat.

0+145,6 folgenden Querschnitt auf:

0,24 m Griin Rasen Norden

1,11 m  Radweg Betonsteine

1,23 m Sicherheitsstreifen Platten
13,94 m Fahrbahn bit. Decke

242 m Mittelstreifen Rasen

701 m Fahrbahn bit. Decke

0,67 m Sicherheitsstreifen Platten

264 m Griinstreifen Oberboden

1,12m  Radweg Betonsteine

256 m Gehweg Platten

044 m Randstreifen Grand Siden
33,38 m Gesamtbreite

2.3 Verkehrsbelastung

Fir den Straldenzug der Hebebrandstrafie wurde am 06.10.2015 eine Verkehrszah-
lung durchgefihrt. Es stellte sich heraus, dass diese Werte niedriger als die aus dem

Jahr 2014 waren.

mit Datum vom 20.06.2016

Die Erhebungen (Fuhlsbliittler Stralle/ Hebebrandstrale und Rliiben-
kamp / Hebebrandstralle) vom 06.10.2015 sind baustellenbeeinflusst. Der Ta-
gesverkehr im StralBenzug Hebebrandstralle — Nordheimstralle liegt rd. 10% un-
terhalb der (blichen werktédglichen Verkehrsstirken. Mit Verwendung der Erhe-
bung vom 06.10.2015 sollten daher auch die Spitzenstunden im Stralenzug He-
bebrandstralle — Nordheimstralle um rd. 10% erhdht werden. Die aktuelle Ver-
kehrserhebung des Knotens Fuhlsbittler Strafle / Hebebrandstrafle hat dieses
bestétigt.
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Zahlung vom um 10%

06.10.2015 erhdhte Werte
¢ Hebebrandstr. West 36.075 Kfz/24h 39.683 Kfz/24h
¢ Ribenkamp Nord 5.600 Kfz/24h 6.160 Kfz/24h
¢ Hebebrandstr. Ost 33.951 Kfz/24h 37.346 Kfz/24h
* Ribenkamp Sid 16.482 Kfz/24h 18.130 Kfz/24h

Diese erhhten Zahlwerte werden flir die weitere Bemessung und die Simulation zu-

grunde gelegt.

Radfahrerzahlen liegen nicht vor.

2.4 Lichtsignalanlagen

Im Gberplanten Bereich befinden sich folgende Lichtsignalanlagen:

LSA Hebebrandstrafie / Riibenkamp

Die Hebebrandstraflte hat je Fahrtrichtung 2 Geradeausspuren, die gleichzeitig mit
den Abbiegespuren freigegeben werden. Der dstliche Knotenpunktarm hat eine
Linksabbiegespur in Richtung Ribenkamp Siid und eine etwas nach Osten vorgezo-
gene Rechtsabbiegespur in Richtung Steenkoppel, die nicht mit in die Signalisierung
eingebunden ist. Der aus Westen kommende Linksabbieger in Richtung Steenkoppel
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2.5

hat nur den Stauraum im Kreuzungsbereich als Aufstellfliche zur Verfiigung, der aus
einer kombinierten Geradeaus-/Linksabbiegespur erreicht wird. Auf3erdem ist eine
Rechtsabbiegespur in den Ribenkamp Sid vorhanden.

Als Besonderheit an diesem Knoten ist die Wendefahrt des Busses (Linie 20) vor der
Futgangerfurt Hebebrandstralle (West), um von der Haltestelle auf der Sidseite zu
der auf der Nordseite zu gelangen. Dafiir sind die Haltebalken entsprechend zurlick-
gezogen und die Mittelinsel Gberfahrbar ausgebildet.

Die Freigabezeiten fiir den Ribenkamp sind nacheinander geschaltet: zunachst er-
halt der Ribenkamp Siid die Freigabe, danach der Rilbbenkamp Nord.

Durch die Anordnung der Fahrstreifen und der beidseitigen Bushaltestellen ergibt
sich fur die Fufigédnger eine zu (berquerende Breite der Hebebrandstralie von
10,1 m auf der Nordseite und 14,3 m auf der Siidseite. Entsprechend lang sind auch
die erforderlichen Raumzeiten.

OPNV

Im Gberplanten Gebiet sind zwei Bushaltestellen vorhanden. Die Haltestellen werden
folgendermalfien bedient:

¢ S Ribenkamp (Sid): Linien 20, 26, 118
e S Ribenkamp (Nord). Linien 20, 26, 118

= -f," Ausstiegshaltestelle und
: Uberliegerpositionen
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2.6

Siidseite:

Die Linie 20 kommt von Westen und endet regelméidig an der Haltestelle Riiben-
kamp. Daflr ist eine Busbucht auf der Slidseite vorgesehen, wo die Fahrgaste aus-
steigen und die Busse (berliegen kénnen. Zum erneuten Einsatz zieht der Bus vor
zur Haltestelle auf der Slidseite. Dort steigen Fahrgaste ein. Anschliellend wendet
der Bus auf Anforderung lber eine Kontaktschleife lichtsignalisiert Gber den Mittel-
streifen hinweg und fahrt die Haltestelle auf der Nordseite an.

Die Linien 26 und 118 sind Durchgangslinien. Nur zu bestimmten Zeiten werden
Busse dort eingesetzt.

Nordseite:

Die Linie 20 beginnt an der Haltestelle Riibenkamp auf der Stidseite und nimmt nach
dem Wenden auf der Nordseite weitere Fahrgaste auf. Dies wird als Komfort-Service
der Hochbahn angeboten.

Die Linien 26 und 118 sind Durchgangslinien. Nur zu bestimmten Zeiten enden dort
Busse.

Die o0.g. Haltestellen werden zu den Hauptverkehrszeiten von Montag bis Freitag wie
folgt angefahren:

¢ Linie 20, fahrt im 10-Minuten—Takt zum ,Bhf. Altona“

¢ Linie 26, fahrt im 10-Minuten-Takt zur .U Kellinghusenstrafe* bzw. zum ,Bhf.
Rahlstedt’, die endenden bzw. beginnenden Busse machen daraus zeitweise
einen 5-Minuten-Takt

e Linie 118, fdhrt morgens und mittags im 10-Minuten-Takt zur ,U Fuhlsbiittel”
bzw. zur ,U Wandsbek-Gartenstadt®, vormittags und abends im 20-Minuten-
Takt

FuBgidnger und Radfahrer

Die Nebenflachen sind in beiden Richtungen der Hebebrandstral’e in Radwege und
Gehwege aufgeteilt. Eine Ausnahme bildet der Abschnitt éstlich des Ribenkamps:
auf der Nordseite wird nur der Radweg an der Hebebrandstrale geflihrt, der Gehweg
verlauft ca. 15 m nach Norden versetzt entlang der Steenkoppel.

Die Radwege sind benutzungspflichtig. Die Breite liegt zwischen 1,0 m und ca.
1,2 m. Nach der Vorabinformation zur Fortschreibung der PLAST 9 vom 02.02.2011
soll die Regelbreite 2,00 m betragen, die Mindestbreite 1,60 m. Somit unterschreiten
alle Radwege die Mindestbreiten.
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2.7

2.8

2.9

Ruhender Verkehr

Entlang der Hebebrandstrale darf nicht geparkt werden. Auf der Nordseite wird dies
durch die Beschilderung ,absolutes Halteverbot® erreicht, auf der Sidseite verhin-
dern Poller Eine Ausnahme bildet die parallel gefilhrte Rechtsabbiegespur in Rich-
tung Fuhisbittler Strale, an der in rechter Seitenlage ein Langsparkstreifen vorhan-
den ist.

In der Steenkoppel sind im &stlichen Abschnitt auf der Slidseite Schragparkbuchten
vorhanden. Auf der Nordseite wird am StrafRenrand geparkt.

Im westlichen Abschnitt der Steenkoppel (Einbahnstralie in Richtung Westen) parken
Fahrzeuge am sidlichen Fahrbahnrand.

StraBenbegleitgriin

Im &stlichen Teil der Hebebrandstrafie ist der Mittelstreifen begriint (Rasen), kurz vor
der Offnung fir Einsatzfahrzeuge zum Krankenhaus weitet sich der Mittelstreifen auf
und ab dort in Richtung Osten stehen Baume im Mittelstreifen. Die Sidseite ist ab
der Anbindung Riibenkamp in Richtung Osten zwischen Radweg und Fahrbahn mit
Baumen bepflanzt. Im Bereich der Parallelfahrbahn befinden sich Baume auch auf
der Trenninsel, im Bereich des Parallelparkstreifens sind keine anzutreffen. Auf der
Nordseite ist zwischen Radweg und Schragparkpldtzen an der Steenkoppel ein
Griinstreifen mit Geblisch vorhanden.

Im westlichen Teil befindet sich zwischen Gehweg bzw. Warteflache der Bushalte-
stelle und Steenkoppel ein Griinstreifen, der mit Gebisch und Baumen bewachsen
ist.

Beleuchtung / Wegweisung

Im Mittelstreifen der Hebebrandstral’e stehen Grofimastleuchten mit einer 2-fach
Anordnung mit Ausleger. Im angrenzenden Stral3enraum in den Nebenflachen wur-
den in Abstdnden zwischen 30 und 40 m Stralenleuchten mit Peitschenmasten auf-
gestellt.

Im Kreuzungsbereich ist auf der Nordseite im Verlauf des Riibenkamps beidseitig
lesbar ein Wegweiser zur ,City Nord" aufgestellt. Im Westast auf der Mittelinsel der
Hebebrandstralte ist von Westen und Osten kommend ein Hinweis auf das ,AK
Barmbek" vorhanden und auf der Dreiecksinsel im Slidast des Ribenkamps sind von
Norden und Siiden lesbar Pfeilwegweiser mit den Zielen ,Steilshoop®, ,Bramfeld* und
L.Ohlsdorf* montiert.

Im Verlauf der Hebebrandstralie Ost steht im Mittelstreifen bei ca. Stat. 0+144 eine
Hinweistafel auf die Ziele ,Steilshoop® + ,Bramfeld”, ,Ohlsdorf* und ,Centrum®. Auf
der Trenninsel zur parallel laufenden Rechtsabbiegespur bei ca. Stat. 0+55 steht ein
Pfeilwegweiser mit der Zielangabe ,Centrum®.
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3 Geplanter Zustand

3.1

3.2

Allgemeines

Die unter 1. aufgefiihrten Varianten Wurden_orgestellt, disku-
tiert und mit den Ergebnissen aus den Gesprachen weiterentwickelt. Die vorhandene
Haltestellen-Situation und der Ablauf Ankunft — Uberliegen — Abfahrt fiir die Linie 20
wurde diskutiert und mit Zustimmung _insofern verdndert, dass die
Wendefahrt und die Uberliegerpositionen weiter nach Osten in den Bereich der
Krankenhausanbindung verlegt werden konnten. Damit kann auch die Ausstiegshal-
testelle flir die Linie 20 ndher an den Zugang zur S-Bahn ,Ribenkamp® verlegt wer-
den.

Die gewahlte Variante sieht die Wendefahrt fir die Busse 6stlich der Krankenhaus-
anbindung vor. Die erforderliche Warteposition zur Signalanforderung wird Gber die
Parallelfahrbahn fir den Rechtsabbieger in Richtung Fuhlsbiittler Strafie Siid ange-
fahren und direkt hinter der Krankenhausanbindung in den vorhandenen Parkstreifen
integriert. Da die Buswarteposition breiter als der vorhandene Parkstreifen ist, muss
die Fahrbahn etwas nach Norden verlegt werden, um die erforderliche Breite zu er-
zielen. Die Wendefahrt erfolgt auf Anforderung im Schutz einer Signalanlage. Auf der
Nordseite der Hebebrandstrafe wird in rechter Seitenlage ein Busfahrstreifen fir die
Aufstellung von Uberliegern angelegt.

Neben dem Ziel der Busbeschleunigung sollen auch die Haltestellen ausgebaut wer-
den und generell auf eine Ld4nge von mindestens 44 m gebracht werden. Die sidli-
che Haltestelle und die Uberliegerpositionen werden fiir je 2 Doppelgelenkbusse
(XXL, je 25 m Lange) ausgelegt.

Die vorhandene Wendefahrt flir die Busse im Bereich des Knotenpunktes kann
dadurch entfallen. Die Anfahrt der Haltestelle ,S Riibenkamp® auf der Nordseite der
Hebebrandstralie fir die beginnenden Busse der Linie 20 kann somit verbessert
werden.

Insgesamt wird eine Optimierung der Linienfilhrung und Umplanung des Knoten-
punktes vorgenommen, um die Verlustzeiten fiir den Busverkehr (Stau-, Wartezeit
bei Rot) zu minimieren. Gleichzeitig wird eine VergrdélRerung der Nebenflache und
Wartezone an der siidlichen Haltestelle erzielt. Neben der im Fokus stehenden Maf3-
nahmen zur Busoptimierung werden die Belange der KFZ, Ful3-und Radwegefiihrun-
gen ebenso beriicksichtigt und verbessert.

Querschnitt / Knotenpunkte
HebebrandstralBe / Riibenkamp

Westarm

Die Fahrstreifen werden gegeniiber der jetzigen Lage nach Norden verschoben und
etwas gedreht. Das resultiert aus der Lage der Fahrtstreifen, die ihre Zwangspunkte
im Ostast haben und die dort beschrieben werden.
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Die Anzahl der Fahrstreifen fir den Individualverkehr wird beibehalten. Der Rechts-
abbiegefahrstreifen wird hinter einer Dreiecksinsel gefilhrt. Damit kénnen die Que-
rungswege fiir Fuldganger verkleinert werden. Der Bussonderfahrstreifen entfallt im
Kreuzungsbereich, weil der Bus ab der Haltestelle ,S Riibenkamp” Sid in den Fahr-
streifen fir den Individualverkehr geleitet wird. Die Wendema&glichkeit fiir Busse vor
der Fufdgdngerquerung entfallt und wird weiter 6stlich im Bereich der Krankenhaus-
anbindung neu hergestellt.

Im weiteren Verlauf nach Westen werden die Fahrbahnrédnder auf der Hebebrand-
briicke nicht verdndert, damit kein Eingriff in die Konstruktion der Briicke erfolgt. Der
vorhandene Mittelstreifen wird auf der Siidseite in seiner Breite verdndert, um die Li-
nienflihrung zu optimieren und die geanderte Querschnittsaufteilung unterzubringen.

Der vorhandene Radweg in der Nebenfliche Sid wird aufgehoben. Der Radfahrer
wird von Westen kommend in der Uberbreiten Busspur gefiihrt. Ab der Haltestelle ,S
Riibenkamp* erfolgt die Uberleitung in einen Radfahrstreifen, der dann links neben
dem Rechtsabbiegefahrstreifen tiber den Knoten gefiihrt wird.

Durch die Wegnahme des Bussonderfahrsteifens kurz vor dem Knoten kann die Ne-
benfliche auf der Siidseite verbreitert werden. In dieser Flache kann eine Ersatz-
pflanzung vorgenommen werden.

Ostarm

Um dem Rechtsabbieger vom Rilbenkamp Sid gleichzeitig mit dem Linksabbieger
vom Riibenkamp Nord Griin zu signalisieren, wird der Rechtsabbieger von Siiden
durch eine langgezogene Insel vom Geradeausstrom der Hebebrandstrade Richtung
Osten getrennt und kann erst nach ca. 50 m einfadeln. Die wegen der vorhandenen
Baume zu haltende stlidliche Bordsteinflucht bleibt bestehen. Die weitere Fahrstrei-
fenaufteilung entwickelt sich von hieraus nach Norden. Im Ergebnis verschieben sich
die erforderlichen Fahrstreifen gegeniiber der heutigen Situation nach Norden. Sie
bilden fur die Linienfihrung einen Zwangspunkt, der auch die Trassierung im West-
ast bestimmt.

Auf der Slidseite wird ein Radfahrsteifen parallel zur rechten Geradeausfahrstreifen
gefiihrt. Nach der Zusammenfiihrung des Rechtsabbiegers aus dem Riibenkamp
Sid mit dem Geradeausverkehr in der Hebebrandstralle erfolgt die Aufleitung des
Radfahrers auf den Radweg in der Nebenflache.

Der vorhandene Rechtsabbiegefahrstreifen in Richtung Fuhlsbiitiler Strafle Sid wird
genutzt, um 6&stlich der Anbindung des Krankenhauses in der bisherigen Parkbucht
eine Aufstellméglichkeit fir einen wendenden Doppelgelenkbus (XXL) unterzubrin-
gen. Dabei wird der rechte Bordstein der Parkbucht gehalten. Die erforderliche Auf-
stellbreite (3 m) fir den Bus und der angrenzende Fahrstreifen (3,25 m) entwickeln
sich von dort in Richtung Mittelinsel, die dadurch gegeniiber der heutigen Situation
ca. 0,75 m schmaler wird. Es entfallen ca. 7 Parkplatze, die im Planungsbereich nicht
ersetzt werden kénnen.
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Auf der Nordseite werden die in Richtung Westen verlaufenden Fahrstreifen unge-
fahr in dem Bereich zwischen Krankenhauszufahrt und Riibbenkamp nach Siiden hin
verschwenkt, um am rechten Fahrbahnrand Uberliegerpositionen fiir 2 Doppelge-
lenk-Busse (XXL) unterzubringen (vgl. 3.1).

An der Verkehrsflihrung in der Steenkoppel wird nichts geandert, auler, dass eine
zusétzliche Anbindung geschaffen wird, die westlich der Uberliegerpositionen an die
Hebebrandstral’e anschliel3t und im Einrichtungsverkehr die Ausfahrt aus der
Steenkoppel zur Hebebrandstralde zulasst.

Nordarm

Im Nordarm erfolgt eine Aufweitung des Ribenkamps nach Osten zur Aufnahme ei-
nes Linksabbiegefahrstreifens.

Der Radweg wird ca. 50 m nérdlich der Steenkoppel abgeleitet und als Radfahrstrei-
fen in Richtung Stiden weitergefiihrt.

Sidarm

Im sidlichen Knotenbereich sind zukiinftig zwei Dreiecksinseln vorgesehen. Durch
den Einbau der westlichen wird der Rechtsabbieger in den Ribenkamp Siid mit einer
separaten Fufdgangersignalisierung gefiihrt. Dadurch wird der zu kreuzende Quer-
schnitt der Hebebrandstrafie Sid fiir Ful’ganger verringert, was sich positiv auf die
Raumzeiten auswirkt. Die 6stliche Dreiecksinsel wird entsprechend der neuen Linien-
fiihrung angepasst. Fir den Rechtsabbieger aus dem Riibenkamp Siid in die Hebe-
brandstralie Ost entfallt die Signalisierung. Der Verkehr wird ca. 50 m weiter 8stlich
untergeordnet in den Verkehr der Hebebrandstralie eingefadelt. Die Fuf3gdnger kén-
nen die Fahrbahn bevorrechtigt tiber einen Fultgdngeriiberweg sicher iberqueren.

Der nach Norden fahrende Radfahrer wird ab der Anbindung Krankenhaus, ca.
140 m sidlich der Hebebrandstrale, auf einem Radfahrstreifen gefiihrt, der bis zur
Steenkoppel verlauft. Die Kreuzung der Hebebrandstrale erfolgt mittels Radfahrer-
furt. Im Verlauf des Rechtsabbiegefahrstreifens in Richtung Osten wird der Radfahrer
im Mischverkehr gefiihrt. Erst am Ende dieses Abbiegestreifens erfolgt die Aufleitung
auf den Radweg.

Es ergeben sich folgende Querschnittsaufteilungen:

Die Hebebrandstralte (West) weist im Bereich der Bushaltestellen bei ca. Stat.
0+244 5 folgenden Querschnitt auf:
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3.3

475 m Gehweg/Warteflache Platten Norden

3,00 m Bushaltestelle Beton

6,50 m Fahrbahn Asphalt

3,10 m Mittelstreifen Oberboden

6,50 m Fahrbahn Asphalt

1,85 m Radfahrstreifen Asphalt

3,25 m Rechtsabbieger Asphalt

8,50 m Gehweg Platten

046 m Randstreifen Grand Siiden
37,91 m Gesamtbreite

Die Hebebrandstrafe (Ost) weist im Bereich der Abbiegespuren bei ca. Stat.
0+145,6 folgenden Querschnitt auf:

975m Fahrbahn bit. Decke Norden

2,27 m Mittelstreifen Oberboden

6,50 m Fahrbahn bit. Decke

1,85 m Radfahrstreifen bit. Decke

1,10 m Mittelstreifen Pflaster

448 m Fahrbahn bit. Decke

067 m Sicherheitsstreifen Platten

3,76 m Griinstreifen Oberboden

256 m Gehweg Platten

044 m Randstreifen Grand Siiden
33,38 m Gesamtbreite

Die Fahrbahnen und Nebenflachen werden entsprechend der PLAST und in Anleh-
nung an die vorhandenen Aufbauten hergestelit.

Lichtsignalanlagen
LSA HebebrandstraBe / Riibenkamp

Im Rahmen des Busbeschleunigungsprogramms soll die Situation fiir die Busse in
der gesamten Hebebrandstral’e verbessert und die Busse beschleunigt werden. Am
Knotenpunkt Hebebrandstralie / Rlibenkamp muss dazu in erster Linie die Kapazitat
des Knotenpunktes erhéht werden, um Staus in der Hebebrandstrafe zu beseitigen.
Um dies zu erreichen, werden folgende Verdnderungen vorgenommen:

¢ Im Ribenkamp Nord wird ein Fahrstreifen hinzugefligt.

¢ |Im Rilbenkamp Siid werden die beiden Fahrstreifen in Richtung Siiden erst spa-
ter zu einem Fahrstreifen zusammengefihrt.

¢ Die Rechtsabbieger aus dem Riibenkamp Siid werden unabh&ngig von der Sig-
nalisierung am Knotenpunkt vorbei und erst nach dem Knotenpunkt auf die He-
bebrandstralie gefiihrt.

* Die Busse wenden nicht mehr im Knotenpunkt, sondern in einer gesonderten
Wendeanlage zwischen den Riibenkamp und Fuhlsbiittler Stra’e. Dadurch entfal-
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len Behinderungen durch wendende Busse und es wird die Sicherheit fir die
Busse erhdht.

¢ Am Knotenpunkt kommt eine koordinierte verkehrsabhdngige Steuerung zum
Einsatz. Die Freigabezeiten fiir die einzelnen Verkehrsstréme werden mittels Zeit-
lickenmessung an Detektoren an das aktuelle Verkehrsaufkommen angepasst,
wodurch eine optimale Griinzeitverteilung erfolgen kann.

* Weiterhin erfolgt eine Bevorrechtigung der Busse in der Signalisierung. Die Busse
melden sich mittels Funktelegramme an festgelegten Meldepunkten an. Die Steu-
erung wird dahingehend beeinflusst, dass die Busse mit mdglichst geringen Ver-
lustzeiten die Lichtsignalanlage passieren kénnen.

Weiterhin wird im Rahmen der Neugestaltung des Knotenpunktes die Filihrung des
Radverkehrs (berarbeitet, so dass eine eindeutige und komfortable Fiihrung geméaf
den aktuellen Standards der Stadt Hamburg entsteht.

Aullerdem wird der Knotenpunkt mit Zusatzeinrichtungen fiir Blinde und Sehbehin-
derte ausgestattet.

FLSA beim S-Bahnzugang

Mit einer weiteren Fufigangerlichtsignalanlage in H6he des S-Bahneinganges wird
den Fahrgasten eine zusatzliche, direkte und sichere Querung zwischen der Bushal-
testelle auf der Nordseite und dem S-Bahnhof auf der Siidseite ermdglicht.

LSA Buswendekehre

Eine weitere Lichtsignalanlage wird dstlich der Rettungswagenzufahrt des Kranken-
hauses installiert. Sie dient nur der Kehrmdéglichkeit fiir Busse (auf Anforderung eines
Sondersignals). Dafiir fahren die Busse in eine daflir vorgesehene ,Bushalteposition”
in rechter Seitenlage, fordern die Freigabe an, wenden und fahren in die Uberlieger-
positionen auf der Nordseite der Hebebrandstrale.

OPNV

Die Haltestellen bleiben in ihrer Lage bestehen Sie erhalten eine barrierefreie Aus-
stattung und eine Nutzlange von 44,0 m (25m+ 1 m + 18 m).

Auf der Slidseite entsteht, wie beim Westast beschrieben, eine gréfliere Nebenflache.
Dadurch kann der Bussonderfahrstreifen tberbreit mit Freigabe fiir den Radverkehr
ausgebildet werden. Diese endet mit der Bushaltestelle an dem neuen, signalisierten
Uberweg. Ab dort fadelt sich der Bus in den rechten Geradeausfahrstreifen ein.
Durch die gednderte Lage der Fahrstreifen der Hebebrandstrale West und der Bei-
behaltung der Bordkante im Bereich der Hebebrandbriicke, ergibt sich im Bereich der
sidlichen Bushaltestelle zwischen dem Bussonderfahrstreifen und dem Geradaus-
fahrstreifen noch Platz fir eine kurze Trenninsel.
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In Absprache mit_entféllt die vorhandene Uberliegerbucht west-

lich der Haltestelle auf der Siidseite und wird 6stlich des Knotens auf die Nordseite
verlegt.

Die Wendemdéglichkeit fir kehrende Busse der Linie 20 wird in H6he der Anbindung
zum Krankenhaus vorgesehen. Dort wird eine neue Lichtsignalanlage aufgestellt (s.
3.3).

Nach dem Wenden kann der Bus in einen insgesamt 80 m langen Bereitstellungs-
Streifen auf der Nordseite einfahren und (berliegen. Die Weiterfahrt erfolgt durch
Einfadeln in den kombinierten Geradeaus-/Rechtsabbiegefahrstreifen mit einer ge-
radlinigen Weiterfahrt in seine Haltestelle hinter dem Knoten Riibenkamp.

Die Buswartehduschen werden gem. PLAST an der vorderen Busposition aufgestellt.
Auf der Slidseite steht durch die Verbreiterung der Nebenflachen und Wegfall des
Radweges eine breitere Wartefldche zur Verfligung.

FuBgidnger und Radfahrer

Durch die Verlagerung der Buskehrméglichkeit zur neuen LSA Krankenhaus und der
Flihrung der Radfahrer in der Uberbreiten Bussonderspur kann die Nebenflache auf
der Sldseite (Westarm) verbreitert werden. Die Nebenflachen bleiben damit aus-
schlieBtlich den Fudgangern vorbehalten.

Der neue Uberweg bei den Bushaltestellen fiir FuRgénger und Radfahrer erméglicht
eine gesicherte Querung der Hebebrandstrafe in fast geradliniger Verbindung zwi-
schen den Bushaltestellen und S-Bahnzugang.

Auf der Siidseite wird der Radfahrer bereits hinter der geplanten Anbindung des Per-
golenviertels (auferhalb dieses Planungsbereiches) auf den Bussonderfahrstreifen
abgeleitet und bis zur neuen Fuf3gdngerlichtsignalanlage in dem Bussonderfahrstrei-
fen mitgefiihrt. Danach wird er auf einem Radfahrstreifen bis ca. 70 m hinter die
Kreuzung Riibenkamp gefilhrt und ca. 50 m vor der Krankenhausanbindung wieder
auf den Radweg aufgeleitet, der bis zur Krankenhausanbindung in der gem. PLAST
genannten Mindestbreite von 1,625 m ausgebaut wird.

Im Ribenkamp Sid wird der Radfahrer in Richtung Norden ab der signalisierten An-
bindung des Krankenhauses auf einem Radfahrsteifen bis zur Steenkoppel gefiihrt.

Im Ribenkamp Nord erfolgt die Ableitung des Radweges in einen Radfahrstreifen ca.
50 m nérdlich der Steenkoppel.

Auf der Nordseite wird der nach Westen fahrende Radfahrer ab der Fuhlsbitteler
Stralte in der Stral’e Steenkoppel geleitet. Im Bereich der Bushaltestelle (Westarm)
erfolgt mit der Anbindung der Steenkoppel an die Hebebrandstrafie die Rickflihrung
auf den vorhandenen Radweg, der iber die Hebebrandbriicke fiihrt, bzw. die Zufiih-
rung zur neuen Signalanlage mit Zufiihrung zum S-Bahnhof.
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3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

Ruhender Verkehr

Entlang des betrachteten Abschnittes darf nach wie vor an der Hebebrandstralie
nicht geparkt werden. Eine Ausnahme bildet die parallel geflihrte Rechtsabbiegespur
in Richtung Fuhlsbittler Stralle, an der in rechter Seitenlage ein Langsparkstreifen
vorhanden ist. Dieser wird um die Ladnge der Buswendeposition verkiirzt.

In der Steenkoppel bleiben im &stlichen Abschnitt auf der Sidseite Schragparkbuch-
ten vorhanden bzw. werden im Bereich der ehemaligen Zufahrt von der Hebebrand-
stral®e durch 5 neue Parkplatze erganzt. Durch die neue Anbindung an die Hebe-
brandstralie entfallen 8 Parkplatze. In der Bilanz entfallen somit 3 Parkplatze.

Durch die Einrichtung einer Einbahnstral’e zwischen Riibenkamp und Carpsenweg
kann der Bereich nur vom Ribenkamp aus angefahren werden. Auf der Nordseite
wird am Stral3enrand geparkt.

Im westlichen Teil der Steenkoppel (Einbahnstraf’e in Richtung Westen) parken
Fahrzeuge am stidlichen Fahrbahnrand.

Anliegerbetroffenheit

Die Anbindung des Krankenhauses bleibt bestehen. Die Zufahrtsmdglichkeit zur
Steenkoppel wird an den neuen Zustand angepasst. Flir die Ausfahrt aus der
Steenkoppel nach Westen und nach Siden wird eine zusétzliche Anbindung &dstlich
des Riibenkamps mit der vorgeschriebenen Fahrtrichtung ,rechts raus® angeboten.

Oberflichenentwéasserung

Die Entwasserung der Fahrbahn und der Nebenflachen erfolgt wie im Bestand tber
Strafdenablédufe und Anschlussleitungen in das vorhandene Mischwassersiel.

StralRenbegleitgriin

Der Umbau erfordert insgesamt 14 Baumfallungen.
Die zu fallenden Baume haben einen Stammdurchmesser von 0,10 bzw. 0,40 m.

Es sind 9 Ersatzpflanzungen von Baumen vorgesehen.
Beleuchtung / Wegweisung / StraBenmobiliar

Die Lage von 4 Grofdmastleuchten (mit einer 2-fach- Anordnung mit Ausleger) im Mit-
telstreifen der Hebebrandstralie wird der neuen Planung angepasst. Sie werden ver-
setzt. Eine weitere, auf der vorhandenen Dreiecksinsel Riibenkamp Sid, muss ent-
sprechend der neuen Inselform angepasst und versetzt werden.

2 Peitschenlampen, die im nérdlichen Knotenbereich des Riibenkamps zwischen
Hebebrandstrafie und Steenkoppel stehen, miissen ebenfalls versetzt werden.

Die vorhandene wegweisende Beschilderung in der Hebebrandstrale im Knoten-
punkt Riibenkamp sowie etwas weiter dstlich im Mittelstreifen, Fahrtrichtung Ost wird
entsprechend der gednderten Linienfiihrung angepasst und wieder aufgestellt.
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3.11 Lédrmschuiz

Derzeit wird seitens des LSBG gepriift, ob durch die Baumalinahme eine wesentli-
che Anderung im Sinne der 16. BImSchV vorliegt und ob ein Larmgutachten zu er-
stellen ist.

3.12 Versorgungsleitungen
Die erforderlichen Leitungsumlegungen werden vor Baubeginn vorgenommen.
3.13 Barrierefreiheit

Als Trennung zwischen Geh- und Radwegen und an Fuligdngerquerungen werden
die notwendigen Bodenindikatoren gemaf PLAST 10 vorgesehen.

Die erforderlichen Bordsteinh6hen an Ful®génger- und Radfahrerfurten sowie im Be-
reich von Bushaltestellen werden ebenfalls gemaly PLAST 10 beriicksichtigt.

3.14 Kampfmittel

Die Untersuchung der Gberplanten Flache auf Kampfmittel hat ergeben, dass die
Verkehrsflachen im betrachteten Bereich ohne Kampfmittelverdacht sind. Nur im Be-
reich der Hebebrandbriicke besteht allgemeiner Bombenblindgangerverdacht.

4 Planungsrechtliche Grundlagen

Im Gberplanten Bereich sind folgende Plane rechtsgiiltig:
¢ Baustufenplan Fuhlsbiittel - Alsterdorf - Grof3-Borstel - Ohlsdorf Blatt 2
* Bebauungsplan Barmbek-Nord 13
¢ Bebauungsplan Barmbek-Nord 35

5 Umweltvertriaglichkeitsprifung

Die Durchfiihrung einer Umweltvertrdglichkeitsprifung (UVP) nach § 13a HWG ist
nicht erforderlich, da fir diese Baumafinahme die Kriterien flir die Notwendigkeit ei-
ner UVP nicht erfiillt sind.

6 Umsetzung der Planung
6.1 Grunderwerb

Fir diese Mafinahme ist kein Grunderwerb erforderlich.
6.2 Finanzierung

Kostentrdger ist die Freie und Hansestadt Hamburg.
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6.3 Entwurfs- und Baudienststelle

Die verkehrstechnische Planung sowie die entwurfstechnische Bearbeitung werden
vom LSBG, GF/PB betreut. Die Baudurchfiihrung der Stralienbaumafinahmen erfolgt
durch den LSBG, S3.

6.4 Voraussichtlicher Baubeginn

Der Strafdenbau mit den ggf. erforderlichen Leitungsverlegungen ist fiir HerbstAWinter
2017 vorgesehen.

Verfasst: Aufgestellt:
Hamburg, den 24.10.2016 Hamburg, den




