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Erlauterungsbericht Holsteiner Chaussee zwischen Oldesloer Strafl3e und Vol3kamp
Schlussverschickung

|1 Aligemeines

1.1 Darstellung der Baumalnahme, Lage und Einordnung in die tiberértliche Situation

Im Rahmen der hier vorliegenden Baumafinahme werden die 6stlichen Nebenflachen der Holsteiner
Chaussee im Bereich zwischen dem Knotenpunkt Holsteiner Chaussee / Oldesloer Stral3e /
Pinneberger StralRe und der Einmindung VolRkamp neu Uberplant.

Im Teilabschnitt Kettelerweg bis VolRkamp wird hierbei erstmals eine Verkehrsflache fur den Ful3-
und Radverkehr angelegt. Der Bereich zwischen Ketteler Weg und der Oldesloer Strafl3e stellt die
sudliche Verlangerung der neu angelegten Nebenflachen dar und bindet den Ful3- und Radverkehr

sinnvoll in den Knotenpunkt Oldesloer Stral3e ein. Hierzu wird der Knotenpunkt entsprechend
angepasst.

Die BaumalRnahme befindet sich im Stadtteil Schnelsen im Bezirk Eimsbuttel und erstreckt sich tiber
eine Lange von ca. 515 m.
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Erlauterungsbericht Holsteiner Chaussee zwischen Oldesloer Straf3e und Vol3kamp
Schlussverschickung

Die Holsteiner Chaussee ist eine Bundesstral3e (B 4) mit einer zulassigen Geschwindigkeit von
50 km/h. Sie verlauft in Nord-Sud-Richtung und verbindet den Stadtteil Schnelsen mit Eidelstedt.
Sowohl nordlich als auch sudlich geht die Holsteiner Chaussee in die Kieler StraRe (Hamburg,
Schleswig-Holstein) tber und verbindet im weiteren Verlauf die Hamburger Innenstadt Uber
Bonningstedt mit Bad Bramstedt. Dartber hinaus ist Uber die Holsteiner Chaussee das
Gewerbegebiet Flagentwiet angeschlossen.

Auf der ostlichen und westlichen StraBenseite schlieRen sich sowohl Einzel- als auch
Mehrfamilienhauser an. Diese Bebauung ist von der StralBenbegrenzungslinie mit Vorgarten
abgesetzt. Es schlieBen sich private Zaune, Hecken und Baumreihen an die
StralRenbegrenzungslinie an. Dariiber hinaus befindet sich in dem betrachteten Teilabschnitt auf der
Ostlichen StraRenseite der Zugang zu einer privaten Griinanlage sowie ein Seniorenheim. An der
Einmundung VoRRkamp ist, ebenfalls auf der dstlichen Stral3enseite, eine denkmalgeschitzte Kate
(historisches Fachwerkgeb&aude) vorhanden. Auf der westlichen StraRenseite befindet sich neben
der Wohnbebauung auch ein Einzelhandel sowie mehrere Dienstleister und ein gewerblicher
Betrieb.

Zwischen Oldesloer Strale und Kettelerweg befinden sich auf der 6stlichen Stra3enseite
Gewerbetriebe, Mehrfamilienh&user sowie ein Discounter. Auf der westlichen Stra3enseite sind
Burogebaude und Gewerbebetriebe vorhanden.

In unmittelbarer Nahe des Planungsbereichs befinden sich zudem mehrere Arzte, eine Tankstelle
sowie die Bahnstation Schnelsen (AKN).

Im Verlauf des Streckenabschnittes befinden sich folgende Knotenpunkte (von Nord (Station 0 +
000) nach Sud (Station 0 + 515):

Knotenpunkt Station Lageplan
Holsteiner Chaussee / VolRkamp 0+020 1
Holsteiner Chaussee / Flagentwiet 0+100 1
Holsteiner Chaussee / Kettelerweg 0+290 2
H_olsteiner Chaussee / Oldesloer Stral3e / 0+500 5
Pinneberger StralRe

Tabelle 1: vorhandene Knotenpunkte

Der Knotenpunkt Holsteiner Chaussee / Oldesloer Strale / Pinneberger StraflRe ist mit einer
Lichtsignalanlage (LSA) ausgestattet. Die tibrigen Knotenpunkte sind unsignalisiert.

1.2 Begriundung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der Baumafl3nahme

Zum jetzigen Zeitpunkt befinden sich in den &stlichen Nebenflachen der Holsteiner Chaussee
zwischen Kettelerweg und VoRRkamp keine befestigten Geh- und Radwege. Der FuBverkehr wird in
Teilen tber einen unbefestigten Weg und teils tiber einen Trampelpfad gefiihrt. Uber eine Strecke
von rd. 80 m ist gar kein Weg in den Nebenflachen vorhanden.

Der Radverkehr wird derzeit im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Zusatzlich ist der
vorhandene Radweg auf der westlichen Stral3enseite fur den Zweirichtungsverkehr freigegeben.

Um eine durchgangige, den aktuellen Regelwerken entsprechende Fihrung des Fuf3- und
Radverkehrs zu ermdglichen, wurde die Planung in Richtung Stiden bis zum Knotenpunkt Holsteiner
Chaussee / Oldesloer Stral3e / Pinneberger Stral3e erweitert. Zwischen dem Knotenpunkt Holsteiner
Chaussee / Oldesloer Stral3e / Pinneberger Stral3e und dem Knotenpunkt Holsteiner Chaussee /
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Erlauterungsbericht Holsteiner Chaussee zwischen Oldesloer Straf3e und Vol3kamp
Schlussverschickung

Kettelerweg werden die Ful3génger derzeit auf einem schmalen, in Teilen nur 1,25 m breiten,
Gehweg geflhrt. Eine gesonderte Fuihrung des Radverkehrs ist in diesem Bereich nicht vorhanden.

Durch Neubauten auf der 6stlichen StraRenseite, sowohl von Wohngebauden als auch von einem
Seniorenheim, ist der Bedarf an sicheren, komfortablen und barrierefreien Gehwegen gestiegen.
Weiterhin besteht der Bedarf an einer gesicherten Querung tber die Holsteiner Chaussee auf Hohe
des Seniorenheimes. Die Notwendigkeit eines offentlichen Gehweges und der Bedarf einer
zusatzlichen gesicherten Querung wurde durch die Bezirksversammlung Eimsbdttel in der
Drucksache 0393/XIX formuliert.

Ziel der Planung ist es, auf der Ostseite der Holsteiner Chaussee zwischen VoRRkamp und
Kettelerweg erstmalig einen Gehweg sowie Radverkehrsanlagen zu schaffen. Dartber hinaus
besteht der Bedarf einer zuséatzlichen gesicherten Querung im Bereich des Seniorenheimes sowie
ndrdlich des VoRRkamps.

Zwischen Kettelerweg und Oldesloer Str. sind sowohl der Gehweg zu verbreitern als auch hier
erstmalig eine durchgdngige Radverkehrsanlage zu schaffen.

Die neue, durchgdngige Radverkehrsanlage ist im Knotenpunkt Oldesloer Stral3e an die dortige
Verkehrsfiihrung sinnvoll anzuschlieRen. Hierzu sind die noérdlichen Radverkehrsanlagen in der
Oldesloer StrafRe und in der Pinneberger Stral3e sowie die dazugehdrigen Querungen und Furten
und die Lichtsignalanlage innerhalb des Knotenpunktes entsprechend umzubauen und anzupassen.
Ziel ist es hier, den gesamten Streckenzug inklusive aller Knotenpunkte barrierefrei umzugestalten,
vorhandene Engstellen zu beseitigen, regelkonforme Geh- und Radwegbreiten zu schaffen, dem
Radverkehr eigene Verkehrsraume zur Verfligung zu stellen und die Sicherheit bei der Uberleitung
des Radverkehrs in die Holsteiner Chaussee und in die Pinneberger Stral3e deutlich zu verbessern.

Die neuen Verkehrswege werden unter den Gesichtspunkten Verkehrssicherheit, Funktionalitét,
Komfort, Barrierefreiheit und Durchgangigkeit geplant und umgesetzt. Die Verkehrsflachen
entsprechen dabei in allen Belangen den geltenden Richtlinien.

Die vorhandene Situation ist sowohl fir den FuRR- als auch fur den Radverkehr im gesamten
Streckenverlauf ungeniigend. Auf der dstlichen StralR3enseite sind teilweise weder ein Gehweg noch
Anlagen fur den Radverkehr vorhanden. Der auf der westlichen StraRenseite durchgangig gefuihrte
Geh- sowie Radweg verflgt jeweils nur liber eine sehr geringe Breite. Hieraus ergeben sich flir den
Streckenabschnitt folgende Mangel in Hinblick auf den Fu3- und Radverkehr:

o Keine durchgehenden Gehwege auf der 6stlichen StralRenseite zwischen VolRkamp und
Kettelerweg

¢ Fehlender Radweg auf der gesamten dstlichen Stral3enseite

o Konfliktpotential zwischen gegenlaufigen Radfahrern auf Grund mangelnder Breite des
Radweges auf der westlichen Straf3enseite

o Konfliktpotential zwischen Ful3gangern und Radfahrern durch zeitweiliges Ausweichen des
Radverkehrs auf den Gehweg (westliche Stral3enseite)

e Engstellen, keine ausreichenden Verkehrsflachen sowie teilweise unsichere
Radverkehrsfiihrung und fehlende Anbindung in Richtung Norden im Knotenpunkt Oldesloer
Str.

Am ndrdlichen Ausbauende nordlich des VoRkamps wird eine neue Querungsmoglichkeit
geschaffen, um die westlichen Nebenflachen und die dortigen Geh- und Radwege gesichert
erreichen zu konnen. Dies ist erforderlich, da hier im weiteren Verlauf in Richtung Norden auf der
Ostseite keine befestigten Nebenflachen mehr vorhanden sind. Eine Fortfihrung der befestigten
Nebenflachen in Richtung Norden ist zum jetzigen Zeitpunkt im Rahmen dieser Planung noch nicht
maglich, da hier zunéchst Grunderwerb getatigt werden muss.
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Erlauterungsbericht Holsteiner Chaussee zwischen Oldesloer Straf3e und Vol3kamp
Schlussverschickung

1.3 Auftraggeber, Bedarfstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fur die StralenbraumalRnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg.

Die Planung und Bauausfuhrung der nachfolgend beschriebenen Planungs- und Bauleistungen
erfolgt durch den Landesbetrieb Straf3en, Briicken und Gewasser (LSBG), Fachbereich S2, als
Realisierungstrager. Die Bauausfuhrung erfolgt durch den LSBG, S3.

1.4 Senatsbeschliisse oder Beschliisse der parlamentarischen Gremien

Die Bezirksversammlung Eimsbdttel hat in ihrem Beschluss vom 24.11.2011 (Drs.Nr. 0393/XIX) die
Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation aufgefordert, in der Holsteiner Chaussee
stadtauswarts auf Hoéhe von Hausnummer 284 einen Gehweg anzulegen. Zuséatzlich soll die
Einrichtung einer Lichtsignalanlage bzw. eines Fu3gangeriiberwegs gepruft werden.

Die MaBnahme wurde am 07.12.2020 im Regionalausschusses Lokstedt/Niendorf/Schnelsen
vorgestellt.

1.5 Angaben zu weiteren Vereinbarungen

-entfallt-

2 Planungsrechtliche Grundlagen

Die Malinahme findet innerhalb der derzeit vorhandenen Stralenbegrenzungslinien statt. Im
Planungsbereich gilt folgendes Planungsrecht:

Planungsrechtgrundlagen Datum der Feststellung
B-Plan Schnelsen 75 16.12.1991
Teil-Bebauungsplan 87 12.11.1954
Baustufenplan Niendorf-Lokstedt-Schnelsen 14.01.1955

Tabelle 2: gliltiges Planungsrecht

3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 Beschreibung des Bestandes

Die Holsteiner Chaussee ist eine zweistreifige Hauptverkehrsstrafl3e von tberregionaler Bedeutung,
deren Fahrbahn mit Asphalt befestigt ist. Im gesamten Straf3enzug ist Tempo 50 angeordnet.

Die hier vorliegende MafRnahme verlauft auf den o6stlichen Nebenflichen vom Knotenpunkt
Holsteiner Chaussee / VolRkamp bis zum Knotenpunkt Holsteiner Chaussee / Oldesloer Stral3e /
Pinneberger Stral3e.

Innerhalb des hier betrachteten Abschnitts minden die Straf3e Flagentwiet und Kettelerweg in die
Holsteiner Chaussee. Im Bereich des Knotenpunktes Holsteiner Chaussee / Flagentwiet weitet sich
die Fahrbahn um einen zuséatzlichen Abbiegestreifen, im Bereich des Knotenpunktes Holsteiner
Chaussee / Oldesloer Stral3e / Pinneberger Stral3e um 2 zusatzliche Abbiegestreifen sowie einen
Einbiegestreifen auf. Bei den Knotenpunkten VolRkamp und Kettelerweg bleibt die Fahrbahnbreite
konstant. Die Fahrbahnbreite betrdgt im Schnitt ca. 6,50 m. Die Fahrbahn weist ein flaches
Dachprofil auf, welches im Kurvenbereich zu einer Einseitneigung wechselt.

Im Bereich zwischen Ketteler Weg und VolRkamp befindet sich in den dstlichen Nebenflachen
abschnittsweise ein unbefestigter Weg. Eine Verkehrsflache fur den Radverkehr ist nicht vorhanden.
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Erlauterungsbericht Holsteiner Chaussee zwischen Oldesloer Strafl3e und Vol3kamp
Schlussverschickung

Auf der westlichen Stralenseite sind ein Gehweg sowie ein nicht benutzungspflichtiger
Zweirichtungsradweg vorhanden. Ebenfalls befinden sich auf beiden Stra3enseiten Grinstreifen mit
diversen Stral’enbaumen.

Zusatzlich ist beidseitig der Stral3e zwischen dem Kettelerweg und VolRkamp ein in Teilbereichen
verrohrter StralRengraben vorhanden.

Abbildung 2: Beispielfotos Holsteiner Chaussee (links oben Station 0+090, Blickrichtung Nord, rechts oben
Station 0+110, Blickrichtung Sud, links unten Station 0+170, Blickrichtung Nord, unten rechts 0+300, Blickrichtung
Nord)

Der StralRenquerschnitt teilt sich exemplarisch an der Station 0+260 wie folgt auf:

- 0Ostliche Nebenflachen

ca.1,31m unbefestigter Weg unbefestigt

ca. 7,34 m Grinstreifen inkl. Graben Rasen

ca. 0,64 m Sicherheitstrennstreifen Platten aus Beton, Rasengittersteine
- Fahrbahn

ca.3,24m Fahrstreifen Asphalt

ca.3,30m Fahrstreifen Asphalt

- westliche Nebenflachen

ca. 0,49 m Sicherheitstrennstreifen Platten aus Beton, 50/50, grau
ca.514m Grunstreifen Rasen

ca.1,55m Zweirichtungsradweg Asphalt

ca.1,48 m Gehweg Platten aus Beton, 50/50, grau
ca.0,50m Grunstreifen Rasen
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Erlauterungsbericht Holsteiner Chaussee zwischen Oldesloer StralRe und Volkamp
Schlussverschickung

Im Bereich zwischen Oldesloer Straf’e und Kettelerweg befindet sich ein durchgangiger Gehweg in
den 6stlichen Nebenflachen. Der Gehweg ist mit Breiten zwischen 1,25 m bis 1,50 m zu schmal.
Ostlich des Gehweges befindet sich bis zur StraBenbegrenzungslinie ein Baum- und Grinstreifen.
Zur Stral3e hin schlie3en teilweise L&ngsparkstande an, welche mit Betonwabensteinpflaster
befestigt sind. Im Bereich unmittelbar nérdlich der Oldesloser Strale befinden sich
Langsparkstande, welche auf die Asphaltfahrbahn aufmarkiert sind.

Der Knotenpunktbereich Holsteiner Chaussee / Oldesloer Strale / Pinneberger Stral3e ist
signalgesteuert. Die FuBganger und Radfahrer werden getrennt tber 4 Mittelinseln Uber den
Knotenpunkt gefihrt.

Abbildung: Blick von der Oldesloer Stra3e tiber den Knotenpunkt Holsteiner Chaussee in Richtung Pinneberger
Stralle

Unmittelbar im sudostlichen Eckbereich der Einmindung Kettelerweg befindet sich die Zufahrt zu
einem Lebensmitteldiscounter.

Abbildung: Blick vom Kettelerweg in Richtung Siiden auf die dstlichen Nebenflachen.
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Erlauterungsbericht Holsteiner Chaussee zwischen Oldesloer Straf3e und Vol3kamp
Schlussverschickung

Im Abschnitt zwischen Oldesloer StrafRe und Kettelerweg teilt sich der Stral3enquerschnitt
exemplarisch an der Station 0+320 wie folgt auf:

- Ostliche Nebenflachen

ca.5,62m Grinstreifen Baume unbefestigt

ca.1,66m Gehweg Platten aus Beton

ca.2,10m Langsparkstand Beton-Wabensteinpflaster
- Fahrbahn

ca. 3,23 m Fahrstreifen Asphalt

ca.3,26m Fahrstreifen Asphalt

- westliche Nebenflachen

ca.0,50m Sicherheitstrennstreifen Platten aus Beton, 50/50, grau
ca.4,95m Grunstreifen, inkl. Graben, Rasen

ca.1,65m Zweirichtungsradweg Asphalt

ca.151m Gehweg Platten aus Beton, 50/50, grau
ca.0,30m Grinstreifen Rasen

3.1.1 Verkehrsbelastung

Die durchschnittliche tagliche Kfz-Verkehrsstarke an Werktagen (DTVw von 2017) betragt in der
Holsteiner Chaussee in Planungsnahe 8.000 Kfz/24h mit einem Schwerlastverkehrsanteil von 3%
(Zahlstelle Holsteiner Chaussee, Hohe Schleswiger Damm).

In einer Erhebung vom 13.06.2019 (Knotenpunkt Holsteiner Chaussee / Marek-James-Strafie) weist
die Holsteiner Chaussee sudlich des Knotenpunktes eine Verkehrsbelastung von 10.156 Kfz/24h
mit einem Schwerlastverkehrsanteil von 3,6% auf. In der Spitzenstunde verkehren dort 820
Fahrzeuge bei einem Schwerlastverkehrsanteil von 2,0%.

3.1.2 OPNV

Im hier betrachteten Streckenabschnitt der Holsteiner Chaussee verkehrt die Buslinie 191. Eine
Bushaltestelle ist innerhalb des Planungsgebietes an der Holsteiner Chaussee nicht vorhanden.

In der Oldesloer Str. verkehren die Buslinien 183, 191, 195 sowie 603. Auf der sudlichen
Strallenseite befindet sich unmittelbar 6stlich des Knotenpunktes die Bushaltestelle
~Kriegerdankweg".

In der Pinneberger Str. verkehren die Linien 183 und 195. Im unmittelbaren Planungsgebiet der
Pinneberger Str. sind keine Bushaltestellen vorhanden.

3.1.3 Rad- und FulRgangerverkehre

Im gesamten Streckenabschnitt sind auf der westlichen StraRenseite baulich getrennte Geh- und
Radwege mit sehr geringen Breiten in der Nebenflache vorhanden. Der zwischen 1,50 m und 1,70
m breite Radweg ist dabei als benutzungspflichtiger Zweirichtungsradweg ausgewiesen und
abschnittsweise mit Betonpflastersteinen und Asphalt befestigt. Der Gehweg ist mit durchgehend
1,50 m Breite ebenfalls sehr schmal.

Auf der 6stlichen Stral3enseite ist ndrdlich des Kettelerweges kein durchgéngig befestigter Gehweg
vorhanden. Abschnittsweise sind hier befestigte und unbefestigte Wege oder Trampelpfade
vorhanden. Die vorhandenen Wegabschnitte besitzen keine ausreichenden Breiten, sind zum
Grolf3teil nicht befestigt, uneben und somit auch nicht barrierefrei. Eine geregelte Entwasserung der
Flachen ist nicht vorhanden.
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Erlauterungsbericht Holsteiner Chaussee zwischen Oldesloer Straf3e und Vol3kamp
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Zwischen Ketteler Weg und Oldesloer Str. befindet sich ein durchgehender Gehweg, welcher mit
Beton-Gehwegplatten befestigt ist. Der Gehweg weist Breiten zwischen 1,25 m und 1,50 m auf und
ist somit untermallig.

Verkehrsflachen fir Radfahrer sind auf der ¢stlichen StrafRenseite durchgehend nicht vorhanden.
Etwaige Radfahrer werden Uber den Zweirichtungsradweg auf der westlichen Stral3enseite oder auf
der Holsteiner Chaussee im Mischverkehr gefihrt.

Die nachstgelegenen Querungsmoglichkeiten fir den Rad- und FulRverkehr befinden sich an dem
Knotenpunkt Holsteiner Chaussee / Peter-Timm-Stral3e in nordlicher Richtung und dem
Knotenpunkt Holsteiner Chaussee / Oldesloer Stral3e / Pinneberger Straf3e in sudlicher Richtung.

In der Oldesloer Stral3e befinden sich auf den nérdlichen Nebenflachen getrennte Geh- und
Radwege. Der Gehweg weist eine Breite von ca. 1,62 m auf und ist mit Gehwegplatten aus Beton
befestigt. Der Radweg ist ca. 1,0 m breit und mit Asphalt befestigt; in Teilbereichen wurde der
Radweg bereits erneuert und ist dort mit rotem Betonsteinpflaster befestigt.

Der Knotenpunkt Holsteiner Chaussee / Oldesloer Stral3e / Pinneberger Stral3e ist LSA-geregelt und
es sind getrennte Ful3- und Radwegfurten in jedem Knotenarm vorhanden.

Aus der Oldesloer Str. und aus der Pinneberger Str. fihren jeweils freie Rechtsabbieger in die
Holsteiner Chaussee. Der Rad- und Ful3verkehr wird hier Uber die zu den Bypassen gehorenden
Verkehrsinseln gefiihrt.

In der Pinneberger Stral3e befinden sich auf den nérdlichen Nebenflachen getrennte Geh- und
Radwege. Die Geh- und Radwege befinden sich dabei im unmittelbaren Knotenpunktbereich hinter
einer Reihe Langs- bzw. Schragparkstanden. Der Radweg weist hier eine Breite von ca. 1,50 m auf
und ist mit rotem Betonsteinpflaster befestigt. Der Gehweg weist eine Breite von ca. 1,70 m auf und
ist mit Gehwegplatten aus Beton befestigt.

3.1.4 Barrierefreiheit

Es sind im gesamten Planungsgebiet keine taktilen Leitelemente fiir Menschen mit
Sehbehinderungen vorhanden. Weiter erfillen die vorhandenen Querungen in ihrer Ausstattung
nicht die Anforderungen an die Barrierefreiheit. Dies ist insbesondere im Hinblick auf das
vorhandene Seniorenheim im Planungsgebiet kritisch zu sehen, da mit einem erhdéhten Aufkommen
von sicht- und gehbeeintrachtigten Personen im gesamten Streckenverlauf zu rechnen ist.

Auf der Ostlichen Stral3enseite ist keine durchgehende Wegebeziehung vorhanden. Die
vorhandenen Wegabschnitte sind auf Grund der zu geringen Breiten, der in Teilen fehlenden
Oberflachenbefestigung und des grundsatzlich schlechten, unebenen Zustandes nicht barrierefrei.
Eine innere Leitlinie flr blinde Menschen ist nicht vorhanden.

3.1.5 MIV

Die Holsteiner Chaussee ist eine zweistreifige BundesstralBe (B4). Die Fahrstreifenbreiten
schwanken zwischen 3,23 m und 3,30 m. Im hier betrachteten Teilabschnitt ist Tempo 50
angeordnet. Die Oberflachenbefestigung der Fahrbahn besteht aus Asphalt.

Die Fahrbahnbreite bleibt gro3tenteils gleich und schwankt nur wenig. Am Knotenpunkt Holsteiner
Chaussee / Flagentwiet weitet sich die Fahrbahn der Holsteiner Chaussee um einen weiteren
Fahrstreifen fur Linksabbieger auf. Eine weitere Aufweitung um drei Fahrstreifen befindet sich am
Knotenpunkt Holsteiner Chaussee / Oldesloer Stral3e / Pinneberger Stralie.

Beim Kettelerweg, der in die Holsteiner Chaussee einmindet, handelt es sich um eine
EinbahnstralRe mit Fahrtrichtung in Richtung Holsteiner Chaussee.

Die Fahrbahn der Holsteiner Chaussee befindet sich baulich in einem maRigen Zustand. In der
bestehenden Asphaltdecke sind vermehrt Unebenheiten durch Ausbesserungsstellen zu erkennen.
Diese sind insbesondere im Knotenpunkt Holsteiner Chaussee / Flagentwiet sowie nérdlich hiervon
verstarkt vertreten. In weiten Teilen wurde die Mittelnaht der Fahrbahn ausgebessert. Weitere Risse
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und Spurrillen wurden nicht vorgefunden. Die Sanierung der Asphaltdeckschicht wird in einer
nachfolgenden MaflRnahme durch den LSBG durchgefihrt.

3.1.6 Lichtsignalanlagen

Der Knotenpunkt Holsteiner Chaussee / Oldesloer StralRe / Pinneberger Strafl3e ist mit einer
Lichtsignalanlage (LSA-Nr. 0902) mit akustischen Signalen und LED-Technik ausgestattet.

In nordlicher Richtung befindet sich die nachstliegende Lichtsignalanlage aufRerhalb des
Planungsgebietes an der Peter-Timm-Stralie.

3.1.7 Offentliche Beleuchtung

In der Holsteiner Chaussee befinden sich die Auslegermasten der offentlichen Beleuchtung
ausschlief3lich auf der westlichen Stral3enseite im angrenzenden Grinstreifen zur Fahrbahn.

In der Oldesloer Str. und in der Pinneberger Str. befindet sich die 6ffentliche Beleuchtung auf der
sudlichen StralRenseite.

3.1.8 StralRenbegleitgriin

Im gesamten Planungsbereich sind Grunflachen vorhanden. Innerhalb der Grunflache stehen
vermehrt groligewachsene Baume, welche teilweise Uber hochstehende Wurzeln verfligen. Die
beiden Schneitelbdume im Bereich der Kate (sidlich Vol3kamp) stehen dabei unter Denkmalschutz.
Bugel und Poller zum Schutz der Stralenb&ume sind auf beiden Strafl3enseiten fast durchgehend
vorhanden.

Im Zuge der Planung ist eine Wurzelsuchgrabung beauftragt worden. Die Ergebnisse liegen vor und
werden in der Planung beriicksichtigt. Das Ergebnis einer weiteren Wurzelsondierung im Bereich
des freien Rechtsabbiegers steht noch aus. Sobald dieses vorliegt wird es in der weiteren Planung
bertcksichtigt.

3.1.9 Ruhender Verkehr

Die Holsteiner Chaussee weist auf der ¢stlichen StraRenseite im Abschnitt zwischen Oldesloer Str.
und Kettelerweg einen Langsparkstand mit insgesamt 4 Stellplatzen auf. Der Langsparkstand ist mit
Beton-Wabensteinpflaster befestigt. Dartiber hinaus befindet sich unmittelbar nérdlich der Oldesloer
Stral3e ein auf der Asphaltfahrbahn aufmarkierter Langsparkstreifen. Dieser Langsparkstreifen bietet
Platz fir rd. 10 PKW. Auf der westlichen Stral3enseite sind keine Stellplatze vorhanden.

Bei einer Ortsbesichtigung sind zwischen Kettelerweg und Vol3kamp vereinzelt auf dem Grinstreifen
parkende Fahrzeuge aufgefallen.

Im nordostlichen Eckbereich Oldesloer Str./Holsteiner Chaussee befindet sich eine max. 20 m tiefe,
platzartige Flache, die mit Asphalt befestigt und mittels zweier Uberfahrten erreichbar ist. Diese
Flache befindet sich hinter dem Geh- und Radweg, ist jedoch ebenfalls 6ffentliche
StraRenverkehrsflache. Die Flache wird als oOffentliche Parkstandanlage genutzt. Regulare
Parkstéande sind jedoch nicht aufmarkiert.

In der Pinneberger Stral3e befinden sich unmittelbar hinter dem Knotenpunkt 1 L&ngsparkstand
sowie 5 Schragparkstéande (inkl. 1 barrierefreier Parkstand) auf der nordlichen Stra3enseite.

Ladezonen sind im betrachteten Planungsbiet nicht vorhanden.

Fur den Radverkehr sind im gesamten Planungsgebiet keine Abstellanlagen auf den offentlichen
StraRenverkehrsflachen vorhanden; eine Ausnahme stellen 2 Abstellbtugel auf der noérdlichen
StralRenseite der Pinneberger Str. hinter dem dortigen Langsparkstand dar.
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3.1.10 Entwasserung

Das Oberflachenwasser der Fahrbahn wird durch die jeweiligen Querneigungen in Richtung
Fahrbahnrand und im Bereich zwischen Kettelerweg und Vol3kamp in die vorhandenen
Stral3engrdben beidseitig der Strale gefiihrt. Das auf der Ostlichen Nebenflache anfallende
Regenwasser versickert in den Griunflachen; Uberschissiges Regenwasser wird Uber die
Querneigung in den vorhandenen Graben geleitet. Der Ostliche Stral3engraben ist innerhalb der
Knotenpunkte sowie in den Bereichen von Uberfahrten verrohrt.

Zwischen dem Kettelerweg und der Oldesloer Straf3e wird das Niederschlagswasser der Fahrbahn
Uber Trummen aufgefangen und abgeleitet. Der vorhandene Gehweg entwassert in Richtung
Fahrbahn.

Innerhalb des Knotenpunktes Holsteiner Straf3e / Oldesloer Stral3e / Pinneberger StralRe erfolgt die
Entwasserung Uber Trummen, die das Oberflachenwasser in Regenwassersiele der HSE einleiten.

Eine Trummenuntersuchung wurde beauftragt. Die Ergebnisse werden in der weiteren Planung
bericksichtigt.

3.1.11 Ausstattung

Im Planungsgebiet befinden sich folgende Ausstattungselemente entlang der dstlichen StraRenseite
sowie im Knotenpunktbereich: 5 Findlinge, ein Schutzgitter, eine Gartenlaube, ein privates
Trampolin, ein Holzzaun, ein Metallzaun, 3 Altglas- und Altpapiercontainer, zwei LitfalBsdulen sowie
eine beleuchtete Werbe-Uhr. Daruber hinaus befinden sich 3 Mauerpfosten innerhalb der
StraRenbegrenzungslinie.

Bei Station 0+080 grenzen 5 weitere Poller einen privaten Parkstand in den Nebenflachen von der
dort vorhandenen Uberfahrt ab. Dariber hinaus sind zahlreiche Verkehrszeichen sowie
wegweisende Beschilderung vorhanden.

3.1.12 Leitungen

Im Planungsgebiet sind die ortsiiblichen Ver- und Entsorgungsleitungen mit den zugehdrigen
Schachten, Schaltschranken und Schiebern vorhanden. Das Oberflachenwasser wird Uber die
vorhandenen Entwéasserungsgraben sowie Uber ein Regenwassersiel abgefuhrt.

3.2 Rahmenbedingungen

Im Rahmen einer gréReren Baumaflnahme von Hamburg Wasser wird derzeit eine neue
Rohwasserleitung im Planungsgebiet verlegt. Diese Arbeiten haben im Sommer 2020 begonnen.
Der Bau der Nebenflachen in der Holsteiner Chaussee wird auf die BaumafRnahme von Hamburg
Wasser zeitlich abgestimmt und die geplanten Anderungen in der Leitungstrassenplanung
berlcksichtigt.

Im Planungsgebiet befinden sich zahlreiche Uberfahrten zu den angrenzenden Grundstiicken. Die
Zufahrten zu den Grundstiicken sind aufrecht zu erhalten.

An Station 0 + 040 befindet sich eine Reetdachkate (historisches Fachwerkhaus). Diese ist
denkmalgeschitzt und muss mit dem zugehdrigen Ensemble erhalten bleiben.

3.2.1 Bodengutachten

Fur den Bereich Oldesloer StralRe bis VoRRkamp wurde in den dstlichen Nebenflachen eine
Baugrunduntersuchung bis in max. 80 cm Tiefe unter Bohransatzpunkt durchgefiihrt. Die Ergebnisse
skizzieren sich wie folgt:
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VolRkamp bis Ketteler Weg

Die Fahrbahn der Holsteiner Chaussee weist in diesem Bereich einen Asphaltaufbau von ca. 34 cm
Gesamtdicke auf. Unter einer ca. 5 cm dicken Deckschicht 0/8 befinden sich 3 Lagen
Asphattragschicht verschiedener Dicke. Unterhalb der gebundenen Asphaltschichten befinden sich
Kies-Sand-Schluff-Gemische. Die Asphaltschichten sind pechfrei; die ungebundenen Schichten sind
in die LAGA-Klasse Z1.2 einzustufen.

In den Nebenflachen finden sich 3-4 Schichten zu je ca. 40 cm Dicke aus Sand-Kies-Gemischen
oder Sand-Schluff-Gemischen. Sofern die Nebenflachen in einigen wenigen Teilbereichen eine
Oberflachenbefestigung aufweisen, besteht diese aus Pflaster oder einem Schotter-Sand-Splitt-
Gemisch. Die ungebundenen Schichten sind in die LAGA-Klassen Z1 bis Z2 einzustufen.
Schotterschichten weisen teilweise eine Einordnung > Z2 auf.

Ketteler Weg bis Oldesloer Stralle

Die Fahrbahn der Holsteiner Chaussee weist einen Asphaltaufbau von ca. 32 cm Gesamtdicke auf.
Unter einer Deckschicht 0/8 von ca. 4 cm Dicke befinden sich bis zu 3 verschiedene Schichten aus
Asphaltbinder- oder Asphalttragschichtmaterial. Die Asphaltschichten sind pechfrei.

Unterhalb des gebundenen Asphaltaufbaus befindet sich eine ca. 18 cm dicke Schicht aus
Asphaltverfestigung (Packlage). Diese Schicht ist pechbelastet.

Die ungebundenen Bereiche unterhalb der Asphaltfahrbahn bestehen aus Kies-Sand-Gemischen,
welche teilweise mit Beton und Schlacke vermengt sind. Die ungebundenen Schichten sind in die
LAGA-Klasse Z2 einzustufen.

Die Nebenflachen sind stark heterogen aufgebaut und weisen unterschiedliche Befestigungen mit
Gehwegplatten, Betonsteinpflaster, Grand/Schotter, Mutterboden oder Asphalt auf. Darunter
befinden sich bis zu 3 verschiedene Lagen Kies-Sand-Gemische oder Sand-Schluff-Gemische,
welche teilweise mit Schotter- und Ziegelbruchbeimengungen durchsetzt sind. Die ungebundenen
Schichten sind in die LAGA-Klassen Z 1.1 bis Z2, in Einzelféllen bis DK 0, eingestuft.

Fur den Einmindungsbereich der Pinneberger StralBe wurde ein weiteres Bodengutachten
beauftragt. Sobald die Ergebnisse vorliegen werden diese in der weiteren Planung bericksichtigt.

3.2.2 Grundwasser

Der Grundwasserstand (max. Grundwassergleichen) im Bereich der Holsteiner Chaussee liegt laut
,Geo-Online Hamburg® bei ca. 12,0 m NHN. Der Grundwasserflurabstand betragt zwischen 5,0 und
7,5m.

3.2.3 Kampfmittel

Ein Auszug aus dem Kampfmittelkataster fir den Bereich Vof3kamp bis Oldesloer Str. liegt vor.
Demnach ist sidlich des VoRRkamps mit einem allgemeinen Bombenblindgangerverdacht zu
rechnen. Fir den Bereich Kettelerweg bis Oldesloer Strale sowie in der Oldesloer Str. selbst ist in
Teilbereichen ebenfalls mit einem allgemeinen Bombenblindgangerverdacht zu rechnen.

Ein weiterer Auszug aus dem Kampfmittelkataster fir den Bereich Pinnberger Str. westlich des
Knotenpunktes wird beantragt. Sobald dieser vorliegt, werden die Ergebnisse bei der weiteren
Entwurfsbearbeitung bertcksichtigt.

\ 4 Variantenuntersuchung

4.1 Anforderungen an Art und Umfang der erforderlichen Baumal3nhahme

Ziel der Baumalinahme ist eine Neugestaltung der 6stlichen Nebenflachen, sodass sich sowohl
FuRganger als auch Radfahrer innerhalb der Nebenflachen sicher und komfortabel fortbewegen
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konnen. Hierfir werden auf der Holsteiner Chaussee in den dstlichen Nebenflachen neue Ful3- und
Radverkehrsanlagen vorgesehen. Die hier vorliegende Planung (Oldesloer Stral3e bis VoRRkamp)
bildet dabei einen Teilbauabschnitt einer Gesamtmal3nahme, welche urspriinglich von der Oldesloer
Stral3e bis zur Landesgrenze fihren sollte.

Im Suden, im Knotenpunkt Holsteiner Chaussee / Oldesloer StralRe / Pinneberger Stral3e, schliel3t
die Planung an vorhandene Geh- und Radwege an, wahrend nordlich der Einmindung Vol3kamp
noch keine weitere Fiihrung fur den Ful3- und Radverkehr vorhanden ist. Diese kann erst realisiert
werden, wenn fur die urspriingliche GesamtmalRhahme Grunderwerb getétigt wird. Nordlich der
Einmindung VolRkamp ist daher die Herstellung einer Ful3- und Radverkehrsquerung Uber die
Holsteiner Chaussee vorgesehen. Auf diese Weise kdnnen die Ful3ganger und Radfahrer auf die
vorhandenen Geh- und Radwege auf der westlichen Stral3enseite wechseln.

Im Zuge dieser Planung werden unter Zugrundelegung aller geltenden Regelwerke Geh- und
Radwege neu hergestellt. Hierdurch kann zu einem spateren Zeitpunkt nach Fertigstellung weiterer
Teilabschnitte der Zweirichtungsradverkehr auf der westlichen Stral3enseite aufgehoben werden,
sodass die Verkehrssicherheit weiter erhéht werden kann. Weiterhin wird der Komfort fiir den Fu3-
und Radverkehr gesteigert. Darliber hinaus werden zwei weitere, neue FLSA im Bereich des
Seniorenheimes sowie bei der Einmindung des Vol3kamps zur Querung Uber die Holsteiner
Chaussee vorgesehen.

4.2 Vorgaben aus Planungsrecht sowie sonstigen Randbedingungen

Aus dem bestehenden Planungsrecht (bestehende Bebauungsplane) ergeben sich keine weiteren
Maf3gaben fur das Vorhaben.

4.3 Variantenuntersuchung

In allen Varianten ist vorgesehen, in den 6stlichen Nebenflachen zwischen Vol3kamp und dem
Kettelerweg Verkehrsanlagen fur den Ful3- und Radverkehr anzulegen. Hierbei wird angestrebt, den
existierenden Baumbestand so weit wie mdglich zu erhalten. Darliber hinaus findet die
denkmalgeschitzte Reetdachkate besondere Bertlicksichtigung in der Planung.

Die Varianten unterscheiden sich durch zwei verschiedene Arten der Radverkehrsanlage, in der
damit einhergehenden Nutzung und der hierflr bereit gestellten Breite.

Fur die Strecke VolRkamp bis Kettelerweg wurden sowohl ein gemeinsamer Geh- und Radweg als
auch getrennte Geh- und Radwege in unterschiedlichen Breiten untersucht.

Fur den Abschnitt Kettelerweg bis Oldesloer Stral3e wurden in Abstimmung mit dem LSBG mehrere
mdgliche Linienfilhrungen entwickelt.

Fur den Bereich der Kate wurde im Hinblick auf das geschitzte Ensemble sowie den
schitzenswerten Baumbestand weitere mdgliche Linienfihrungen in Abstimmung mit dem LSBG
und dem Denkmalschutz entwickelt.

Des Weiteren wurde die Errichtung eines FuRgangeriiberweges gepriift. Dieser ist nach der R-FGU
(Richtlinie fur FuRgangeriberwege) auf Grund der vorhandenen Verkehrsbelastung nicht zulassig.
Die Errichtung von FLSA sind zuldssig und wurden in die Planung ibernommen.

Innerhalb des Knotenpunktes Oldesloer Strale wurden mehrere Varianten zur Anbindung des
Radverkehrs in Richtung Norden sowie zur optimierten Radwegefiihrung innerhalb des
Knotenpunktes und zur verbesserten Uberleitung des Radverkehrs in Richtung Pinneberger Stral3e
entwickelt.

4.3.1 Variante 1: getrennter Geh- und Radweg von jeweils 2,0 m Breite (Strecke)

Auf der Strecke zwischen VolRkamp und dem Kettelerweg wird entlang der Stralenbegrenzungslinie
ein 2,0 m breiter Geh- und Radweg hergestellt. Um den existierenden Baumbestand zu erhalten und
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den Anforderungen des Denkmalschutzes gerecht zu werden, wird auf einer Strecke von 40 m der
Gehweg auf 1,50 m eingeengt und der Radweg auf das Mindestmal von 1,625m reduziert (zwischen
den Stationen 0+160 und 0+200). Um den Personen mit Gehbeeintrachtigungen sowie Personen
mit Kinderwagen maoglichst schnell wieder die bendtigte Breite fur Begegnungsverkehr innerhalb des
Gehweges zur Verfiigung zu stellen, wird der Gehweg im Anschluss wieder auf 2,0 m verbreitert.
Die Aufweitung des Radweges auf 2,0 m Breite erfolgt weitere 40 m spater. Bei dieser Variante
konnen alle Baume auf der Strecke erhalten werden.
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Abbildung 3: Variante 1: getrennter Geh- und Radweg von jeweils 2,0 m Breite (Strecke)

4.3.2 Variante 2: Gehweg 2,50 m und Radweg 2,0 m (Strecke)

Der FuR3- und Radverkehr wird zwischen VolRkamp und dem Kettelerweg Uber getrennte Geh- und
Radwege geleitet. Diese flihren entlang der Stral3enbegrenzungslinie und sind mit unterschiedlicher
Breite geplant. Der Gehweg erhélt eine Breite von 2,50 m und der Radweg ist in einer Breite von 2,0
m vorgesehen. Diese Breiten werden jedoch in einem Bereich von 80 m auf die Mindestmalie
reduziert. Hierdurch kann der Baumbestand im Bereich von Station 0+160 bis 0+240 erhalten
werden. Trotz zwischenzeitlicher Aufweitungsmaoglichkeiten bleiben die Breiten vom Gehweg mit
1,50 m und vom Radweg mit 1,625 m in diesem Bereich konstant, um ein Schwanken der zur
Verfligung stehenden Breiten zu verhindern. Bei dieser Variante kénnen ebenfalls alle Baume auf
der Strecke erhalten werden.
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Abbildung 4: Variante 2: Gehweg 2,50 m und Radweg 2,0 m (Strecke)

4.3.3 Variante 3: Gemeinsamer Geh- und Radweg (Strecke)

In dieser Variante wird der Ful3- und Radverkehr zwischen VoRkamp und dem Kettelerweg tber der
gesamten Strecke auf einem gemeinsamen Geh- und Radverkehr geleitet. Dieser ist mit einer Breite
von 3,50 m vorgesehen. Ebenso wie in den anderen Varianten wird der gemeinsame Geh- und
Radweg im Bereich der nahstehenden Baume eingeengt. Innerhalb dieses Abschnittes wird die
Verkehrsflache eine Breite von 3,0 m erhalten. Aufgrund der geringeren Gesamtbreite kann die
Einengung bereits an Station 0+200 vollstandig aufgehoben werden, sodass den Ful3gangern und
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Radfahrern wieder die Gesamtbreite von 3,50 m zur Verfligung steht. Bei dieser Variante sind
ebenfalls keine Baumfallungen notwendig.

—— 00'091+0
— 00'0v2+0

Abbildung 5: Variante 3: gemeinsamer Geh- und Radweg (Strecke)

4.3.4 Engstelle im Bereich der Kate

Aufgrund der vorhandenen Engstelle vor der denkmalgeschitzten Kate bei Station 0+040 wurden in
Abstimmung mit dem Denkmalschutzamt, dem Bezirksamt und der Abteilung Stadtgriin diverse
Detailvarianten zur Wegefihrung in diesem Bereich entwickelt. Die Detailvarianten unterscheiden
sich im Wesentlichen in der Aufteilung der Verkehrsflache und deren Nutzung sowie in der
Linienfihrung und der Anzahl der evtl. zu fallenden Schneitelbaume. Es wurden dabei getrennte
Geh- und Radwegfihrungen in gemeinsamer oder getrennter Linienfiihrung sowie die Einrichtung
eines gemeinsamen Geh- und Radweges gepriift.

Nach zahlreichen diversen Abstimmungen wurde die Variante ,gemeinsamer Geh- und Radweg* als
Vorzugsvariante im Bereich der Kate gewaéhlt. Diese weist eine ausreichende Breite fir alle
Verkehrsteilnehmer auf und erfordert die Fallung von nur einem Schneitelbaum.

Auch die durchgefiihrten Wurzelsuchgrabungen lieBen im Hinblick auf den Erhalt des
Strallenbaumes (Linde) keinen Spielraum fir einen breiteren Querschnitt der neuen Nebenflachen.

Da in der Zwischenzeit eine Erkrankung des zweiten Schneitelbaumes festgestellt wurde, ist auch
dieser zur Fallung freigegeben. Als Ausgleich kénnen in gleicher Achse drei Ersatzpflanzungen neu
gepflanzt werden. Zusatzlich ist eine Hecke zwischen der Kate und dem gemeinsamen Geh- und
Radweg vorgesehen. Dartber hinaus wird ein moéglichst groRer Abstand zu der Kate eingehalten.
Durch diese MalRnahmen wird das Ensemble der denkmalgeschutzten Kate bestmaéglich erhalten.

Abbildung 6: Variante gemeinsamer Geh- und Radweg (Engstelle Kate)
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4.3.5 Knotenpunkt Holsteiner Chaussee / Vol3kamp

Der Knotenpunkt Holsteiner Chaussee / VolRkamp soll im Zuge der MalRBhahme eine sichere
Querungsmaoglichkeit fir FuRganger und Radfahrer tber die Holsteiner Chaussee erhalten, da auf
der Ostlichen StraRenseite der Holsteiner Chaussee keine weiterfiihrenden Ful3- und Radwege
vorhanden sind.

Es wurde eine Variante mit einer neuen gesicherten Querung mittels einer FLSA aufgetragen.

Bei dieser Variante kdnnen alle Baume erhalten bleiben. Es wird eine zuséatzliche Grabenverrohrung
Uber eine Lange von 5,0 m notwendig. Die StralRenverkehrsbehdrde hat dieser Variante bereits
zugestimmt.

Abbildung 9: Variante Knotenpunkt Holsteiner Chaussee / VoRkamp

4.3.6 Abschnitt Kettelerweg bis Oldesloer Stral3e

Der Radverkehr aus dem Knotenpunkt Oldesloer StraRe kommend wird auf einen neu geplanten
Radfahrstreifen geleitet, welcher in nérdliche Richtung bis zum Kettelerweg flhrt.

Nordlich des Knotenpunktes Holsteiner Chaussee / Kettelerweg wird der Radverkehr auf den dort
neu geplanten Radweg in den Nebenflachen aufgeleitet.

Bei dieser Variante ist die Pflanzung von 6 neuen Baumen sowie die Herstellung von 2 neuen
Langsparkbuchten moglich. Ein bestehender Baum muss geféllt werden, um den erforderlichen
Raum fir die Herstellung des Radfahrstreifens (Fahrbahnverbreiterung) schaffen zu kbnnen. Hierzu
wurde bereits eine Wurzeluntersuchung beauftragt.

Abbildung 7: Varianten Knotenpunkt studliche Erweiterung bis zur Oldesloer Stral3e

4.3.7 Knotenpunkt Holsteiner Chaussee / Oldesloer StralRe / Pinneberger Stral3e

Die neue, durchgangige Radverkehrsanlage auf der ¢stlichen Seite der Holsteiner Chaussee ist im
Knotenpunkt Holsteiner Chaussee / Oldesloer Stral3e Pinneberger Stral3e sinnvoll anzuschliel3en.
Hierzu ist nur die Radverkehrsfihrung im Kontenpunkt so zu veréandern und zu erweitern, dass die
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neu geplante Radverkehrsfiihrung auf der dstlichen Strafl3enseite sinnvoll und sicher erreicht werden
kann.

Ziel ist es hier, vorhandene Engstellen in Ful3- und Radwegen zu beseitigen, regelkonforme Geh-
und Radwegbreiten zu schaffen, dem Radverkehr eigene Verkehrsraume zur Verfiigung zu stellen
und die Sicherheit bei der Uberleitung des Radverkehrs in die Holsteiner Chaussee und in die
Pinneberger StralRe deutlich zu verbessern. Hierzu sind die nordlichen Radverkehrsanlagen in der
Oldesloer Strafl3e und in der Pinneberger Str. sowie die dazugehdtrigen Querungen, Furten und die
Lichtsignalanlage innerhalb des Knotenpunktes entsprechend umzubauen und anzupassen.

Im Rahmen der Variantenstudie wurden mehrere Moglichkeiten zur Fihrung des Radverkehrs in der
Oldesloer Stral3e, innerhalb des Knotenpunktes sowie im Bereich der Pinneberger Str. untersucht.

Ein erster Losungsansatz leitete den Radverkehr in der Oldesloer StralRe auf Radfahrstreifen auf die
Fahrbahn und somit zukUnftig in das Sichtfeld des Kfz-Verkehrs ab. Der Radverkehr wird Gber
diesen Radfahrstreifen tiber den Knotenpunkt gefiihrt. Der von Stiden kommende Radverkehr kreuzt
die Oldesloer StrafRe wie im Bestand und wird nordlich des Knotenpunktes ebenfalls auf einen neu
geplanten Radfahrstreifen abgeleitet.

N
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Abbildung 8: Eine Variante fur die Radverkehrsfihrung in der Oldesloer Strae

Die Radverkehrsfiihrung innerhalb des Knotenpunktes wurde im Hinblick auf die Verbesserung der
Sicherheit und der Anbindung an die Pinnberger Stral3e weiter optimiert.

Es wurden hierzu weitere Varianten zur Radverkehrsfiihrung im Eckbereich Oldesloer Stral3e /
Holsteiner Chaussee sowie in der Pinneberger Strafl3e entwickelt.

~,/"Pinneberger
Stralle
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Abbildung 9-12: Varianten fur die Radverkehrsfuhrung im Knoténpunkt u-nd’ in der Oldesloer Str/ Pinneberger
Str

Um fur den Rad- und FulRverkehr eigenstandige, sichere und regelkonforme Verkehrsraume zu
schaffen, wird der freie Kfz-Rechtsabbieger von der Oldesloer Str. in die Holsteiner Chaussee
zukUnftig mit einer signalisierten FulRgangerfurt versehen. Der Kfz-Verkehr erhalt zukinftig einen
eigenstandigen Rechtsabbiegefahrstreifen. Der Radverkehr in der Oldesloer Stral3e wird auf einen
Radfahrstreifen abgeleitet und zwischen Geradeausfahrstreifen und Kfz-Rechtsabbieger bis an den
Knotenpunkt gefihrt.

Radfahrende in Richtung Norden benutzen zukinftig den neuen Rechtsabbieger gemeinsam mit
dem Kfz-Verkehr und werden in der Holsteiner Chaussee auf den dortigen Radfahrstreifen gefihrt.

Radfahrende in Richtung Pinneberger Str. werden auf einem Radfahrstreifen Giber den Knotenpunkt
hinweg gefihrt und in der Pinnberger Str. nach einem kurzen Stiick Radfahrstreifen in den dortigen
Mischverkehr libergeleitet. Alternativ werden die Radfahrenden auf die nérdlichen Nebenflachen der
Pinneberger Str. aufgeleitet und kénnen den dortigen (nicht benutzungspflichtigen) Radweg
befahren.

Der Radverkehr in der Holsteiner Chaussee aus Richtung Siden wird innerhalb des Knotenpunktes
im Bereich der Verkehrsinsel des Rechtsabbiegers auf den Radfahrstreifen in Richtung Norden
Ubergeleitet.

Die vorhandenen Ful3- und Radwegfurten sowie Verkehrsinseln auf der Nordseite der Oldesloer Str.,
in der Holsteiner Chaussee und im ndrdlichen Einmindungsbereich der Pinneberger Str. werden
der neuen Verkehrsfilhrung entsprechend angepasst und umgebaut. Die LSA wird ebenfalls
angepasst.

4.3.8 Abwéagung

Fur den Abschnitt zwischen Volskamp und Kettelerweg hat sich in enger Abstimmung mit dem LSBG
aus den oben beschrieben Varianten eine Vorzugsvariante entwickelt. Fir den Engstellenbereich
der Kate wurden zusatzlich das Bezirksamt Eimsbuttel, das Denkmalschutzamt sowie Stadtgriin in
die Abstimmungen miteinbezogen.

Fur den Abschnitt zwischen VolRkamp und dem Kettelerweg ist die Variante 1 die Vorzugsvariante.
Bei dieser Variante werden der Geh- und Radweg mit jeweils 2,0 m Breite direkt an der
StraRenbegrenzungslinie entlanggefuhrt. Auf Grund der nahestehenden schiitzenswerten Baume
wird ab Station 0+120 sowohl der Geh- als auch der Radweg eingeengt. Diese Einengung wird fur
den Gehweg bei Station 0+170 und fur den Radweg bei Station 0+210 aufgehoben. Hierdurch kann
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der derzeitige Baumbestand erhalten werden. Gleichzeitig wird der Bereich des schmaleren
Gehweges maglichst kurzgehalten, um die Einschrédnkungen des Ful3verkehres zu minimieren.

Fur den Knotenpunkt Holsteiner Chaussee / VoRkamp wird eine FLSA mit getrennten Furten fur
FuRganger und Radfahrer vorgesehen. Darlber hinaus wird ein Anschluss an die bestehenden
Gehwege beidseitig des VoRkamps hergestellt.

Fur den Engstellenbereich im Bereich der Reetdachkate wurde die Variante ,gemeinsamer Geh-
und Radweg® als Vorzugsvariante gewéahlt. Diese weist eine ausreichende Breite fir alle
Verkehrsteilnehmer auf. Als Ausgleich fir die Fallung von zwei Schneitelbdumen kénnen in gleicher
Achse drei Ersatzpflanzungen vorgenommen werden. Dartber hinaus wird ein mdglichst hoher
Abstand zu der Kate eingehalten und die Stral3enraum pragende Linde kann erhalten werden.

Fur den Abschnitt Ketteler Weg bis Oldesloer StraRe wird der Radverkehr ab dem Knotenpunkt
Oldesloer StralRe bis zum Kettelweg auf einem 2,25 m breiten Radfahrstreifen auf der Fahrbahn
gefuhrt. Der Radfahrstreifen wird nordlich des Knotenpunktes Kettelerweg auf den dort neu
geplanten Radweg aufgeleitet.

In der Oldesloer Str. wird der Radverkehr auf einen Radfahrstreifen auf der Fahrbahn abgeleitet und
Uber den Knotenpunkt hinweg bis in die Pinneberger Str. gefuhrt. In Richtung Norden wird der
Radverkehr Uber umgestaltete Verkehrsinseln und Furten sowie Uber einen gemeinsamen Kfz-
Rechtsabbieger auf den neuen Radfahrstreifen in die Holsteiner Chaussee gefiihrt. Die Furten,
Inseln und die LSA im noérdlichen Knotenpunktbereich werden entsprechend angepasst.

Der FuRverkehr wird Uber einen 2,50 m breiten Gehweg gefiuhrt. Zusatzlich kénnen Uber neu
geplanten Langsparkbuchten weitere Parkstéande realisiert werden.

5 Technische Beschreibung der gewéhlten Ausfihrungsvariante

Nach Abwéagung aller Interessen, der stadtebaulichen, baumpflegerischen und bautechnischen
Randbedingungen sowie der Vor- und Nachteile der einzelnen Varianten wurde fir den
Streckenabschnitt zwischen Vol3kamp und dem Kettelerweg die Variante 1 als Ausfiihrungsvariante
gewahlt. Im Engstellenbereich (Station 0+020 bis 0+070) wird die Variante 8 und fur die Erweiterung
in stdlicher Richtung bis zur Oldesloer StralRe einschlie3lich des Knotenpunktes werden die oben
bereits beschriebenen Varianten weiterverfolgt.

Der geplante Querschnitt der dstlichen Nebenflachen teilt sich exemplarisch an der Station 0+200
wie folgt auf:

- 0Ostliche Nebenflachen

0,18 m Grinstreifen Rasen

2,00 m Gehweg mit Platten aus Beton, 50/50, grau
Begrenzungsstreifen

1,625 m Radweg Pflastersteine aus Beton, 25/25, rot

510 m Grunstreifen inkl. Graben Rasen

ca. 0,46 m Sicherheitstrennstreifen Rasengittersteinen aus Beton

Fur den Abschnitt Oldesloer StralRe bis Kettelerweg wird der Radverkehr ab dem Knotenpunkt
Oldesloer StralRe auf einem 2,25 m breiten Radfahrstreifen auf der Fahrbahn gefiihrt. Der
Radfahrstreifen wird nérdlich des Knotenpunktes Kettelerweg auf den dort neu geplanten Radweg
aufgeleitet.

In der Oldesloer Str. wird der Radverkehr ca. 60 m vor dem Knotenpunkt auf einen Radfahrstreifen
auf der Fahrbahn abgeleitet und tber den Knotenpunkt hinweg bis in die Pinneberger Str. gefihrt.
In Richtung Norden wird der Radverkehr Gber eine umgestaltete Verkehrsinsel und Furten sowie
Uber einen gemeinsamen Kfz-Rechtsabbieger auf den neuen Radfahrstreifen in die Holsteiner
Chaussee gefuhrt.

Samtliche Furten und Inseln sowie die LSA im Knotenpunktbereich werden Uberarbeitet und der
verbesserten Radverkehrsfiihrung entsprechend angepasst. Die freien Rechtsabbieger aus der
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Oldesloer Str. und aus der Pinneberger Str. erhalten signalisierte FuR- oder Radwegefurten; die
dortigen FuRgangeriberwege werden aufgehoben.

Der Fuldverkehr wird zwischen Oldesloer Str. Ketteler Weg uber einen 2,50 m breiten Gehweg
gefuhrt. Zusatzlich kdnnen tGber neu geplanten Langsparkbuchten insgesamt 8 Parksténde realisiert
werden.

Der geplante Querschnitt der dstlichen Nebenflachen teilt sich exemplarisch an der Station 0+380
wie folgt auf:

- 0Ostliche Nebenflachen

0,65 m Grinstreifen Rasen
2,50 m Gehweg Platten aus Beton, 50/50, grau
0,65m Sicherheitstrennstreifen Pflastersteine aus Beton, 25/25, grau
2,10 m Langsparkstand Beton-Wabensteinpflaster, grau
0,75 m Sicherheitstrennstreifen Asphalt
2,25m Radfahrstreifen Asphalt

5.1 OPNV

Der OPNV sowie die Bushaltestelle Kriegerdankweg in der Oldesloer Str. sind von der MaRnahme
nicht betroffen.

5.2 Rad- und FuRgangerverkehre

Fur den FuR3- und Radverkehr werden auf der gesamten Strecke der 6stlichen Straf3enseite neue
Verkehrsflachen angelegt.

Der Fuldverkehr erhalt einen 2,50 m breiten Gehweg, welcher vom Knotenpunkt Holsteiner
Chaussee / Oldesloer Stral3e / Pinneberger Strale bis zum Knotenpunkt Holsteiner Chaussee /
Kettelerweg fuhrt. Von dort aus erhalt der FuRverkehr einen 2,0 m breiten Gehweg, welcher bis
Station 0+070 an der StralRenbegrenzungslinie entlang fuhrt. Dort geht dieser in einen 2,50 m breiten
gemeinsamen Geh- und Radweg Uber, welcher im Bereich der Reetdachkate in Richtung Fahrbahn
verschwenkt wird. 5 m vor der Querung erfolgt eine Trennung vom gemeinsamen Geh- und Radweg
in einen getrenntenten Geh- und Radweg, sodass diese Uber getrennte Furten Uber den
Knotenpunkt Holsteiner Chaussee / VoRkamp gefuhrt werden. Der Gehweg endet 15 m hinter dem
Knotenpunkt.

Hierdurch wird eine durchgangige Begehbarkeit durch mobilitdtseingeschrénkte Personen erstmals
sichergestellt. Zuséatzlich wird durch die Herstellung eines durchgehenden Weges der Komfort fur
den gesamten FuRverkehr deutlich erhéht.

Zusatzlich ist an Station 0+235 eine neue gesicherte Querung in Form einer FLSA geplant (H6he
Seniorenheim). Diese wird behindertengerecht ausgebildet, so dass insbesondere die Bewohner
des Seniorenheimes eine sichere und bequeme Mdglichkeit erhalten, die Holsteiner Chaussee zu
queren.

Unmittelbar nérdlich der Einmindung VolRkamp befinden sich auf der Ostseite keine befestigten
Nebenflachen mehr. Um sowohl Ful3génger als auch Radfahrer an dieser Stelle sicher auf die
westlichen Nebenflachen zu fihren, wird nérdlich des Vol3kamps eine neue Querungsstelle
eingerichtet. Diese wird ebenfalls mit einer FLSA ausgestattet und barrierefrei ausgebildet. Die
anschlieRende Uberfahrt auf der westlichen StraRenseite zur Haus-Nr. 303 a/b wird verschmélert.
Die geanderte Zufahrtssituation ist noch in Abstimmung.

Der Radverkehr erhalt ab dem Knotenpunkt Holsteiner Chaussee / Oldesloer Stral3e einen 2,25 m
breiten Radfahrstreifen auf der Fahrbahn in Richtung Norden, welcher ndrdlich des Knotenpunktes
Kettelerweg auf einen 2,0 m breiten Radweg aufgeleitet wird. Dieser Radweg fuhrt zukinftig parallel
zum neu geplanten Gehweg bis Station 0+070. Ab dort wird der Radverkehr mittels einer
Servicelésung (Gehweg + Radverkehr frei) Gber den Gehweg bis zum VolRkamp gefuihrt. Die
Servicelbsung wird fur die Querung tber den VoRRkamp unmittelbar vorher aufgehoben.
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Ab Station 0+210 wird der Radweg und ab Station 0+170 der Gehweg in der Breite lokal reduziert,
um den vorhandenen Baumbestand zu schitzen. Der Gehweg wird in eine Breite von 1,50 m und
der Radweg in einer Breite von 1,625 m in Richtung Norden weitergefihrt. Bei Station 0+130 wird
die Reduzierung der Breiten aufgehoben.

Um auch im Bereich des Knotenpunktes Oldesloer Str. fir den Rad- und FuBverkehr eigenstandige,
sichere und regelkonforme Verkehrsraume zu schaffen, wird der freie Kfz-Rechtsabbieger von der
Oldesloer Str. in die Holsteiner Chaussee zuktinftig mit einer signalisierten Ful3gangerfurt versehen.
Der Kfz-Verkehr erhalt einen eigenstandigen Rechtsabbiegefahrstreifen. Der Radverkehr in der
Oldesloer Straf3e wird ca. 60 m vor dem Knotenpunkt auf einen Radfahrstreifen auf der Fahrbahn
abgeleitet und zwischen Geradeausfahrstreifen und Kfz-Rechtsabbieger bis in den Knotenpunkt
gefuhrt.

Radfahrende in Richtung Norden benutzen zukilnftig den neuen Rechtsabbieger gemeinsam mit
dem Kfz-Verkehr und werden in der Holsteiner Chaussee auf den dortigen Radfahrstreifen gefthrt.

Radfahrende in Richtung Pinneberger Str. werden auf einem Radfahrstreifen Giber den Knotenpunkt
hinweg geflhrt und in der Pinnberger Str. nach einem kurzen Stlick Radfahrstreifen in den dortigen
Mischverkehr Ubergeleitet. Alternativ werden die Radfahrenden auf die nérdlichen Nebenflachen der
Pinneberger Str. aufgeleitet und kénnen den dortigen (nicht benutzungspflichtigen) Radweg
befahren.

Der Radverkehr in der Holsteiner Chaussee aus Richtung Siden wird innerhalb des Knotenpunktes
im Bereich der Verkehrsinsel des Rechtsabbiegers auf den Radfahrstreifen in Richtung Norden
Ubergeleitet.

Die vorhandenen FufR- und Radwegefurten und Verkehrsinseln in der Oldesloer Str., in der
Holsteiner Chaussee und in der Pinneberger Str. werden der neuen Verkehrsfiihrung entsprechend
angepasst und umgebaut. Im siidwestlichen Eckbereich des Knotenpunktes werden die Rad -und
Gehwege in den Nebenflachen verbreitert und es wird eine neue Ful3- und Radwegfurt Uber den
freien Rechtsabbieger aus der Pinneberger StraBe hergestellt. Die Dreiecksinsel am freien
Rechtsabbieger wird ebenfalls entsprechend umgestaltet und die dortigen Flachen neu aufgeteilt.
Der ehemalige FulRgangeriiberweg am freien Rechtsabbieger aus der Pinneberger Stral3e wird
somit aufgehoben und die neue Ful3- und Radwegfurt erhalt eine neue, zuséatzliche Signalisierung.

Im gesamten Knotenpunktbereich werden dartiber hinaus alle vorhandenen Querungen und Furten
mit taktilen Leitelementen ausgestattet. Die LSA des gesamten Knotenpunktes wird erneuert und
mit akustischen und taktilen Signalgebern ausgestattet.

Samtliche Radwegfurten und Radfahrstreifen innerhalb des Knotenpunktes erhalten eine
vollflachige, rote Markierung.

5.3 Barrierefreiheit

Die Planung der MaRRnahme wird unter Beriicksichtigung der ReStra durchgefihrt.

Es ist die Herstellung von taktilen Leiteinrichtungen fir Menschen mit Sehbehinderungen im Bereich
der FuRgangerquerungen vorgesehen. Zusatzlich wird der Gehweg von dem Radweg mit taktilen
Begrenzungsstreifen abgegrenzt.

Die Querungen uber den Kettelerweg, Uber den VoRkamp sowie im Knotenpunkt Holsteiner
Chaussee / Oldesloer Stral3e / Pinneberger Stral3e werden als getrennte Querungen geplant. Im
gesamten Knotenpunktbereich werden zusatzlich sé&mtliche Furten mit taktilen Leitelementen
ausgestattet. So werden die Belange von sehbehinderten und mobilitatseingeschrankten Personen
gleichermal3en bertcksichtigt.

Die Bordsteine werden an den Querungen richtlinienkonform auf 0 cm am Sperrfeld und 6 cm am
Richtungsfeld abgesenkt.

Der Begrenzungsstreifen wird in Noppenplatten im Format 25/25/7 cm ausgefuhrt. Die Richtungs-
und Sperrfelder werden in Rippenplatten im Format 25/25/7 cm ausgefihrt.
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Durch die Uber eine lange Strecke klare Trennung von FuR3- und Radverkehr mithilfe getrennter Geh-
und Radwege bzw. Radfahrstreifen erhéht sich die Sicherheit und Aufenthaltsqualitat fur FuRganger
und Radfahrer.

Die neu geplanten Querungen Uber die Holsteiner Chaussee werden ebenfalls als getrennte
Querung geplant und sowohl mit taktilen Elementen als auch mit akustischen Signalen an der FLSA
ausgestattet.

54 MV

Im Zuge der Mafnahme wird der Knotenpunkt Holsteiner Chaussee / Oldesloer StralRe / Pinneberger
Strale an die neue Radverkehrsfilhrung angepasst. Hierdurch erhédlt der Knotenpunkt
Radfahrsteifen sowie einen signalisierten Rechtsabbieger aus der Oldesloer Stral3e. Hierfur wird die
Fahrbahn in Teilen erweitert. Durch die Signalisierung des Rechtsabbiegers aus der Oldesloer
Stral3e entfallt der Konfliktpunkt zu den Fahrzeugen, welche den Knotenpunkt tber die Holsteiner
Chaussee von Siden nach Norden passieren. Daher wird die bestehende Einfadelspur in der
Holsteiner Chaussee zurickgebaut und die Nebenflachen entsprechend erweitert. In einer
nachgelagerten Manahme des LSBG (Abt. B, Betriebe) wird die Fahrbahn der Holsteiner Chaussee
zwischen der Spanischen Furt und der Peter-Timm-Stral3e zu einem spéateren Zeitpunkt saniert.

5.5 Lichtsignalanlagen

Im Planungsgebiet sind jeweils an den Stationen 0+010 und 0+235 die Errichtung einer gesicherten
Querung in Form einer FLSA geplant. Diese werden mit LED-Technik sowie akustischen und taktilen
Signalen ausgestattet. Die Freigabe wird auf Anforderung erteilt. Die Radfahrerfurten werden fiir den
Zweirichtungsverkehr vorgesehen.

Die Standorte wurden im Hinblick auf das vorhandene Stralienbegleitgriin und die vorhandenen
StralRengraben mit dem Ziel eines madglichst geringen Eingriffes geplant. Beide geplanten Standorte
wurde mit dem LSGB sowie mit der Stral3enverkehrsbehérde vorabgestimmt. Fir die FLSA an der
Station 0+235 wurden zusiétzlich die zustéandigen Abteilungen des Bezirksamtes Eimsbuttel
miteinbezogen.

Die Lichtsignalanlage (LSA-Nr. 0902) im Knotenpunkt Holsteiner Chaussee / Oldesloer Stral3e /
Pinneberger StralRe wird der neuen verkehrsraumlichen Situation im Knotenpunkt entsprechend
angepasst.

Es werden diverse LSA-Masten versetzt und neu gesetzt sowie das Signalprogramm an die
zukunftige verkehrliche Situation angepasst. Die Leistungsfahigkeit wurde auf der Grundlage der
vorliegenden Planung vorab gepriift. Durch eine minimale Reduzierung der Freigabezeit fur die
FuRganger kann die Verlangerung der FuRgangerfurt ohne Auswirkungen auf den MIV kompensiert
werden. Daruber hinaus wird im aktuellen Signalprogramm in allen Fahrbeziehungen
Radfahrerraumen berucksichtigt, weshalb die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn keine
verlangerten Raumzeiten bendtigt. Eine Verschlechterung der Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes ist daher nicht zu erwarten.

Am freien Rechtsabbieger aus der Oldesloer Straf3e wird zukiinftig eine signalisierte Ful3gangerfurt
eingerichtet. Am freien Rechtsabbieger aus der Pinneberger Str. wird zudem zukinftig eine
signalisierte Ful3- und Radwegefurt hergestellt. Die ehemaligen FuRgangeriberwege werden
aufgehoben.

Daruber hinaus wird im gesamten Knotenpunkt die LSA mit taktilen Signalen ausgestattet.
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5.6 Offentliche Beleuchtung

Es sind zur ausreichenden Ausleuchtung der neu geplanten Nebenflachen die Masten der
Offentlichen Beleuchtung beidseitig der Holsteiner Chaussee auszutauschen sowie neu
aufzustellen. Durch Hamburg Verkehrsanlagen wurde ein entsprechendes Beleuchtungskonzept
entwickelt.

5.7 StralB3enbegleitgrin

Im Rahmen der Vorplanung fand eine intensive Abstimmung mit DK/SL/MR3 fir eine
Variantenfindung im Bereich der denkmalgeschitzten Reetdachkate statt. Auf Grund der beengten
Platzverhaltnisse ist bei allen gepruften Varianten ein deutlicher Eingriff in den Wurzelraum der zum
Ensemble gehorigen Schneitelbdumen notwendig. Da bei einem der beiden Schneitelbaume schon
eine vorhandene Erkrankung vorliegt und dieser mittelfristig nicht zu halten ist, wurde in Abstimmung
mit den oben genannten Dienststellen entschieden, beide Schneitelbdume zu fallen. Als Ausgleichs-
und Ersatzmalfinahme sind vor der Kate drei neue Baume entlang des neu geplanten gemeinsamen
Geh- und Radweges vorgesehen. Darlber hinaus sieht die Planung im Bereich der Kate die
Pflanzung von zwei Hecken mit einer Gesamtlange von 33 m vor.

Im Bereich zwischen dem Kettelerweg und der Oldesloer Stral3e ist ein Baum zu fallen, um den
erforderlichen Raum fur die Fahrbahnerweiterung zur Herstellung des Radfahrstreifens zu
gewinnen, ebenso wie in der Pinneberger Stral3e. Die Erfordernis der Fallungen bzw. die Mdglichkeit
des Erhalts wird im weiteren Verlauf der Planung mithilfe einer Wurzelsuchgrabung geprift.
Zusétzlich kénnen in diesem Streckenabschnitt 11 weitere Baumpflanzungen realisiert werden.

Wahrend der Bauausfihrung werden die Erdarbeiten im Bereich von Baumen durch einen
Baumpfleger begleitet.

5.8 Ruhender Verkehr

Durch die Neuordnung der Nebenflachen kdnnen die vorhandenen Parkstande zwischen Oldesloer
Str. und Kettelerweg nicht wie im Bestand gehalten werden. In Folge der Neuordnung werden 2
neue Langsparkbuchten mit insgesamt 8 Parkstanden neu hergestellit.

Die neuen Parkbuchten werden in einer Breite von 2,10 m zuzlglich eines Sicherheitsraumes zum
Radfahrstreifen geplant. Die Parkstdnde werden mit einer Oberflachenbefestigung aus
Wabensteinpflaster aus Beton hergestellt. Zu dem geplanten Gehweg ist ein Sicherheits-
trennstreifen in einer Breite von 0,65 m vorgesehen.

Der im Abschnitt Kettelerweg bis VoRRkamp privat angelegte und genutzte PKW-Stellplatz im
offentlichen Raum wird im Zuge der MaRRnahme entfallen.

Im Bereich der Pinneberger Str. bleiben die dortigen Schragparkstande (inkl. 1 barrierefreien
Parkstand) in ihrer Lage erhalten und werden bautechnisch erneuert. 1 einzelner vorhandener
Langsparkstand entfallt zugunsten des neu angelegten Radfahrstreifens.

Die platzartige Flache im nérdlichen Eckbereich Oldesloer Str./ Holsteiner Chaussee wird zugunsten
des neu anzulegenden Radfahrstreifens und Rechtsabbiegefahrstreifens verkleinert. Sie bleibt als
Parkstandanlage erhalten und erhéalt einen ausgewiesenen Behindertenparkplatz. Auf dieser Flache
werden ebenfalls Altpapier- und Altglascontainer untergebracht.

Zusatzlich werden die Abstellmdglichkeiten fir den Radverkehr in der Pinneberger Str. erneuert.
Dartber hinaus werden 3 zusatzliche Fahrradanlehnblgel aufgestellt. Der Standort der
Fahrradstellplatze ist dabei an den neuen Querschnitt angepasst.
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Holsteiner Chaussee zwischen Oldesloer Straf3e und Vol3kamp

Parkstande Fahrradstellplatze
Stralle
Bestand Planung Bestand Planung
Holsteiner Chaussee 14 8 0 0
Oldesloer Str. 10 6 0 0
Pinneberger Str. 6 5 4 10
Gesamtbilanz -11 +6

5.9 Entwasserung

Im Abschnitt Kettelerweg bis Volskamp ist es vorgesehen, die Quer- und Langsneigungen in den
Nebenflachen so anzulegen, dass anfallendes Regenwasser in den vorhandenen Strafl3engraben
geleitet wird. Im Bereich der Reetdachkate wird auf Grund des am Fahrbahnrand entlanglaufenden
gemeinsamen Geh- und Radweges der Bordstein zwischen Fahrbahn und Nebenflache mit einer
Ansicht von 12 cm neu gesetzt. Hierdurch wird zur Sicherung der Entwésserung ein Wasserlauf mit
einer neu herzustellenden Trumme in diesem Bereich notwendig. Die Trumme wird an die neu
geplante Grabenverrohrung angeschlossen (s.u.).

Durch die Errichtung eines jeweils 2,0 m breiten Geh- und Radweges wird im Bereich von Station
0+240 bis 280 in die Boschung des vorhandenen StralRengrabens eingegriffen. Hierdurch ist eine
Neuprofilierung der Bdschung inklusive einer neu geplanten Bdschungsfuf3sicherung notwendig.
Diese ist in Abstimmung mit der zustéandigen Wasserbauabteilung des Bezirksamtes in Form von
Steinwalzen vorgesehen.

Daruiber hinaus wird im Bereich der Reetdachkate der vorhandene Stral3engraben auf einer Lange
von 18 m verrohrt, um den bendétigten Platz fir den gemeinsamen Geh- und Radweg zu schaffen.
In den Bereichen der FLSA werden ebenfalls Grabenverrohrungen notwendig (9,0 m auf der
westlichen StraRenseite am Knotenpunkt Holsteiner Chaussee / VoRkamp und 13 m auf der
dstlichen sowie 10 m auf der westlichen Stral3enseite bei Haus-Nr. 284).

Die Fahrbahn wird nicht Uberplant und entwassert nach wie vor Uber die vorhandenen Gréaben
beidseitig der Straf3e.

Im Abschnitt Oldesloer Str. bis Kettelerweg sowie innerhalb des Knotenpunktes Oldesloer Str. wird
samtliches anfallende Niederschlagswasser zum Fahrbahnrand und dort Uber Trummen in das
vorhandene Regenwassersiel geleitet. Die Lage der Trummen wird an die neue Linienfiihrung der
neu geplanten Bordsteine angepasst. Die vorhandenen Trummenanschlussleitungen werden soweit
moglich fur den Anschluss der geplanten Trummen genutzt. Der Zustand der vorhandenen
Trummenanleitungen  wird untersucht. Bei Bedarf  werden die  vorhandenen
Trummenanschlussleitungen in offener Bauweise oder im Inlinerverfahren saniert.

5.10 Ausstattung / Wegweisung

Das Schutzgitter (Station 0 + 120 bis 0 + 130) wird entfernt, ebenso wie die Findlinge an der Station
0 + 135, die Mauerpfosten (0 + 215, 0 + 225 und 0 + 228), die Uhr (0 + 480) sowie die Z&une (0 +
025 bis 0 + 055 und 0 + 250 bis 0 + 285). Die Gartenlaube an Station 0 + 050 sowie das Trampolin
0 + 055 werden ebenfalls abgebaut. Die Findlinge an den Stationen 0 + 105 und 0 + 355 kdnnen
erhalten bleiben.

Die Verkehrszeichen werden an die neuen Nebenflachen angepasst und entsprechend ergénzt. Die
privaten Poller (Station 0+080) werden zusammen mit dem privaten Parkplatz ersatzlos entfernt.

Die weiteren Findlinge und die Litfal3sdulen werden an die neue stral3enraumliche Situation
angepasst und ggf. in ihrer Lage geringfiigig verschoben.
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Die im Planungsgebiet vorhandenen Uberfahrten werden an die Planung angepasst und erhalten
eine neue Befestigung aus Betonwabensteinpflaster.

5.11 Leitungen

Im Planungsgebiet sind die ortsiblichen Ver- und Entsorgungsleitungen vorhanden. Die
vorhandenen Leitungen sind, wie von den Leitungstragern angegeben, in die Planung tibernommen
worden.

Soweit Ver- und Entsorgungsleitungen von der Mal3nahme betroffen sind, werden diese im Vorwege
der Arbeiten neu verlegt bzw. umgelegt. Naheres hierzu wird im Rahmen einer gesonderten
Leitungstrassenplanung erfasst.

6 Erlauterungen zu den Kosten, der Wirtschaftlichkeit und der Finanzierung

6.1 Wirtschaftlichkeit

Die Mafnahme wird nach den Hamburger Regewerken fur Planung und Entwurf von Stadtstraf3en
ausgefihrt. Die gewahlte Losung entspricht in allen Belangen den technischen Anforderungen.

Die MaRBnahme fihrt zur erstmaligen Herstellung von gesicherten Geh- und Radverkehrsanlagen
auf der Ostlichen StraBenseite der Holsteiner Chaussee. Darlber hinaus werden die
Radwegebeziehungen im Knotenpunkt Oldesloer Str. optimiert und an die neue Situation angepasst.

Es werden zwei gesicherte Querungen Uber die Holsteiner Chaussee neu hergestellt. Im
Knotenpunkt Oldesloer Straf3e wird die LSA mit taktilen Signalgebern ausgestattet. Im gesamten
Planungsgebiet werden erstmals taktile Leitelemente vorgesehen.

Durch die genannten MalBhahmen wird eine erhebliche Steigerung der Sicherheit der
Verkehrsabwicklung fiir den Ful3- und Radverkehr erreicht. Die Umplanungen flihren dartiber hinaus
zu einer stark erhohten Nutzerfreundlichkeit fur Radfahrer, Ful3gdnger und Menschen mit
Behinderungen.

Insgesamt fuhrt die Mal3Bnahme zu einer deutlichen technischen und funktionalen Aufwertung des
gesamten Planungsgebietes.

Eine weitergehende Kosten-Nutzung-Analyse bzw. eine Wirtschaftlichkeitsuntersuchung im
eigentlichen Sinne sind nicht durchfiihrbar, da sich keine wirtschaftlich sinnvollen Alternativen zu der
dargestellten MafRRnahme anbieten. Ein effizienter bzw. wirtschaftlicher Einsatz der Mittel ist
gewadhrleistet. Der konkret zu erreichende monetare Nutzen der MaRhahme lasst sich daher nicht
darstellen.

Unter Bertcksichtigung der 6rtlichen und verkehrlichen Randbedingungen ist die aufgetragene
Planung die wirtschaftlichste Losung.

6.2 Finanzierung

Der Kostentrager der Baumalinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg.

Die Finanzierung der Malinahme erfolgt durch die Mittel der Behorde fir Verkehr und
Mobilitatswende (BVM; ehemals BWVI), Aufgabenbereich 269 — Verkehr und StralBenwesen.

PSP-Nr.: 13376
Kontrakt-Nr.: 1001 - StadtstralRen

Es fallen keine Grunderwerbskosten an.
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7 Durchfuhrung und Auswirkungen der Baumaflinahme

Der Baubeginn fiir das Bauvorhabens ist fur das 3. Quartal 2021 vorgesehen.

Zeitgleich findet eine BaumaRRhahme von Hamburg Wasser im Planungsgebiet statt (Verlegung
einer Rohwasserleitung). Diese wird in der weiteren Planung bericksichtigt und die Bautermine
werden aufeinander abgestimmit.

Die genaue Verkehrsfilhrung wird mit allen notwendigen Dienststellen (KOST, PK, VD, HHA,
Anlieger etc.) abgestimmt.

Die Anlieger werden rechtzeitig vor Baubeginn durch Anliegerinformationen tber die BaumafRnahme
informiert.

7.1 Auswirkungen aus Immissionen
Die gesetzlich vorgegebenen Immissionsrichtwerte und zuldssigen Arbeitszeiten (gemall AVV
Bauldrm, Bundesimmissionsschutzgesetz u. a.) werden eingehalten.

Die Baumafinahmen unterliegen nach Prifung der in 8 13a Hamburgisches Wegegesetz genannten
Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung in Hamburg. Der Umbau stellt keine erheblichen Eingriffe im Sinne
des § 1 Abs. 3 Satz 2 der 16.BImSchV dar.

7.2 Voraus- und FolgemaRhahmen

Gegebenenfalls zu verlegende Leitungen missen vor Baubeginn durch die Leitungstrager verlegt
oder tiefer gelegt werden. Die vorhandenen Schieberkappen und Schachte missen an die neuen
Hobhen angepasst werden.

Die geplanten Beleuchtungsmasten werden im Vorwege oder parallel zu den Bauarbeiten durch
Hamburg Verkehrsanlagen hergestellt.

Erforderliche Baumfallungen werden im Vorfeld durchgefiihrt.

Die bekannten BaumaRnahmen im Umfeld werden bei der Planung und bei der Baudurchfiihrung
berlcksichtigt.

7.3 Auswirkungen der Baumafinahme auf das unmittelbare und erweiterte Umfeld

Die MaRRnahme ist dazu bestimmt, die vorhandene Stral3enverkehrsanlage an den aktuellen Stand
der Technik anzupassen und die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer zu erhéhen.

Folgende Auswirkungen auf das Umfeld sind nach Fertigstellung der Baumafinahme zu erwarten:

o Erstmalige Herstellung von sicheren und durchgangigen Verkehrsanlagen fir Ful3génger
und Radfahrer

e Verbesserung der Sicherheit der Ful3ganger- und Radverkehrsfilhrung im Knotenpunkt
Oldesloer Str./Holsteiner Chaussee; Optimierung der Verkehrsabwicklung

e Erstmalige Ausstattung der Verkehrsanklagen mit taktilen Leitelementen.
¢ Herstellung von zwei neuen gesicherten Querungen uber die Holsteiner Chaussee
e Ausstattung der LSAen mit akustischen und taktilen Signalgebern

e Herstellung von barrierefreien Ful3géangeranlagen (Gehweg, Furten) fiihrt zur Steigerung des
Komforts flr FuRganger

e Entfall von Parkstanden

e Neupflanzung von Baumen
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7.4 Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Als Ausgleich- und Ersatzmal3nahme fir die Fallung von 4 Strallenbdumen werden 14 neue
StraRenb&ume vorgesehen.

7.5 Anlagevermodgen

Nach Fertigstellung der Baumal3Bhahme geht dieser StralRenabschnitt in das Anlagevermdgen der
Behorde fur Verkehr und Mobilititswende (BVM) (ber. Die Unterhaltung und das
Anlagenmanagement obliegt dem Bezirksamt Eimsbuttel.

8 Grunderwerb

Grunderwerb muss nicht getétigt werden. Die BaumalRnahme wird innerhalb der bestehenden
StralRenbegrenzungslinien durchgefihrt.

9 Sonstiges

Im Rahmen des Planungsprozesses werden durch Erst-, Zweit- und Schlussverschickung alle
erforderlichen Dienststellen, Personen und Institutionen am Abstimmungsverfahren beteiligt.

Aufgestellt:

Hamburg, den | Gz Hamburg, den | Gz
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