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Mobilitatskonzept Mitte Altona - Prasident-Krahn-StraBe
Erlauterungsbericht 1. Verschickung

1 Anlass der Planung

Der Altonaer Bahnhof ist Uber die Prasident-Krahn-StraBe mit dem Knotenpunkt Harkort-
straBe/Julius-Leber-StraBe/Lessingtunnel verbunden. Mit dem Umbau des Knotenpunk-
tes ist das Linksabbiegen aus der Julius-Leber-StraBe in die Prasident-Krahn-StraBe zu-
gunsten des Linksabbiegens in die HarkortstraBe aufgehoben worden. Der Bahnhof und
die Warteflache der Autoverladung kann aktuell nur noch aus dem Lessingtunnel und der
HarkortstraBe erreicht werden.

Eine alternative Anfahrt von der Max-Brauer-Allee kommend ist ersatzweise Uuber Goethe-
allee und ImmermannstraBe im Zuge der Herstellung der HarkortstraBe realisiert worden,
indem die Fahrtrichtung der ImmermannstraBe — vormals eine EinbahnstraBe von West
nach Ost - gedreht wurde.

Der Zustand der Fahrbahn ImmermannstraBe ist gemaB ZEB 2019 erneuerungsbedurftig.

2 Vorhandener Zustand

2.1 Allgemeines
2.1.1 Lage und Funktion im StraBennetz

Die ImmermannstraBe ist eine rd. 130 m lange AnliegerstraBe und fallt als BezirksstraBe
in den Zustandigkeitsbereich des Bezirksamtes Altona. Sie verlauft stdlich parallel zur
Julius-Leber-Str zwischen der Goetheallee im Osten und der Prasident-Krahn-StraBe im
Westen.

2.1.2 Verkehrsbelastung

Die Verkehrsbelastung ist nicht bekannt. Vor der Umkehr der Fahrtrichtung fir den MIV
konnte die ImmermannstraBe nur von der Prasident-Krahn-StraBe aus eingefahren wer-
den. Im Rahmen der Planung der Prasident-Krahn-StraBe ist flr diese eine Belastung von
rd. 3.800 Kfz/24h (Stand 05.06.2013) festgestellt von denen eine geringe Zahl in die Im-
mermannstraBe abgebogen ist.

Fur die geanderte Fahrtrichtung konnen nur Annahmen getroffen werden. Ausgehend von
dem Linksabbieger aus der Julius-Leber-StraBe in die Prasident-Krahn-StraBe, der durch
das Entfernen des Linksabbiegers am Knotenpunkt die ImmermannstraBe nutzen muss,
kann eine Belastung von rd. 550 Kfz/24h angenommen werden.

2.1.3 Art und Nutzung der anliegenden Bebauung

Der StraBenraum der ImmermannstraBe wird auf der Nordseite durch Wohnbebauung
begrenzt.

Auf der Sudseite begrenzt eine geschlossene Bebauung die Uberwiegend von der Rlck-
seite des REWE-Marktes (einem ehemaligen Betriebshof der StraBenbahn) an der Max-
Brauer-Allee gebildet wird. Daran schlieBen als Eckbebauung ein Wohnhaus im Osten
und eine Gewerbeimmobilie im Westen an.

2.1.4 Kampfmittelfreiheit

Eine Gefahrenerkundung/Luftbildauswertung fir die ImmermannstraBe liegt nicht vor.




Mobilitatskonzept Mitte Altona - Prasident-Krahn-StraBe
Erlauterungsbericht 1. Verschickung

2.2 Verkehrssituation
2.2.1 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes

Die Fahrbahn der ImmermannstraBe besitzt eine Asphaltoberflache, die auf der urspriing-
lichen Befestigung, einer Natursteinflache, als diinne Schicht im HeiBeinbau hergestellt
wurde.

Querschnitt

Norden: Gehweg einschl. Sicherheitstreifen (Platten) rd. 4,00 m
Fahrbahn (Asphalt auf Natursteinpflaster) rd. 6,00 m

Suden:  Schragparken (Grand unterbrochen durch Grunflachen) rd. 4.00 m
Gesamt rd. 14,00 m

2.2.2 MIv

Die ImmermannstraB3e ist eine EinbahnstraBe in Fahrtrichtung Westen und Teil einer
Tempo-30-Zone.

2.2.3 FuBganger- und Radverkehr

Einen durchgangigen Gehweg gibt es nur auf der Nordseite. Die Nebenflache der Sudseite
ist zum Parken freigegeben. Befestigte Gehwegflachen gibt es nur an den Einmindungen
und punktuell an den Ein- und Notausgangen des Rewe-Marktes.

Fur den Radverkehr sind beide Fahrtrichtungen freigegeben und der Radverkehr fahrt auf
der Fahrbahn im Mischverkehr.

Leiteinrichtungen (Bodenindikatoren) sind im Planungsabschnitt nicht vorhanden.
2.2.4 Ruhender Verkehr

Auf der gesamten Lange der Prasident-Krahn-StraBe gibt es insgesamt rd. 29 Parkplatze
in Langs- und Schragaufstellung.

Am nordlichen Fahrbahnrand wird in Langsaufstellung geparkt, auf der Stuidseite in Langs-
und Schragaufstellung. Die Parkplatze in Schragaufstellung besitzen tUberwiegend eine
Grandbefestigung. Halbseitiges Gehwegparken ist in Langs- und Queraufstellung durch
Verkehrszeichen freigegeben. Fahrbahnmarkierungen zur Kenntlichmachung von Park-
rdumen wurden fir die Anderung der Fahrtrichtung entfernt.

Barrierefreie Parkstande und Abstellanlagen fur Fahrrader gibt es nicht.
2.2.5 Ver-und Entsorgungsleitungen

Im StraBenraum werden die Ublichen Ver- und Entsorgungsleitungen angenommen. Der
Leitungsbestand bzw. die Notwendigkeit von Anpassungen ist im weiteren Verlauf der
Bearbeitung zu klaren.

2.2.6 Offentliche Beleuchtung
Die 6ffentliche Beleuchtung ist in den ndrdlichen Nebenflachen angeordnet.
2.2.7 StraBenbegleitgriin

Innerhalb der StraBenflache stehen insgesamt 15 Baume - hauptsachlich Eichen und
Ahorne.
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2.2.8 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Nicht vorhanden.

3 Geplanter Zustand

3.1 Planungsansatz

Wesentliches Ziel der MaBnahme ist die Verbesserung FuB- und Radverkehrsfluhrung.
Dazu soll eine Gehwegflache auf der Stdseite neu hergestellt werden. Die Ein- und Aus-
gange auf der Sudseite werden dadurch fur den FuBverkehr ohne Fahrbahnnutzung oder -
querung erreichbar. Durch eine gednderte Anordnung des ruhenden Verkehrs wird eine
Fahrbahnbreite von rd. 4,0 m sichergestellt bzw. die Gefahr von Fahrzeuguberhangen die
in den Fahrbahnbereich ragen reduziert. Damit wird fur die Freigabe des Radverkehrs
gegen die Fahrtrichtung eine groBere Fahrbahnbreite erreicht

3.1.1 Aufteilung und Abmessungen des Querschnitts

Far die Fahrbahn ist eine Mindestbreite von 4,0 m vorgesehen. Geplant sind folgende
Abmessungen:

Querschnitt

Norden: Gehweg einschl. Sicherheitstreifen (Platten, unverandert) rd. 4,00 m
Fahrbahn (Asphalt auf Natursteinpflaster) rd. 6,00 m
Parkstreifen (Wabenbetonstein) rd. 2,170 m

Suden:  Gehweg (Platten abschnittsweise Grand) rd. 1,90 m
Gesamt rd. 14,00 m

3.1.2 MIvV

Die Fahrbahnoberflache der ImmermannstraBe wird erneuert, DarUber hinaus sind keine
weiteren Anderungen fiir den MIV vorgesehen.

3.1.3 FuBganger- und Radverkehr

Auf der Sudseite der ImmermannstraBe ist die Herstellung eines rd. 1,9 m breiten Geh-
wegs vorgesehen. Wegen der vorh. Baume wird die gepl. Befestigung in Gehwegplatten
punktuell durch Grandflachen unterbrochen.

Der Radverkehr in beide Fahrtrichtungen bleibt weiterhin freigegeben und der Radverkehr
fahrt im Mischverkehr mit. Eine Einengung des Fahrbahnquerschnitts durch uberstehen-
de Fahrzeugiiberhdnge wird durch die Anderung des ruhenden Verkehrs von Schrag- bzw.
Queraufstellung in Langsaufstellung ausgeschlossen.

3.1.4 Barrierefreiheit

An der Einmundung der ImmermannstraBe in die GoethestraBe sind Bodenindikatoren
gem. ReStra vorgesehen. Diese sind als Querungen mit differenzierten Bordhdhen ge-
plant.

3.1.5 Ruhender Verkehr

Auf der Sudseite der ImmermannstraBe wird die Schrag-/Queraufstellung zugunsten der
neuen Gehwegflachen in eine Langsaufstellung gedndert. Die Anzahl der Parkstande wird
hierdurch um rd. 9 Parkplatze reduziert. Es ist geplant den Parkraum zwischen den vorh.
Baumen zu maximieren.
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Von den ublichen Langen der Parkstande (5,5 m/Fahrzeug (< 2 Fahrzeuge) bzw. 5,2
m/Fahrzeug (= 2 Fahrzeuge)) wird hier abgewichen, um zusatzlichen Parkraum fur Kleinst-
fahrzeuge herzustellen.

Die Langsaufstellung am Fahrbahnrand auf der Nordseite bleibt unverandert.

An der Einmundung zur GoethestraBe ist die Herstellung von drei Fahrradbugeln geplant.
Hier wird ein Schutzgitter zugunsten von taktilen Leitelementen zurickgebaut.

3.1.6 StraBenbegleitgriin

Wird nicht verandert.

3.1.7 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen
Nicht vorhanden

3.1.8 Oberflaichenentwasserung

An der Funktionsweise der StraBenentwasserung sind grundsétzlich keine Anderungen
vorgesehen.

3.1.9 Offentliche Beleuchtung/Beschilderung
Die 6ffentliche Beleuchtung wird nicht geandert.
3.1.10 Ver- und Entsorgungsleitungen

Die Erfordernisse von Leitungsbauarbeiten werden im Rahmen der weiteren Entwurfsbe-
arbeitung und der Leitungstrassenplanung geklart.

3.1.11 Larmschutz

Die geplante MaBnahme hat keine Auswirkungen auf die gegenwartige Larmsituation. Der
Umfang der geplanten BaumaBnahme stellt keinen erheblichen baulichen Eingriff im Sin-
ne der 16. BImSchV dar, wie es als Ausldser fiir eine wesentliche Anderung vorausgesetzt
wird. LarmschutzmaBnahmen sind nicht erforderlich.

3.1.12 Umweltvertraglichkeit

Durch die BaumaBnahme sind keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltensziele
fur den Natur- und Landschaftshaushalt zu erwarten. Nach den Kriterien des §13a Hamb.
Wegegesetz ist eine Umweltvertraglichkeitspriufung nicht erforderlich.

4 Planungsrechtliche Grundiagen

Fur die ImmermannstraBe gilt der Baustufenplan Altona (14.01.1955).

5 Umsetzung der Planung

5.1 Grunderwerb

Fur die Umsetzung der Planung ist kein Grunderwerb erforderlich.
5.2 Wirtschaftlichkeit

Bei der Umsetzung der MaBnahme kommen ausschlieBlich Hamburger Standardbauwei-
sen zur Ausfuhrung. Die MaBnahme wurde entsprechend den ,,Planungshinweisen fur
StadtstraBen® unter Berucksichtigung der 6rtlichen, stadtebaulichen und verkehrlichen
Randbedingungen geplant.

Der Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit wurde auch bei allen Detailent-
scheidungen angemessen beachtet.
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5.3 Kosten und Finanzierung

Kostentrager ist die Freie und Hansestadt Hamburg.

Die Baukosten werden im Rahmen der weiteren Entwurfsbearbeitung ermittelt.
5.4 Entwurfs- und Baudienststelle

Entwurf und Bau erfolgen durch den Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewasser, Ge-
schaftsbereich StadtstraBen, Planung - S 2 bzw. Fachbereich Baudurchfihrung - S 3.

5.5 Terminierung der Planung und Bauausfuhrung

Die ImmermannstraBe wird nach den abgeschlossenen Arbeiten in der Prasident-Krahn-
StraBe umgebaut, weil die ImmermannstraBe fur die Arbeiten in der Prasident-Krahn-
StraBe als Umleitungsstrecke zur Verfugung stehen muss. Die Arbeiten in der Immer-
mannstraBe sind fur den Herbst 2022 geplant

Verfasst: Hamburg, im Marz 2022

LEHNE Ingenieurgesellschaft mbH
fur Bauen und Umwelt

gez.

Aufgestellt: LSBG -S2

zez. L
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