Anlage 2

Baumal3nahme: Erhaltungsmanagement StralRen Hamburg (EMS-HH)

TeilbaumalRnahme: Rothenbaumchaussee von Hallerstral3e bis Moorweidenstralle
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1 Allgemeines

11

1.2

Darstellung der Baumaf3nahme, Lage und Einordnung in die Uberdrtliche Situation

Die Rothenbaumchaussee zwischen HallerstraRe und Moorweidenstrale soll im
Rahmen des Erhaltungsmanagements fir Hamburgs Stral3en saniert und den aktu-
ellen Erfordernissen angepasst werden.

Der uberplante Bereich befindet sich im Bezirk Eimsbuttel im Stadtteil Rotherbaum.
Der zu sanierende Stral3enabschnitt der Rothenbaumchaussee ist eine einbahnige,
zweistreifige Hauptverkehrsstralle. Das Planungsgebiet verlauft in Nord-Sud-
Richtung. Die Rothenbaumchaussee verlauft westlich sowie parallel zum Mittelweg
und zur Aul3enalster.

Begrundung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der Baumalf3-
nahme

Der betroffene Abschnitt der Rothenbaumchaussee befindet sich in einem schlech-
ten Zustand. Die Asphaltoberflache des ca. 1.000 m langen Abschnitts zwischen
HallerstraRe und Moorweidenstral3e ist gepragt durch Netzrisse und starke Uneben-
heiten, die durch Spurrinnen und provisorische Ausbesserungen erzeugt werden.
Bereits nach dem Ergebnis der ZEB 2016 war eine Beobachtung und Analyse bzw.
eine Einzelfallprifung empfohlen. Gem. ZEB 2018 hat sich der Zustand weiter ver-
schlechtert.

Im Planungsgebiet sind derzeit nur in Teilbereichen Radverkehrsanlagen vorhanden.
Die Radverkehrsstrategie Hamburgs sieht vor, bessere Voraussetzungen fir ein at-
traktives, sicheres und komfortables Radfahren zu schaffen. In diesem Kontext und
auch um den Anschluss an den nordlich an das Planungsgebiet angrenzenden, be-
reits erneuerten Teil der Rothenbaumchaussee zu gewahrleisten, sollen im Pla-
nungsgebiet Radverkehrsanlagen errichtet werden. Im ndrdlich angrenzenden Teill
der Rothenbaumchaussee ist beidseitig ein Radfahrstreifen umgesetzt worden. Mit
der MalRBnahme soll die Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer erhéht wer-
den.

Im Planungsgebiet befinden sich in beiden Fahrtrichtungen die Haltestellen ,Muse-
um am Rothenbaum® der Linie 34. Ein weiteres Ziel des Vorhabens ist der barriere-
freie Ausbau dieser beiden Haltestellen. Sie werden deshalb hinsichtlich ihrer Lage
zum Teil angepasst. Des Weiteren befindet sich am Knoten Rothenbaumchaussee /
HallerstralRe die U-Bahnhaltestelle ,Hallerstrale” der Linie U 1.
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Abbildung 1: Zustandswerte der ZEB 2018
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2 Planungsrechtliche Grundlagen

Die fur die Baumalinahme geltenden Bebauungsplane Harvestehude 11, Rother-
baum 4 und 27, der Teilbebauungsplan TB705 Blatt 2, der Baustufenplan Harveste-
hude und Rotherbaum sowie die Stadtebauliche Erhaltungsverordnung ErhVO Har-
vestehude werden eingehalten.

Die Umsetzung der Baumafl3nahme erfolgt tberwiegend innerhalb der vorhandenen
StralRenbegrenzungslinien. Eine Ausnahme stellt der Gehwegbereich auf der West-
seite der Rothenbaumchaussee dar. Da dieser entlang der Hausnummern 33 bis 45
auf ein regelkonformes Mal3 erweitert werden soll, ist vorgesehen, die StralRenver-
kehrsflache entsprechend der gemald Bebauungsplan Rotherbaum 4 festgesetzten
Stral3enbegrenzungslinie zu erweitern.

3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 Beschreibung des Bestandes

Im Norden ist das Planungsgebiet durch den zum Planungsgebiet gehdrenden, Kno-
ten der StraBen Rothenbaumchaussee und Hallerstralle begrenzt. Die sudliche
Grenze des Planungsabschnitts bildet die Moorweidenstral3e, welche Teil einer
Maflinahme zum Ausbau der Veloroute 3 ist, die der Bezirk Eimsbiittel durchfihrt.

Die HallerstralRe ist 6stlich der Rothenbaumchaussee als einbahnig zweispurige und
westlich der Rothenbaumchaussee als einbahnig, vierstreifige StralRe ausgepragt.
Die Moorweidenstral3e ist 6stlich der Rothenbaumchaussee einbahnig zweispurig
und westlich der Rothenbaumchaussee zweibahnig ausgepragt.

AulRerdem quert die Rothenbaumchaussee im Planungsgebiet die Stral3en Binder-
stral3e und Johnsallee. Die Binderstral3e ist ¢stlich der Rothenbaumchaussee eine
einbahnige zweistreifige Stral3e ohne Mittelmarkierung. In westlicher Richtung ist die
BinderstralRe eine EinbahnstralRe, die in West-Ost-Richtung befahrbar ist. Die
Johnsallee ist westlich der Rothenbaumchaussee als einbahnige zweistreifige Stra-
Be ohne Mittelmarkierung ausgepragt. In dstlicher Richtung ist die Johnsallee eine
Einbahnstral3e, die in West-Ost-Richtung befahrbar ist.

Zudem gibt es im Planungsgebiet Einmindungen zu den Strallen Hermann-Behn-
Weg, Turmweg und HartungstralRe. Der Hermann-Behn-Weg ist eine aus westlicher
Richtung in die Rothenbaumchaussee einmindende Einbahnstral3e, die in West-
Ost-Richtung befahrbar ist. Der Turmweg mindet aus 6stlicher Richtung in die Rot-
henbaumchaussee ein und ist als einbahnige zweistreifige Stral3e ohne Mittelmarkie-
rung ausgepragt. Die Hartungstral3e ist eine in westlicher Richtung an die Roth-
baumchaussee angeschlossene Einbahnstral3e, die in Ost-West-Richtung befahrbar
ist.

Im Planungsgebiet existiert derzeit in Teilbereichen eine einseitige Radverkehrsan-

lage. Der Radverkehr wird in den Nebenflachen auf der Ostseite der Rothenbaum-
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chaussee auf einem Radweg gefuhrt. Der nordlich an das Planungsgebiet angren-
zende Teil der Rothenbaumchaussee wurde bereits erneuert. Hier ist im Bereich der
Fahrbahn beidseitig ein Radfahrstreifen umgesetzt worden. Aufgrund der grof3zigi-
gen Fahrstreifenbreiten konnten die alten Bordlinien erhalten bleiben.

Im Folgenden ein Beispiel fir den Bestandsquerschnitt auf Hohe der Hausnummer
87.

Nebenflache Ost

1,33 m Grunflache Rasen, Hecke
0,41 m Gehweg Asphalt

2,38 m Gehweg Betonplatten
0,10 m Bordstein Granit

4,85 m Parkplatz Asphalt
0,15m Bordstein Granit
Fahrbahn

5,80m Fahrstreifen stadtauswarts Asphalt

5,83 m Fahrstreifen stadteinwarts Asphalt
Nebenflache West

0,15m Bordstein Granit

3,28 m Grunflache Grand (Baume)
1,50 m Gehweg Betonplatten
0,46 m Grunflache Grand

Im zu Uberplanenden Bereich befinden sich folgende Knotenpunkte und Einmin-
dungen:

Signalisierter Knoten HallerstrafRe / Rothenbaumchaussee

Der signalisierte vierarmige Knoten Hallerstral3e / Rothenbaumchaussee verfugt im
sudlichen Arm Uber einen Geradaus-, einen Rechtabbieger- und einen Linksabbie-
gerstreifen sowie Uber zwei Fahrstreifen in Richtung Stden. Im nérdlichen Arm be-
finden sich ein Rechtabbiegestreifen, ein Geradeausstreifen und ein Streifen fir Ge-
radeausfahrer und Linksabbieger sowie ein Fahrstreifen in nérdlicher Richtung. Der
Ostliche Arm verfiigt Uber einen Linksabbiegerstreifen, einen Streifen fir Geradeaus-
fahrer und Rechtsabbieger und einen Fahrstreifen in 6stliche Richtung. Der westli-
che Arm verfugt tGber einen Rechtsabbieger-, Geradeaus- und Linksabbiegerstreifen
sowie Uber einen Fahrstreifen in westliche Richtung. Der Radverkehr fahrt in allen
Fahrtrichntungen im Mischverkehr bzw. in den Nebenflachen.
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Nichtsignalisierte Einmiindung Hermann-Behn-Weq

Die beiden Knotenpunktarme der Rothenbaumchaussee verfigen Uber jeweils zwei
Fahrstreifen. Der Hermann-Behn-Weg bindet westlich an die Rothenbaumchaussee
an. Dieser Knotenpunktarm ist als EinbahnstraRe mit einem Fahrstreifen in West-
Ost-Richtung ausgepragt. Der Radverkehr wird in allen Fahrtrichtungen im Misch-
verkehr bzw. in den Nebenflachen gefuhrt.

Signalisierter Knoten Rothenbaumchaussee / Turmweq

Der signalisierte dreiarmige Knoten Rothenbaumchaussee / Turmweg verfigt in al-
len Knotenarmen Uber zwei Fahrstreifen. Der ostliche Knotenpunktarm , Turmweg®
verfugt zusatzlich tber einen Linksabbiegerfahrstreifen. Der Radverkehr wird in allen
Fahrtrichtungen im Mischverkehr bzw. in den Nebenflachen gefuhrt.

Nichtsignalisierte Einmiindung Hartungstral3e

Der nicht signalisierte dreiarmige Knoten Rothenbaumchaussee / Hartungstral3e ver-
fugt im nordlichen und sudlichen Arm Uber jeweils zwei Fahrstreifen. Von Westen
bindet die Hartungstral3e an die Rothenbaumchaussee an. Die Hartungstral3e ist als
Einbahnstral3e mit einem Fahrstreifen in West-Ost-Richtung ausgepragt. Der Rad-
verkehr wird in allen Fahrtrichtungen im Mischverkehr bzw. in den Nebenflachen ge-
fuhrt.

Signalisierter Knoten Rothenbaumchaussee / Binderstrale

Der Knoten Rothenbaumchaussee / Binderstral3e ist ein vierarmiger, signalisierter
Knotenpunkt. Der sudliche Knotenpunktarm verfligt tGber vier Fahrstreifen. Im nordli-
chen Arm der Rothenbaumchaussee befinden sich zwei Fahrstreifen. Im Westen
bindet die Binderstral3e als Einbahnstrale mit zwei Fahrstreifen an die Rothen-
baumchaussee an. Der 6stliche Knotenpunktarm verfugt ebenfalls Uber zwei Fahr-
streifen. Der Radverkehr wird in allen Fahrtrichtungen im Mischverkehr bzw. in den
Nebenflachen gefiuhrt.

Signalisierter Knoten Rothenbaumchaussee / Johnsallee

Der signalisierte vierarmige Knotenpunkt Rothenbaumchaussee / Johnsallee verfiigt
im nordlichen Knotenpunktarm tber funf Fahrstreifen. Der sudliche Arm verfligt Gber
vier Fahrstreifen und eine Querungshilfe fir FuRgénger. Die im Osten anschlieRende
Johnsallee ist eine in West-Ost-Richtung befahrbare Einbahnstral3e mit einem Fahr-
streifen. Der westliche Knotenpunktarm verfugt Gber zwei Fahrstreifen. Der Radver-
kehr wird in allen Fahrtrichtungen im Mischverkehr bzw. in den Nebenflachen ge-
fuhrt.
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3.1.1 Lichtsignalanlagen

Im Planungsgebiet sind folgende vier Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen vorhan-
den:

- Hallerstral3e / Rothenbaumchaussee
- Rothenbaumchaussee / Turmweg

- Rothenbaumchaussee / Binderstral3e
- Rothenbaumchaussee / Johnsallee

Blindensignalisierung durch akustische Signalgeber sind ausschlief3lich an den licht-
signalisierten Fuldgéangerquerungen Hallerstral3e und Turmweg vorhanden.

3.1.2 Nebenflachen

In den Gstlichen Nebenflachen befindet sich ein Gehweg mit einer durchschnittlichen
Breite von ca. 2,0 m.

In den westlichen Nebenflachen der Rothenbaumchaussee verlauft parallel zur
Fahrbahn ein Gehweg mit einer durchschnittlichen Breite von ca. 2,0 m.

Konfliktpunkte zwischen dem Ful3- und Radverkehr sind nicht bekannt.

Folgende Oberflachenbefestigungen der Nebenflachen sind in der Rothenbaum-
chaussee anzutreffen:

- Die Gehwege sind mit Betonplatten befestigt. Kleinteilig sind die Nebenflachen
mit bituminésen Decken Uberzogen.

- Der Fahrradweg in den dstlichen Nebenflachen ist mit roten Pflastersteinen be-
festigt.

- In den Bereichen der Nebenflachen, welche als Grinflache bzw. Baumscheibe
genutzt werden, ist Rasen, Grand und Oberboden vorhanden.

- Der Grof3teil der Grundstiickszufahrten ist mit Kleinpflaster befestigt.
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3.1.3 Verkehrsbelastung und Unfallzahlen

Verkehrsbelastung Kfz (Bestand):

- Rothenbaumchaussee, Hohe Klosterstern (16.04.2015)
o Gesamtbelastung 0 bis 24 Uhr: 22.978 Kfz, 563 Lkw

- Rothenbaumchaussee, Hohe Edmund-Siemers-Allee (21.11.2006)
o Gesamtbelastung 6 bis 20 Uhr: 24.740 Kfz, 595 Lkw

Gemal Zahlung vom 04.04.2019 (Donnerstag, Z&hlzeit 6.00 — 19.00 Uhr) ergibt sich
folgende Verkehrsbelastung an den gezahlten Knotenpunkten:

Rothenbaumchaussee / HallerstralRe

Stral3e Kfz / Zahlzeit
Rothenbaumchaussee Nord 18.497
HallerstrafRe Ost 8.182
Rothenbaumchaussee Sud 21.218
HallerstraRe West 18.365

Rothenbaumchaussee / BinderstralRe

Stral3e Kfz / Zahlzeit
Rothenbaumchaussee Nord 19.991
Binderstrafe Ost 2.466
Rothenbaumchaussee Sud 20.318
BinderstraRe West 2.103

Rothenbaumchaussee / Johnsallee

Stral3e Kfz / Zahlzeit
Rothenbaumchaussee Nord 20.309
Johnsallee Ost 2.360
Rothenbaumchaussee Sud 19.012
Johnsallee West 1.789
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Rothenbaumchaussee / Moorweidenstral3e

Strale Kfz / Z&ahlzeit
Rothenbaumchaussee Nord 19.012
Moorweidenstral3e Ost 4.267
Rothenbaumchaussee Sud 20.008
Moorweidenstral3e West 2.113

Am Turmweg wurde erganzend am 10.09.2019 (Donnerstag, Zahlzeit 6.00 — 19.00

Uhr) gezahlt. Hieraus ergibt sich folgende Verkehrsbelastung an dem gezéhlten
Knotenpunkt:

Rothenbaumchaussee / Turmweg

Stral3e Kfz / Zahlzeit
Rothenbaumchaussee Nord 20.754
Turmweg 2.881
Rothenbaumchaussee Sud 19.339

Verkehrsbelastung Kfz (Prognose):

Nach aktuellem Kenntnisstand ist nicht davon auszugehen, dass die Verkehrsbelas-
tung Kfz in der Rothenbaumchaussee stark zunehmen wird. Vergleicht man Ver-
kehrszahlen des Knotens Edmund-Siemers-Allee von 2006 mit denen des angren-
zenden Knotens Moorweidenstral3e von 2009 so ist die Verkehrsbelastung sogar
gesunken.

Radverkehrsbelastung (Bestand)

Gemal Zahlung vom 04.04.2019 (Donnerstag, Zahlzeit 6.00 — 19.00 Uhr) ergibt sich
folgende Verkehrsbelastung an den gezahlten Knotenpunkten:

Rothenbaumchaussee / Hallerstral3e

Stral3e Rader / Zahlzeit
Rothenbaumchaussee Nord 1.499
HallerstraRe Ost 1.591
Rothenbaumchaussee Sud 1.556
HallerstralRe West 2.606
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Rothenbaumchaussee / Moorweidenstral3e
Strale Réader / Zahlzeit
Rothenbaumchaussee Nord 768
Moorweidenstral3e Ost 634
Rothenbaumchaussee Sud 1.179
Moorweidenstral3e West 1.129

Bei der Zahlung wurden zahlreiche Nutzungen der Gehwege durch Radfahrer auch
in Gegenrichtung beobachtet.

Radverkehrsbelastung (Prognose)

Es ist davon auszugehen, dass der Radverkehr zunehmen wird, da sich zum einen
Hamburg das Ziel gesetzt hat, den Radverkehrsanteil in Richtung 25% am Gesamit-
verkehrsaufkommen zu entwickeln und eigens hierfir das Bundnis fir den Radver-
kehr geschlossen hat, und zum anderen der Radverkehr gemald bundesweitem
Trend in den Stadten stetig ansteigt.

Unfallzahlen (Bestand):

Im Planungsgebiet ereigneten sich im Zeitraum vom 01.01.2015 bis zum 31.07.2018
351 Verkehrsunfalle mit drei schwer verletzten und 56 leicht verletzten Personen.
Die gré3te Unfallgruppe bilden die sonstigen Unfalle und die Unféalle mit Bezug zum
ruhenden Verkehr (in Summe 190 Verkehrsunfalle). Die zweitgrof3te Gruppe bilden
die Unfalle im Langsverkehr.

Die Verkehrsunfalle mit Radfahrerbeteiligung konzentrieren sich auf den Bereich
zwischen HallerstraBe und Turmweg, hier ereigneten sich zwolf der insgesamt
16 Unfélle.

Im Norden des Planungsgebiets befindet sich die Unfallhaufungsstelle Rothenbaum-
chaussee / Hallerstral3e. Im Bereich dieses Knotenpunktes ereigneten sich im Be-
trachtungszeitraum 99 Verkehrsunfalle. Etwa die Halfte dieser Verkehrsunfalle zah-
len zu der Gruppe Unfélle im Langsverkehr. Die hochste Unfalldichte befindet sich
auf der Hallerstral3e westlich des Knotenpunktes in Fahrtrichtung Osten. Hier kam es
zu Unfallen beim Fahrstreifenwechsel vom Linksabbiegestreifen in den mittleren Ge-
radeausfahrstreifen. Bei knapp einem Viertel der Verkehrsunfalle in diesem Knoten-
punktbereich handelt es sich um Abbiege- und Einbiegen-/ Kreuzen-Unfalle. In sudli-
cher Fahrtrichtung kam es im betrachteten Zeitraum vermehrt zu fehlerhaften Fahr-
streifenwechselvorgangen von rechts nach links, Grund hierfir kénnten parken-
de/haltende Fahrzeuge im rechten Fahrstreifen sein.
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Im Knotenpunktbereich Rothenbaumchaussee / Johnsallee ereigneten sich
15 Verkehrsunfalle. Alle weiteren Knotenpunkte sind unauffallig.

3.1.4 OPNV

Die Bushaltestellen U Hallerstra3e befinden sich o6stlich (Linien 15 und 605) des
Knotens HallerstralBe / Rothenbaumchaussee. Die Bushaltestelle in Fahrtrichtung
Alsterchaussee ist als Fahrbahnrandhaltestelle, die Haltestelle in Fahrtrichtung S
Othmarschen bzw. S Klein-Flottbek ist als Bushaltebucht ausgepragt. Eingange zur
U-Bahn-Haltestelle Hallerstral3e befinden sich nordostlich und nordstdlich des Kno-
tens Hallerstrale / Rothenbaumchaussee. Die Haltestellen ,Museum am Rothen-
baum® befinden sich in der Rothenbaumchaussee auf Hohe des Museums am Rot-
henbaum (ehemals Museum fir Volkerkunde).

Die Haltestellen ,Museum am Rothenbaum® und ,U Hallerstral3e“ (nérdlich) werden
von der Buslinie 34 in den Hauptverkehrszeiten sowie an Sonn- und Feiertagen alle
30 Minuten bedient. Sie sind als Haltestellen am Fahrbahnrand ausgefuhrt.

Die Buslinien 15 und 605 kreuzen das Planungsgebiet im Knotenpunkt Hallerstraf3e /
Rothenbaumchaussee. Die Linie 15 bedient ihre Haltestelle je nach Tageszeit alle
sechs bis 30 Minuten. Die Nachtbuslinie 605 bedient ihre Haltestellen zwischen Mit-
ternacht und vier Uhr im Stundentakt.

Im Planungsgebiet verlauft im Untergrund der Rothenbaumchaussee die U-
Bahnlinie U 1. Zwischen Binderstrafl3e und Johnsallee befindet sich in den westlichen
Nebenflachen ein Notausstieg. Zwischen Johnsallee und Moorweidenstral3e befindet
sich in den dstlichen Nebenflachen ein Notausstieg. Die Héhenlage und der genaue
Verlauf des U-Bahntunnels werden derzeit mit der Hamburger Hochbahn abge-
stimmt.

Des Weiteren verkehren zwei touristische Buslinien auf der Rothenbaumchaussee.
Die Linie A des Unternehmens Hamburger Stadtrundfahrt — Die Roten Doppeldecker
GmbH sowie die Linie G der Hanse Stadtrundfahrt GmbH. Beide Linien fahren die
Haltestelle Volkerkundemuseum an. Die Linie A hélt zusatzlich noch an der Johnsal-
lee vor dem Hotel Vorbach.

3.1.5 Barrierefreiheit

Die vorhandenen Bordsteinhéhen an den FuRgangerfurten aller Knoten im Pla-
nungsgebiet entsprechen nicht den giltigen Richtlinien zur Barrierefreiheit.

Leitelemente sind an keiner der Fu3gangerfurten vorzufinden.
3.1.6 MV
Die Fahrbahn ist im Planungsgebiet mit Asphalt befestigt.

3.1.7 Offentliche Beleuchtung und wegweisende Beschilderung

Die offentliche Beleuchtung befindet sich im Planungsgebiet in den westlichen Ne-
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benflachen.
Eine wegweisende Beschilderung ist nicht vorhanden.

3.1.8 StralRenbegleitgriin

Stral3enbegleitgriin ist im gesamten Planungsgebiet auf beiden Seiten der Rothen-
baumchaussee in Form von Bauminseln und Rasenflachen vorhanden.

Die Baume weisen Stammumfange zwischen ca. 0,25 m und ca. 2,43 m auf. Sowohl
die Baume als auch die Rasenflachen sind innerhalb von Griunstreifen zwischen
Fahrbahn und Gehweg angeordnet.

Aufgrund der starken Verwurzelung und den vorhandenen schmalen Grinstreifen
sind Teilbereiche des Gehwegs aufgebrochen bzw. unbefestigt.

3.1.9 Ruhender Verkehr

PKW-Parkplatze befinden sich im gesamten Planungsgebiet in den westlichen und
Ostlichen Nebenflachen. Die Parkplatze in den westlichen Nebenflachen sind aus-
schliellich in Langsaufstellung ausgewiesen. In den 6stlichen Nebenflachen sind die
Parkplatze meist in Schragaufstellung, teilweise in Langsaufstellung ausgewiesen.
Im Uberwiegenden Gebiet ist Gehwegparken angeordnet. Die Parkplatze werden
uberwiegend in der vorgegebenen Aufstellung genutzt. Die Befestigung der Park-
platze variiert im Planungsgebiet, sie sind teils mit Asphalt, teils mit Pflastersteinen
und grof3tenteils mit Grand befestigt. Die Parkplatze befinden sich zum Teil auf
Fahrbahnniveau und zum Teil auf Gehwegniveau. Alle Stellflachen werden in mehr
oder weniger regelmaligen Abstdnden von Grinflachen mit oder ohne Baumbe-
wuchs unterbrochen.

Nordlich des Knotens Rothenbaumchaussee / HallerstralRe ist eine ,Bike-and-Ride"-
Anlage vorgesehen.

Zwischen der HallerstraRe und dem Turmweg ist ebenfalls eine ,Bike-and-Ride*-
Anlage vorgesehen. In diesem Bereich befinden sich zusatzlich drei Behinderten-
parkplatze und ein Parkscheinautomat.

Des Weiteren befinden sich Parkscheinautomaten in Hohe der Hausnummern 71
und 30.

Auf Hohe der Hausnummer 77 ist ein Behindertenparkplatz ausgewiesen.

Auf Hohe des Museum am Rothenbaum — Kulturen und Kinste der Welt (MARKK)
befindet sich ein Parkplatz mit zwei Behindertenparkplatzen und einem Parkschein-
automat.

3.1.10 Entwasserung

Das Regenwasser der Fahrbahn wird in der Rothenbaumchaussee ber ein Dachge-
falle abgeleitet und entsprechend beidseitig in Trummen gefasst. Die Trummenan-
schlussleitungen fiilhren das Regenwasser in das vorhandene Mischwassersiel der

Hamburger Stadtentwésserung, das im Bereich Hallerstrale bis kurz vor die
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Johnsallee mittig unter der Fahrbahn verlauft. Auf H6he der Hausnummer 33 ver-
schwenkt das Mischwassersiel und verlauft bis zur Moorweidenstral3e unter den
westlichen Nebenflachen. Ab dieser Verschwenkung sind die Trummen auf dem dst-
lichen Fahrbahnrand an ein Mischwassersiel angeschlossen, das sich unterhalb der
Ostlichen Nebenflachen befindet.

Laut der Trummenuntersuchungen vom Juni 2017 weisen die Anschlussleitungen
zum Mischwassersiel sowie auch die Trummen zahlreiche Schaden wie z. B. Risse,
Verformungen, Briiche und Wurzeleinwiichse auf.

3.1.11 Ausstattung

Entlang der Rothenbaumchaussee sind tber die Gesamtlange des Planungsgebie-
tes in den Nebenflachen zahlreiche Ausstattungsgegenstande wie zum Beispiel Pol-
ler, Baumschutzbiigel und Verkehrszeichen vorhanden. Die Baume werden durch
Baumschutzbiigel geschitzt, die zum Grof3teil schadhaft sind.

3.1.12 Versorqungsleitungen

Im Planungsgebiet verlaufen im Untergrund diverse Leitungen verschiedener Lei-
tungstrager:

Es wurde im Rahmen der Planung eine Leitungsanfrage durchgefuhrt und ein Lei-

tungsbestandsplan erstellt.

3.1.13 Art und Nutzung der anliegenden Bebauung

Zwischen der Moorweidenstrafe und der Johnsallee befinden sich westlich des
StraRenraumes die Alsterklinik und das Curio-Haus. Ostlich des StraRenraumes be-
finden sich das Generalkonsulat von Venezuela und das Leibniz-Institut fir Medien-
forschung / Hans-Bredow-Institut. Neben diesen Einrichtungen befinden sich sowohl
westlich als auch 6stlich des StralRenraumes Mehrfamilienhduser in Blockbebauung.

Zwischen der Johnsallee und der Binderstrafl3e befinden sich auf der westlichen Sei-
te die Rechtswissenschaftliche Fakultat und das Rechtshaus der Universitat Ham-
burg sowie Mehrfamilienhéuser in Blockbebauung. Auf der dstlichen Seite des Stra-
Renraumes befinden sich Mehrfamilienhauser in Einzelbebauung.

Zwischen der BinderstraRe und der HartungstraRe befinden sich dstlich des Stra-
Benraumes das Volkerkundemuseum und ein Sportplatz des Hochschulsports Ham-
burg. Auf der westlichen Seite befinden sich Mehrfamilienhauser (Einzelbebauung).

Zwischen der Hartungstral3e und dem Turmweg erstreckt sich auf der dstlichen Seite
weiterhin der Sportplatz des Hochschulsports Hamburg. Auf der westlichen Seite be-
finden sich Mehrfamilienhauser in Einzelbebauung.

Zwischen dem Turmweg und dem Hermann-Behn-Weg befindet sich 6stlich des
Stral3enraumes ein grol3es Gewerbegebaude. Auf der westlichen Seite befinden sich
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Mehrfamilienh&user in Einzelbebauung.

Zwischen dem Hermann-Behn-Weg und der Hallerstrafl3e befindet sich auf der 6stli-
chen Seite ein groRes Gewerbegebaude. Auf der westlichen Seite befinden sich
Mehrfamilienh&user (Blockbebauung).

Des Weiteren sind im gesamten Gebiet zahlreiche kleinere Firmen, Geschéfte, Arzt-
praxen, Restaurants usw. ansassig. Zudem befinden sich neben dem Stralenraum
zahlreiche unter Denkmalschutz stehende Gebaude.

3.1.14 Briuckenbauwerke

Im Planungsgebiet verlauft entlang der Rothenbaumchaussee das Tunnelbauwerk
der U-Bahnlinie 1. In diesen Bereichen ist ein gesondertes Augenmerk auf Uberde-
ckung zu legen.

Seite 15 von 31



Anlage 2

3.2 Rahmenbedingungen
3.2.1 Umweltvertraglichkeit

Die StralRenbaumalRnahme unterliegt nach der Prifung der in 8§ 13 a Hamburgisches
Wegegesetz genannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitsprifung.

3.2.2 Boden-/ Asphaltgutachten

Im Planungsgebiet wurden zur Schichtdickenmessung und Erfassung des Schich-
tenaufbaus 22 Proben der gebundenen StraRenschichten von der Fa. Labor HNL In-
genieur- und Prufgesellschaft (Prafberichte Nr. 1/5746/2015 vom 13.01.2016 sowie
Nr. 1/4973/2018 vom 02.02.2019) entnommen und untersucht. Proben der unge-
bundenen Schichten wurden nur stichprobenartig an 12 Entnahmestellen entnom-
men.

Fahrbahn

Folgender durchschnittlicher Aufbau der gebundenen Schichten der Fahrbahn wurde
erfasst (Besonderheit: An Bohrkern Nr. 18 wurden unterhalb der Asphaltdeckschicht
jeweils halbseitig Pflaster und eine Asphalttragschicht festgestellt. Die Ergebnisse
von Bohrkern 18 wurden daher fir die Auswertung aufgeteilt.)

o Asphaltdeckschicht aufgehellt, zum Teil zweilagig (Probe 16): 2,0 cm bis
7,0 cm; im Mittel 3,8 cm; bei allen Bohrkernen vorhanden

o Asphaltbinderschicht, zum Teil zweilagig oder nicht vorhanden (Probe 10):
1,8 cm bis 10,6 cm; im Mittel 4,8 cm

o Asphalttragschicht, zum Teil zwei und dreilagig und nur bei acht Bohrkernen
vorhanden: 7,6 cm bis 30,2 cm; im Mittel 18,6 cm

o GrolR3pflaster, nur bei vierzehn Bohrkernen vorhanden: 16,8 cm bis 20,7 cm;
im Mittel 18,7 cm

Die Gesamtdicke der gebundenen Schichten im Fahrbahnbereich liegt im untersuch-
ten Bereich zwischen 21,9 cm bis 42,7 cm und im Mittel bei 28,6 cm.

Die ungebundenen Schichten bestehen im Planungsgebiet aus weit bis intermittie-
rend gestuften Sand-Kies-Gemischen und entweder enggestuften Sanden oder
Sand-Schluff-Gemischen. Die Gesamtdicke der ungebundenen Schichten im Fahr-
bahnbereich betragt 43,9 cm bis 55,1 cm und im Mittel 51,9 cm.

Nebenflachen

Bei den untersuchten Nebenflachen handelt es sich ausschlieRlich um Pkw-
Aufstellflachen. Sie sind teilweise mit Asphalt befestigt.

Die gebundenen Schichten weisen eine Gesamtdicke von im Mittel 10,3 cm auf.
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Die ungebundenen Schichten bestehen aus weit bis intermittierend gestuftem Sand-
Kies-Gemisch, eng gestuften Sanden, weit gestuften Sanden, Sand-Schluss-
Gemischen, Hausmullverbrennungsschlacke und Auffullungen aus Fremdstoffen.
Sie betragen im Mittel 75,9 cm.

3.2.3 Grundwasser

Der mittlere Grundwasserstand liegt laut Geoportal Hamburg zwischen +4,0 mNN
und +6,0 mNN und damit minimal 2,5 m unter Gelandeniveau.

3.2.4 Kampfmittel

Im gesamten Planungsgebiet besteht gemafd Mitteilung der Feuerwehr, Gefahrener-
kundung Kampfmittelverdacht (GEKV) vom 29.11.2018 (Geschéftszeichen
BIS/F046-18/06154 1) aus Luftbildauswertung/ Fernerkundung der Verdacht auf
Bombenblindganger und vergrabene Kampfmittel.

Allgemeiner Bombenblindgangerverdacht besteht
- im Kreuzungsbereich Hallerstral3e / Rothenbaumchaussee,
- im dstlichen Bereich zwischen Hermann-Behn-Weg und Turmweg,
- in den nérdlichen Nebenflachen im Turmweg,

- in den dstlichen Nebenflachen siudlich und nérdlich des Knotenpunktes Rot-
henbaumchaussee / Binderstral3e,

- in den westlichen Nebenflachen sidlich des Knotenpunktes Rothenbaum-
chaussee / Binderstral3e,

- in den 6stlichen Nebenflachen sudlich und nérdlich des Knotenpunktes Rot-
henbaumchaussee / Johnsallee,

- in der Johnsallee,

- in den dstlichen Nebenflachen sudlich und noérdlich des Knotenpunktes Rot-
henbaumchaussee / Moorweidenstral3e,

- in den sudlichen und nérdlichen Nebenflachen der Moorweidenstral3e (6stli-
cher Knotenpunktarm),

- in der Tesdorpfstralie,

- in den dstlichen Nebenflachen sudlich des Knotenpunkts Rothenbaumchaus-
see / Tesdorpfstral3e

- und in den westlichen Nebenflachen auf Hohe des Asien-Afrika-Instituts und
der sudlich davon gelegenen Grinflache.

Kampfmittelverdacht aufgrund einer angemessenen Anomalie besteht in den 6stli-
chen Nebenanlagen auf Hohe der Hausnummer 76.
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Allgemeiner Bombenblindgangerverdacht durch Trimmerflachen besteht in den
westlichen Nebenflachen auf Hohe der Hausnummern 75 — 77.

4 Variantenuntersuchung

4.1 Radverkehrsfiihrung

Fur die Rothenbaumchaussee wird eine einheitliche Fiuhrung des Radverkehrs an-
gestrebt. Ziel der MalRnahme ist es, die im Abschnitt Klosterstern bis Hallerstral3e
realisierten beidseitigen Radfahrstreifen im Planungsgebiet zu fortzufihren, so dass
eine einheitliche Fuhrung des Radverkehrs in der Rothenbaumchaussee in den sa-
nierten Abschnitten entsteht.

Aufgrund der im Planungsgebiet grof3ziigigen Fahrstreifenbreiten ist es mdglich, die
Radfahrstreifen auf der Fahrbahn unter Beibehaltung der Bordkanten zu realisieren.
Ein Versatz der Bordkanten in Richtung Nebenflachen ist hinsichtlich des wertvollen
und zu schitzenden Baumbestandes nur in Ausnahmeféllen und nach gesonderter
Begutachtung geplant.

Die Uberbreiten Fahrstreifen fir den MIV wurden zugunsten der Radfahrstreifen ver-
schmalert. Als Mindestmal? fir die Fahrstreifen wurde das Maf3 von 3,00 m fur den
Knotenpunktbereich angenommen. Dadurch kénnen Radfahrstreifen mit einer Breite
von min. 2,00 m inkl. Markierung erreicht werden.

Die Radfahrstreifen im ndordlichen des bereits neu hergestellten Abschnittes zwi-
schen Klosterstern und HallerstraRe weisen ebenfalls eine Breite von 2,00 m inkl.
Markierung auf.
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4.2 Knoten

4.2.1 Knotenpunkt Rothenbaumchaussee / Hallerstral3e - Kreisverkehr
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Fur den Knotenpunkt Rothenbaumchaussee / Hallerstral3e wurde die Umgestaltung
in einen einstreifigen, unsignalisierten Kreisverkehrsplatz untersucht. Hierzu wurde
im Vorwege eine Verkehrserhebung am besagten Knoten durchgefuhrt und die Er-
gebnisse hinsichtlich der Verkehrsqualitat untersucht. Aufgrund der ermittelten Ver-
kehrszahlen und der daraus resultierenden Verkehrsqualitat wurde die Machbarkeit
eines einstreifigen, unsignalisierten Kreisverkehrsplatzes bereits im Vorwege ausge-
schlossen und nicht weiter betrachtet.

4.2.1 Knotenpunkt Rothenbaumchaussee / Hallerstral3e Sud - Radverkehr

Im Bereich des Knotens Rothenbaumchaussee / HallerstralRe Sud sind im Bestand
eine Linksabbiege-, eine Geradeaus- und eine Rechtsabbiegerspur vorhanden. Auf-
grund der erhdhten Abbiegebeziehung von der Rothenbaumchaussee Sud in die
HallerstraRe West ist der Abbiegestreifen mit einer Lange von rd. 75 m entsprechend
lang ausgebildet. Um auch hier den Radfahrstreifen beidseitig unterbringen zu kon-
nen, reicht der vorhandene Raum zwischen den Bestandsborden nicht aus. Um fir
diesen Bereich die bestmdgliche Losung fir den Radverkehr, den MIV und den Er-
halt der bestehenden Baume zu erzielen, wurden hier drei Varianten untersucht: die
Minimalvariante, die Maximalvariante und eine Kombinationsvariante.
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Minimalvariante:

W ‘Hallersi"(IOKe

StraRe— |
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Bei dieser Variante bleiben die vorhandenen Bordlinien erhalten. Auf der Westseite
wird ein Radfahrstreifen vorgesehen. Die erforderliche Breite wird aus tbrigen Fahr-
streifen generiert. Auf der Ostseite verschwenkt der Radfahrstreifen kurz hinter der
Einmiundung Turmweg auf den bereits bestehenden Radweg und wird erst hinter
dem Knoten Hallerstral3e Uber den bereits hergestellten Verschwenk im Bereich
Rothenbaumchaussee Nord wieder auf die Fahrbahn geleitet. Der Baumbestand
bleibt erhalten. Die Fahrstreifenaufteilung sowie die Aufstelllangen der Abbiegestrei-
fen bleiben unverandert. Die Fahrstreifenbreiten werden angepasst um Platz fur den

westlichen Radfahrstreifen zu schaffen.

Maximalvariante:
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In dieser Variante wird der Radverkehr beidseitig in Form eines Radfahrstreifens auf
der Fahrbahn gefuihrt. Die erforderliche Mehrbreite wird zu Lasten des Baumbestan-
des aus den 0&stlichen Grunflachen generiert. Die Fahrstreifenaufteilung sowie die
Aufstelllange des Linksabbiegestreifens bleiben unverandert. Die des Rechtsabbie-
gestreifens wird in diesem Zuge verlangert.

Gewahlte Vorzugsvariante:

Rothenbaumchaussee ) ) —— rnc

i Mﬁrmmwmmwmm‘jf

0S.+0
008+0
058+0

Diese Variante ahnelt der Minimalvariante. Zugunsten des Baumbestandes und der
Sicherheit fur den Radfahrer wird hier der Radverkehr schon vor dem Knoten Haller-
stral3e wieder auf die Fahrbahn zurtickgefihrt. In dieser Variante wird der Rechtsab-
biegestreifen aufgeldst und aus der Geradeausspur eine Kombinationsspur Gerade-
aus / Rechts. Die Aufstelllange des Linksabbiegestreifens bleibt unveréndert, die
Fahrstreifenbreiten werden angepasst um Platz fur den westlichen Radfahrstreifen
zu schaffen.

Die Ausfahrt der Parallelspur / Nebenfahrbahn wird so angepasst, dass der An-
schluss an die Rothenbaumchaussee rechtwinklig erfolgt um auf diese Weise eine
bessere Sichtbeziehung zu dem Radverkehr zu erhalten. Dartber hinaus werden die
Anschlusse der Nebenfahrbahn als Gehweguberfahrten hergestellt.
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5 Beschreibung der gewahlten Ausfihrungsvariante

5.1

Die BaumalRnahme umfasst im Wesentlichen folgende Leistungen:

Sanierung der Deck- und Binderschicht
o Deckschicht (3,5 cm SMA 8 Hmb)
o Binderschicht (6,5 cm AC 16 B Hmb)
- Anpassung der Knotenpunkte
- Anpassung der anliegenden Nebenflachen inkl. Parkplatze
- Anpassung der bestehenden Bushaltestellen, Neubau weiterer Bushaltestellen
- Sanierung der Entwasserungsanlagen

Die Sanierung der Fahrbahn Rothenbaumchaussee unterteilt sich in eine Sanierung
der Deck- und Binderschicht sowie in einen Bereich, der nicht saniert wird.

Die Sanierung der Deck- und Binderschichten erfolgt in der gesamten Rothenbaum-
chaussee, ausgenommen der Abschnitt Binderstral3e bis Hausnr. 75 (Museum).
Dieser Bereich bleibt unveréndert.

In den NebenstraRen mit Asphaltaufbau wird in den Anschlussbereichen eine reine
Deckensanierung durchgefuhrt.

Die bautechnische Ausfiihrung der MaRnahme erfolgt gemaf der ZTV/ST-Hamburg
09, und der ReStra 2017.

OPNV

Im Bereich des Baufeldes sind vier Bushaltestellen fir den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr vorhanden.

- Haltestelle Museum am Rothenbaum Fahrtrichtung Norden (stadtauswarts)
- Haltestelle Museum am Rothenbaum Fahrtrichtung Stiden (stadteinwarts)
- Haltestelle U-Bahn Hallerstral3e Fahrtrichtung Alsterchaussee (Umbau)

- Haltestelle U-Bahn HallerstralRe Fahrtrichtung S Klein Flottbek / S Othmarschen
(Ruckbau, verschoben)

Aufgrund der Lange und Breite sowie nicht vorhandener taktiler Elemente werden
samtliche bestehende Bushaltestellen regelkonform als Haltestellen am Fahrbahn-
rand in Beton neu ausgebaut. Die Haltestelle in Richtung S Klein Flottbek / S Oth-
marschen wird zusatzlich noch von der Hallerstral3e Ost in die HallerstraRe West
verschoben und dort neu hergestellt.

Zusatzlich zu den bestehenden Haltestellen werden drei neue Haltestellen im Be-
reich der Rothenbaumchaussee hergestellt.
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- Doppelhaltestelle Hallerstral3e Sud stadteinwéarts
- Haltestelle Johnsallee Nord stadteinwérts
- Haltestelle Johnsallee Sud stadtauswarts

Wahrend der BaumalRnahme werden entsprechende Ersatzhaltestellen fir die be-
stehenden Haltestellen eingerichtet und angefahren. Die Lage und der Zeitpunkt
werden entsprechend der Bauphasen und friihzeitig mit den Verkehrsbetrieben ab-
gestimmt.

FulR- und Radverkehr

Um den Konflikt FuRganger / Radfahrer zu entscharfen, und einer Fehlnutzung der
Gehwege in Gegenrichtung vorzubeugen sind gro3ziigige Radverkehrsanlagen ge-
plant.

Die Radfahrstreifen sind mit einer Breite von min. 2,25 m inkl. Markierung zzgl. der
Sicherheitstrennstreifen von min. 0,50 m zu den Langsparkstanden sowie 0,75 zu
den Schragparkstanden vorgesehen.

Ostliche Nebenflachen:

Der Radverkehr wird am sudlichen Planungsende vom Radweg aus den Nebenfla-
chen auf die Fahrbahn in den Radfahrstreifen abgeleitet. Am ndérdlichen Planungs-
ende erfolgt die weitere Fihrung im Radfahrstreifen in Richtung Norden.

Der Gehweg wird mit einer Breite von ca. 2,00 m bis ca. 4,00 m hergestellt. Die
Bauminseln stellen hier das begrenzende Element dar.

Westliche Nebenflachen:

Der Radverkehr Richtung Stden wird am nérdlichen Planungsende vom Radfahr-
streifen kommend auf dem Radfahrstreifen in Richtung Stden gefihrt.

Der Gehweg wird mit einer Breite von ca. 1,55 m bis ca. 3,45 m hergestellt. Die
Bauminseln stellen hier das begrenzende Element dar.

Barrierefreiheit

Die erforderlichen Bordsteinhéhen und taktilen Elemente an FuRgangerfurten wer-
den gemal ReStra berlcksichtigt.

Die nicht LSA-gesteuerten Knoten Rothenbaumchaussee / Hermann-Behn-Weg und
Rothenbaumchaussee / Hartungstral3e werden zu Gehwegiberfahrten umgestaltet.

Der Streckenabschnitt, an denen der Radweg an den Gehweg grenzt, wird ebenfalls
mit Bodenindikatoren ausgestattet.

Auf Hohe des Museums wird auf der Ostseite wo der Gehweg zwischen der Rothen-
baumchaussee und der Nebenfahrbahn verlauft ein Leitstreifen vorgesehen, um den
Sehbehinderten zwischen den parkenden Autos eine Orientierungsmoglichkeit bie-
ten zu kdnnen.
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Bestehende und geplante Bushaltestellen werden entsprechend dem Hamburger
Standard barrierefrei ausgebaut.

MIV

Die Fahrstreifenfihrung des motorisierten Verkehrs bleibt grof3tenteils wie im Be-
stand erhalten. Anderungen erfolgen in den Fahrstreifenbreiten. Diese betragen ge-
mald der Planung aul3erhalb der Knotenpunkte min. 3,25 m. Des Weiteren werden
die Knotenbereiche kompakter gestaltet. Hierfir wurden, wo mdglich, die in der Ver-
gangenheit grol3ziigig angelegten Radien verkleinert. Berticksichtigung fand hier das
Bemessungsfahrzeug ,groRes Mullfahrzeug“ gemaly ReStra. Ziel der Verkleinerung
der Radien und damit der kompakteren Gestaltung ist die Verringerung der Konflikt-
flache abbiegender MIV zu Rad- sowie FufRgangerfurt und die Reduzierung der
Fahrgeschwindigkeit im Abbiegevorgang.

Lichtsignalanlagen

Die Technik der LSA wird angepasst bzw. erganzt und die Maststandorte in der o6rtli-
chen Lage angepasst. Zusatzlich wird im Bereich der Hallerstral3e eine Rad-LSA
vorgesehen.

Offentliche Beleuchtung

Zum Teil werden aufgrund baulicher Eingriffe und der zu versetzenden Bordkanten
Maste der 6ffentlichen Beleuchtung versetzt.

Betroffen sind aktuell 4 6ffentliche Beleuchtungen, die sich in den westlichen Neben-
flachen befinden.

Stral3enbegleitgrin

Eine Begutachtung des Baumbestandes nebst Wurzelsondierung hat stattgefunden.
Die dazugehotrige Stellungnahme vom 13.12.2019 wird in der Planung bericksich-
tigt. Demnach missen zum Schutze des Baumbestands die Baumscheiben vergro-
Rert werden. Zudem soll ein wesentlicher Anteil der Parkstande in den Nebenflachen
auf der Ostseite in baumschonender Weise mit einem TTE-System, bzw. auf der
Westseite mit einem ACO-System hergestellt werden. Fir die Auf- und Ableitung
des Radverkehrs aus dem Radfahrstreifen in Richtung Norden auf den Radweg pa-
rallel zur Nebenfahrbahn nahe der U-Bahnhaltestelle HallerstraRe wurde ein baum-
vertraglicher Aufbau vorgeschlagen. Alle Vorschlage werden berticksichtigt.

Generell ist aus Sicht des Baumschutzes, wie auch in der Planung vorgesehen, die
Bordlinie zu erhalten und die Borde nicht auszutauschen. Ein Ruckversetzen der
Bordlinie in Richtung des Baumbestandes ist aus Baumschutzgriinden grundsatzlich
nicht vorgesehen. In einigen Ausnahmeféllen sind diese Situationen gesondert zu
begutachten.
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In der folgenden Tabelle sind alle zu fallenden BAume mit Begriindung aufgelistet.

Lfd Stamm-
Nr Station Baumart durch- Begriindung der Féllung
' messer
1 Km 0+666 Linde 0,45 Optimierung des Stralkenraumes
2 Km 0+716 Linde 0,50 Optimierung des Stralkenraumes
3 Km 0+926 Platane 0,55 Vitalitatszustand
4 Km 0+943 Bergahorn 0,45 Vitalitatszustand
5 Km 1+407 Linde 0,45 Optimierung des Stralenraumes

Es sollen Ersatzpflanzungen im Planungsraum vorgenommen werden. Beachtet
wird, dass die zu erhaltenden Baume und ihre Baumwurzeln mit baumpflegerischen
Malinahmen geschitzt werden und im wurzelnahen Bereich gegebenenfalls Son-
derbauten bertcksichtigt werden, um den Baumbestand nicht zu beschadigen. Eine
Okologische Begleitung bei der baulichen Umsetzung ist vorgesehen.

Baumbilanz:
Westseite
Anzahl Bdume
Streckenabschnitt Bestand | Entnahme | Planung | Differenz
Hansastralle / 1 1 3 2
Hallerstrale
Hallerstrale / 10 0 0 0
Herrmann-Behn-Weg
Herrmann-Behn-Weg / 10 0 0 0
Hartungstralte
Hartungstrafie / 16 0 0 0
Binderstrale
Binderstrale / 14 1 0 -1
Johnsallee
Johnsallee / 12 0 0 0
Moorweidenstrale

Seite 25 von 31




Anlage 2

Ostseite

Anzahl Baume

Streckenabschnitt Bestand | Entnahme | Planung | Differenz

Hallerstralle / 22 0 1 1
Turmweg

Turmweg / 16 2 1 -1
Museum

Museum / 5 0 0 0

Binderstralie

Binderstralte / 8 0 1 1
Johnsallee
Johnsallee / 20 0 0 0

Moorweidenstrafle

Gesamt
Anzahl Baume
Bestand | Entnahme | Planung | Differenz
Hallerstrale / 134 4 6 2
Moorweidenstrale

5.8 Ruhender Verkehr

Die vorhandenen Langs- und Schragparkplatze in der Rothenbaumchaussee werden
entsprechend der Vorgaben zu den Wurzelsondierungen neu hergestellt (vgl. hierzu
Punkt 5.7).

Die Behindertenparkplatze bleiben erhalten und werden mit Betonpflaster befestigt.

Die im Planungsgebiet bewirtschafteten schrag- und langsaufgestellten Parkplatze
werden entsprechend der Vorgaben zu den Wurzelsondierungen neu hergestellt
(vgl. hierzu Punkt 5.7). Die Automaten werden versetzt.

Die Anordnung der Kfz-Stellplatze gibt den aktuellen Planungsstand wieder. Bedingt
durch baubegleitende Wurzeluntersuchungen kann es dazu kommen, dass weniger
Parkplatze realisiert werden kdnnen, als in dieser Verschickung angestrebt. Dies ist
immer dann der Fall, wenn ein Versetzen der Parkstande nicht zu Lasten des Be-
gleitgrins moglich ist.

Bereits jetzt steht fest, dass der zur Verfigung stehende Straldenraum zwischen den
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Hausnummern 20 und 40 auf der Ostseite der Rothenbaumchaussee nicht fir
Schragparkplatze ausreicht, ohne den Erhalt von BAumen zu gefahrden. Daher wird
an dieser Stelle die Langsausrichtung gewahlt. Die Langsparkstande vor den Haus-
nummern 18 und 20 entfallen aus Verkehrssicherheitsgriinden.

Des Weiteren kann der Fall eintreten, dass ein Stellplatz vor Hausnummer 45 und
sechs Stellplatze vor dem Gebaude der Rechtswissenschaften (Hausnr. 33) aus
Baumschutzgriinden nicht realisiert werden kénnen. Dies hangt von den Begeben-
heiten wahrend des Umbaus statt.

Von Seiten des LBV ist geplant diesen Bereich kinftig als Anwohnerparken auszu-
weisen und zu bewirtschaften.

Parkraumbilanz:

Westseite

Anzahl Parkplatze

Streckenabschnitt Bestand | Planung | Differenz

Hallerstrale / 8 3 -5

Herrmann-Behn-Weg

Herrmann-Behn-Weg / 7 9 2

Hartungstralte

Hartungstrale / 16 13 -3

Binderstralte

Binderstralte / 9 8 -1
Johnsallee
Johnsallee / 10 7 -3

Moorweidenstrafle
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Ostseite

Anzahl Parkplitze

Streckenabschnitt Bestand | Planung | Differenz

Hallerstralle / 22 22 0
Turmweg
Turmweg / 62 45 -17
Museum
Museum / 14 4 -10

Binderstralie

Binderstralle / 17 15 -2
Johnsallee
Johnsallee / 53 21 -32

Moorweidenstrafle

Gesamt
Anzahl Parkplatze
Bestand | Planung | Differenz
Hallerstrale / 218 147 -71
Moorweidenstrale

5.9 Entwasserung

Die Fahrbahn wird mit Dachgefélle saniert. In diesem Zug werden Trummen, Trum-
menanschlussleitungen im Planungsgebiet erneuert bzw. saniert. Die Wasserlaufe
werden in Teilbereichen angepasst bzw. erneuert.

Aufgrund der Ableitung des StraRenwassers in das vorhandene Mischwassersiel ist
keine Regenwasserbehandlung erforderlich.
5.10 Ausstattung / Wegweisung

Ausstattungsgegenstande, welche sich im Uberplanten Bereich befinden, werden an
den aktuellen Planstand angepasst. Schadhafte Gegenstéande werden erneuert,
nicht mehr bendtigte Gegenstande werden entfernt.

5.11 Versorgungsleitungen

Es wurde im Rahmen der Planung eine Leitungsanfrage durchgefuhrt. Die Leitungs-
besprechung hat keinen unmittelbaren Handlungsbedarf seitens der Leitungstrager
hervorgebracht.
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5.12 Briuckenbauwerk

Es sind keine Bruckenbauwerke im Planungsgebiet betroffen. Das Tunnelbauwerk
der U-Bahn bleibt unangetastet.

6 Erlauterungen zu den Kosten, der Wirtschaftlichkeit und der Finanzierung

6.1

6.2

6.3

Kostenermittlung

Die Kosten werden in der weiteren Entwurfsplanung ermittelt.

Wirtschaftlichkeit

Die Fahrbahnoberflache der Rothenbaumchaussee befindet sich in dem betrachte-
ten Bereich im Endstadium ihrer wirtschaftlichen Nutzungsdauer. Auf der nahezu
gesamten Strecke mussten bereits im Vorwege Schaden an der Fahrbahn proviso-
risch beseitigt werden, um die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten. Diese Instand-
haltungskosten steigen aufgrund des zunehmend schlechteren Zustands als Folge
des sich kumulierenden Unterhaltungsriickstands kontinuierlich an, ohne dass dabei
mittelfristige Verbesserungen erzielt wiirden. Neben den hohen betriebswirtschattli-
chen Kosten kommt es im Zuge der wiederholt erforderlichen Instandhaltungsmal3-
nahmen zu hohen volkswirtschaftlichen Belastungen aufgrund der weitreichenden
verkehrlichen Behinderungen. Ein Unterlassen von Maflinahmen uber die verkehrs-
sichernde Unterhaltung hinaus, fuhrt damit zu Kosten, die aus 6konomischer Sicht
nicht vertretbar sind.

Aufgrund der Einhaltung der anzuwendenden Regelwerke, der gemeinhin
anerkannten Regeln der Technik sowie der in der Freien und Hansestadt Hamburg
ublichen Bauweisen, ist die Wirtschaftlichkeit der Mal3nhahme sichergestellt.

Finanzierung

Kostentrager der Baumaflinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die
Finanzierung erfolgt aus dem Einzelplan 7 der Behdorde fiur Wirtschaft, Verkehr und
Innovation, Aufgabenbereich 269 -Verkehr und StraRenwesen. Die investiven Mittel
stehen im Investitionsprogramm - Offentliche Straeninfrastruktur in der
Produktgruppe 269.02 =zur Verfigung. Konsumtive Mittel stehen auf dem
Ortsprodukt: 1-269. 02.01.004.001 -214 Durchfihrung investiver Baumalinahmen
Stadtstral3en zur Verfigung.

Die Bereitstellung der Mittel erfolgt Uber den Kontrakt 1001 Stadtstral3en,
Arbeitspaket Erhaltungsmanagement fur Hamburgs Strafl3en.

7 Durchfihrung und Auswirkung der Baumalnahme

Die Stral3enbauarbeiten sollen im Herbst 2020 beginnen und in 2021 abgeschlossen
werden.
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Die Gesamtbauzeit (netto) betragt voraussichtlich 14 Monate.

Auswirkungen aus Emissionen

Da die Planung tberwiegend im Bereich vorhandener Bordkanten realisiert wird, ist
nicht von einer Erh6hung des motorisierten Verkehrsaufkommens auszugehen. Es
findet demnach keine Verdnderung der LArmemission statt.

Voraus- und Folgemal3nahmen

Ggf. werden Leitungsarbeiten von den Leitungstragern im Vorwege der Stral3enbau-
arbeiten durchgefuhrt.

Auswirkungen der Baumafinahme auf das unmittelbare und erweiterte Umfeld

Samtliche Anlieger wie Anwohner, Kleingewerbe, Gewerbe sind wahrend der Durch-
fuhrung der MalRnahme direkt betroffen. Im Bauzustand ergeben sich Einschrankun-
gen und Behinderungen durch verengte oder zusammengelegte Fahrbahnbeziehun-
gen, die auf das notwendige Minimum beschrankt werden. Zum Teil werden Sper-
rungen vorgenommen, so dass Anlieger Umleitungsstrecken nutzen missen.

Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

-entfallt-

Anlagevermogen

Nach Fertigstellung der BaumalRBnahme geht dieser Stral3enabschnitt in das Anlage-
vermogen der Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation tGber. Die Unterhal-
tung und das Anlagenmanagement obliegt somit der BWVI.

8 Grunderwerb

Um die Bedingungen fur den Ful3verkehr zu verbessern, soll Grunderwerb getatigt
werden. Dies betrifft die Grundstiicke der Hausnummern 33 und 41.
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9 Sonstiges

-entfallt-

Verfasst: I 2 AJfgestellt: S2/PL

|
Datum: 15.04.2020 Datum: 20.04.2020
Unterschrift: | Unterschrift: |
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