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1 Allgemeines

1.1 Darstellung der Gesamtbaumalinahme, Lage und Einordnung in die tberdrtliche
Situation

Die Saarlandstral3e, die Schleidenstral3e, der Biedermannplatz und die Adolph-
SchonfelderstraRe sind Hauptverkehrsstral3en, die einen zusammenhangenden
Stral3enzug bilden und in den Stadtteilen Winterhude und Barmbek eine
bedeutende Verbindung zwischen dem Ring 2 im Norden und der Hamburger
Stral3e im Suden und weiter zur Innenstadt darstellen.

Gegenstand der 1. Verschickung ist die TeilbaumalRnahme ,Sanierung &
Umgestaltung Saarlandstral3e im Bereich Knotenpunkt Wiesendamm, welche sich

in der Saarlandstral3e zwischen U-Bahn-Station und die Einmindung Jarrestral3e
befindet.

12
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Abbildung 1-1 Lage KP Wiesendamm | Quelle: Openstreetmap

1.2 Begrindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der Bau-
maflinahme

Seitens der Freien und Hansestadt Hamburg wurde der Stralenzug Saarland-
stral3e aufgrund der vorhandenen Fahrbahnschaden und Unzulanglichkeiten der
Nebenflachen, in das Programm Erhaltungsmanagement fiir Hamburgs Stral3en
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Die Asphaltfahrbahn ist in einem schadhaften Zustand und weist ausgepragte
Spurrinnenbildung in den Aufstellbereichen vor den Lichtsignalanlagen auf.
Zusatzlich sind grof3flachig ausgepragte allgemeine Unebenheiten, schadhafte
Flickstellen und offene Nahte und Fugen zu erkennen. Um die Verkehrssicherheit
zu gewahrleisten und den Unterhaltungsaufwand zu verringern ist eine Sanierung
der Fahrbahn geplant.

Der Ausbaustandard der Gehwege entspricht hinsichtlich der Breiten nicht den
Maf3gaben der aktuellen Regelwerke. Insbesondere die Radwege sind auf weiten
Strecken baulich schadhaft, unterdimensioniert und entsprechen nicht mehr den
Vorgaben der aktuellen Regelwerke, den Radverkehrsentscheid und den
funktionalen Anforderungen, so dass hier Handlungsbedarf bei der Neuordnung
der Seitenraume besteht. Auch die Fahrbahnen weisen streckenweise erhebliche
Schaden auf.

Ziel der Uberplanung ist die Optimierung der StraBenquerschnitte, die Errichtung
von regelkonformen Radverkehrsanlagen und Gehwegen, die Optimierung der
Lichtsignalanlagen sowie die Sanierung von Nebenflachen und Fahrbahn.

Des Weiteren hat die Stadt Hamburg mit der Radverkehrsstrategie die Grundlage
fur eine systematische und in das Gesamtverkehrssystem integrierte Forderung
des Radverkehrs geschaffen. Durch die Umgestaltung des Stral3enzugs
Saarlandstral3e unter Berticksichtigung der Belange des Radverkehrs und der dort
verlaufenden Veloroute 5 soll die Verkehrssicherheit erhoht und die
Verkehrsqualitat aller Verkehrsteilnehmer verbessert werden. Dabei sind vor allem
die vom Jahnring ankommenden Radverkehrsstréme zu bericksichtigen. Die
EMS-Gesamtbaumalinahme Saarlandstra3e soll ab 2023 in Bezug auf die
Verschickung der nordlichen Abschnitts in mehreren Teilabschnitten umgesetzt
werden.

Auftraggeber, Bedarfstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fur die Stral3enbaumal3nahme ist die Freie und Hansestadt Ham-
burg, vertreten durch die Behorde fir Verkehr und Mobilitditswende. Der Landes-
betrieb Stral3en, Bricken und Gewasser wird als Realisierungstrager die Planung
und Bauausfiuhrung fir das Projekt durchfthren.

Senatsbeschliisse oder Beschlisse der parlamentarischen Gremien

Mit der Mitteilung des Senats an die Burgerschaft vom 17.12.2013 (Drs. 20/10333)
hat der Senat Uber die Einfuhrung eines Erhaltungsmanagementsystems fur die
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Hamburgischen Hauptverkehrsstraf3en berichtet. Ziele dieses
Erhaltungsmanagements sind die systematische Erfassung und Bewertung des
Stral3enzustands, die Entwicklung von Bauprogrammen, sowie die Planung und
Durchfihrung von Sanierungs- und Erhaltungsmaf3nahmen zur langfristigen
Sicherung und Verbesserung des Stral3enzustands

2 Planungsrechtliche Grundlagen

Fur die TeilbaumalRnahme gilt der folgende, rechtsverbindliche Baustufenplan

e BS Winterhude 14.01.1955
sowie die Bebauungsplane

e Winterhude 42/Barmbek-Nord 42/Alsterdorf 42 06.07.2015
e \Winterhude 11/Barmbek-Nord10 20.08.2007
e Barmbek-Nord 26 06.05.1969

Die Umsetzung der Baumal3nahme erfolgt innerhalb der vorhandenen Stral3enbe-
grenzungslinien. Die geltenden rechtsverbindlichen Bebauungspléne werden ein-
gehalten.

3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

Der zu Uberplanende Bereich beginnt ca. auf Hohe der U- Bahnstation
,Saarlandstrae” und endet ca. 70,0m hinter der Einmindung Jarrestral3e.

3.1 Beschreibung des Bestandes

Die SaarlandstralBe besitzt im Knotenpunktbereich zwei Fahrstreifen je
Fahrtrichtung und entsprechende Abbiegestreifen. Die Stralle Wiesendamm
besitzt ebenfalls zwei Fahrstreifen je Fahrtrichtung und entsprechende
Abbiegestreifen. Der Knotenpunkt ist signalisiert. Die im Bestand geradlinige
Linienfihrung der Nebenflachen in der SaarlandstraRe aul3erhalb des eigentlichen
Knotenpunktes wird durch die bestehenden Flurstiicksgrenzen zu den
Grundsticken und dem erhaltenswerten Baumbestand bzw. den zu erhaltenden
Parkstanden, welche an den derzeit vorhandenen Radweg grenzen, grol3tenteils
vorgegeben. Die Nebenflachen des Teilplanungsgebietes umfassen einen
Gehweg und unterdimensionierte Radverkehrsanlagen und Baumpflanzungen. Es
befinden sich Parkstreifen am auf3eren Rand der Fahrbahn, deren Breite nicht den
Mal3gaben der aktuellen Regelwerke entsprechen, sowie Switch- Parkflachen. Die
Fahrbahnen sind durch Grinflachen getrennt. Im gesamten Planungsbereich
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betragt die angeordnete Verkehrsgeschwindigkeit 50 km/h.

Der Knoten Wiesendamm gilt als Unfallhdufungsstelle. Es liegen keine bestimmten
Problemstellungen in den Fahrbeziehungen vor. Ein hoher Anteil der Unfalle
ereignet sich bei Nasse, sodass der Verdacht geaul3ert wird, dass die Qualitat der
Asphaltdecke im Hinblick auf die Oberflachengriffigkeit nicht mehr gegeben ist.
Im Planungsbereich befindet sich eine Bushaltestelle im Bereich Saarlandstralie
und eine Bushaltestelle im Bereich Wiesendamm. Es verkehren folgende

Buslinien:
Bushaltestellen Linie Fahrtrichtung
Burmesterstralle 171 o Farmsen (U), Hamburg
Saarlandstralie Barmbek, Hamburg
Thomas-Mann-Stral3e, Hamburg
Burmesterstralle 18 Am Stihm-Siud, Hamburg
Saarlandstralie Hauptbahnhof/ZOB, Hamburg
BurmesterstralRe 600 Eppendorfer Marktplatz, Hamburg

Saarlandstraf3e

Wiesendamm (Mitte)
BurmesterstralRe 261
Saarlandstraf3e

BocklerstralRe, Hamburg
Bahnhof Altona, Hamburg
Barmbek, Hamburg
Burgstral3e, Hamburg
Berliner Tor (Burgerweide),
Hamburg

0O O OJ]0 O OO0 OO O

Die Verkehrsbelastung wurde im Jahr 2017 im Fahrbahnquerschnitt der
Saarlandstral3e im Bereich des Knotenpunktes Wiesendamm erhoben. Alle
Verkehrsbelastungen wurden von der Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und
Innovation (BWVI) ermittelt

Die Verkehrsbelastung an diesem Tag wurde zusammengefasst und wie folgt
ausgewertet. Folgende Querschnittsbelastung liegen vor:

Zahlung am Mittwoch , den 03.05.2017
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2 @ GESAMTBELASTUNG 00:00 bis 24:00 UHR IN KFZ
£ VON \ NACH 2 4 6 8| Summe
3 [zafzea]
Tt 2 Saarlandstraiie N o| 1173 13388| 1384| 15945
/ERVER\ LKW-Anteil (%) 0.0 2.8 33 32 3.2
/é/ /‘}‘\ \\\
7 VN N\ 4 Wiesendamm O 696 o| 1756 2340| 4792
S e v \ e esendenn© LKW-Anteil (%) 24 00| 152 14 6.6
- {8}
(8) =l © (4) 6 SaarlandstraRe S 14912 1712 0 1672| 18296
e Va ~ LKW-Anteil (%) 25| 195 0.0 20 41
N\ V] 8 Wiesendamm W 1247| 2428|967 of 4642
N\ | X | // LKW-Anteil (%) 1.9 1.0 19 0.0 14
Al ;#P_“ Summe 16855 5313| 16111 5396| 43675
3 = LKW-Anteil (%) 25 7.4 45 20 38
B QUERSCHNITT Summe 32800 10105 34407| 10038
a (® LKW-Anteil (%) 238 7.0 43 18
Abbildung 3-2 Saarlandstrafl3e/Wiesendamm Abbildung 3-1 GESAMTBELASTUNG 00:00 bis

24:00 UHR IN KFZ

SaarlandstraRe Nord:
32.800 Kfz, SV-Anteil 2,8 %

SaarlandstrraRe Sid:
10.105 Kfz, SV-Anteil 7,0 %

Wiesendamm Ost:
34.407 Kfz, SV-Anteil 4,3 %

Wiesendamm West:
10.038 Kfz, SV-Anteil 1,8 %

3.1.1 Nebenflachen

Die Nebenflachen weisen Uber die gesamte Lange unterschiedliche Breiten auf.
Im nordlichen Teil des Abschnittes befindet sich der Zugang zur U- Bahnstation
sowie Switch- Parkplatze und Fahrradabstellmoglichkeiten. Bushaltstellen
befinden sich im Bereich Wiesendamm Ost und West sowie im Bereich
Jarrestraf3e. Im nordlichen Abschnitt des Knotenpunktes Wiesendamm gibt es auf
beiden Seiten Parkplatze, welche zum EDEKA-Supermarkt auf der Ostseite und
zur U-Bahn-Station auf der Westseite hin benutzt werden kénnen. Auf beiden
Seiten gibt es gepflasterte Radwege mit einer Breite von 1,40 bis 2,00 m und
Gehwege aus Betonplatten mit einer Breite von 2,50 m, die Zufahrt zum EDEKA-
Supermarkt ist mit Pflaster befestigt und hat eine Breite von 4,00 m.
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3.1.2 Radverkehr

Die Radverkehrsfiihrung erfolgt in den Nebenflachen, die mit unterschiedlichen
Materialien belegt sind und auf gesamter Lange nicht den Mindestbreiten von 2,00
m gemal} ReStra entsprechen.

3.1.3 Barrierefreiheit

Im gesamten Teilplanungsgebiet fehlen taktile Elemente zur Fihrung von
Menschen mit Sehbehinderung. Diese sind Zwischen Geh- und Radwegen und an
Querungsstellen, Einmindungen und Bushaltestellen entsprechend der ReStra
erforderlich.

3.1.4 Offentliche Beleuchtung und wegweisende Beschilderung

Die offentliche Beleuchtung befindet sich wesentlich in den Nebenflachen.
Weitere Beleuchtungsmaste sind angrenzend zur Fahrbahn in Grinflachen ange-
ordnet.

3.1.5 StralRenbeqgleitgriin

Im Bereich des Knotenpunktes Wiesendamm befinden sich Baumen zwischen den
Fahrbahnen. AuRerdem befinden sich die Grunflachen auf3erhalb des
Projektgebietes.

3.1.6 Entwasserung

Das Regenwasser der Fahrbahn und der Nebenflachen wird mittels Quergefalle-
und Langsgefalle in vorhandene Trummen geleitet. Die Trummenanschlussleitun-
gen fuhren das Regenwasser in die vorhandenen Mischsiele der Hamburger
Stadtentwéasserung. Eine Vorreinigung des Regenwassers findet nicht statt.

3.1.7 Ausstattungen

Im Teilplanungsgebiet befinden sich Ausstattungselemente in den Nebenflachen.
Dabei handelt es sich in erster Linie um Hinweisbeschilderung und Fahrradbtgel.

3.1.8 Versorgungsleitungen

Es wurde im Rahmen der Planung eine Leitungsanfrage durchgefihrt und ein Lei-
tungsbestandsplan erstellt. In dem Teilplanungsgebiet wesentlich sind folgende
Leitungen vorhanden:

e Regenwassersiel der Hamburger Stadtentwasserung

e Trinkwasserleitungen der Hamburger Wasserwerke

¢ Niederdruckleitungen des Hamburger Gasnetzes

e Stromleitungen des Hamburger Stromnetzes
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e Dataport (Fernmeldekabel)

¢ Vattenfall Fernwarmeleitung

e Fernmeldekabel

e Deutsche Telekom Technik GmbH
e Colt Technology Services GmbH

3.1.9 Artund Nutzung der anliegenden Bebauung

Baudenkmaler sind zwischen Wiesendamm und JarrestralRe auf der Westseite
und gegentber auf der Ostseite, sowie Bahnhof SaarldnstraRe. Im Bereich des
Knotenpunktes Wiesendamm wird der Strallenzug von Hausern, der U-
Bahnstation und Geschaften (EDEKA) gepragt.

3.2 Rahmenbedingungen
3.2.1 Umweltvertraglichkeit

Die Baumalnahme unterliegt nach der Priifung der in § 13 a Hamburgisches We-
gegesetz genannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem
Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung in Hamburg.

3.2.2 Kampfmittel

Im Teilplanungsgebiet besteht gemald Schreiben mit Lagepléanen der Feuerwehr,
Gefahrenerkundung Kampfmittelverdacht (GEKV) aus Luftbildauswertung/ Fern-
erkundung grof3tenteils kein Hinweis auf Bombenblindgangerverdacht oder ver-
grabene Kampfmittel. Nach heutigem Kenntnisstand sind keine weiteren
Malnahmen notwendig.

Die einzigen Ausnahmen bilden kleine Flachen im Bereich der Zufahrt zur
Sportanlage und am sudlichen Ende des Teilplanungsgebietes. Hier besteht
allgemeiner Bombenblindgangerverdacht. Die Erfordernis nach weiteren
Erkundungen wird im Zuge der Festlegung der Ausbautiefe bertcksichtigt. Nach
heutigem Kenntnisstand sind keine weiteren MaRnahmen notwendig.

3.2.3 Denkmalschutz/Ensembleschutz

Keine Anmerkung

4 Variantenuntersuchung

Es wurden verschiedene Varianten untersucht, wobei die Anzahl und die
Aufteilung der Fahrspuren immer gemal Bestand beibehalten wirde.
Wesentliche Varianten wurden innerhalb der Lage des Radverkehrsstreifen
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untersucht. Die Anlage von Radverkehrsstreifen in Mittellage wurde nach dem
Radverkehrsentscheid zu Gunsten von Radverkehrsstreifen in Randlage
aufgegeben.

Die vorhandenen Switch-Parkplatze sollten in ihrer Lage mehrfach verandert und
angepasst werden.

Die vorhandenen Bushaltestellen wurden in Lage und Anzahl ebenfalls mehrfach
verandert und angepasst.

Die vorhandenen Parkplatze wurden in Lage und Anzahl erhalten.

Im Bereich des Switch-Points U-Bahn-Station Saarlandstrale wurden unter
Einbeziehung der Begegnung von Ful3gdngern und Radfahrern und unter
Einbeziehung der Neuanlage einer Bushaltestelle verschiedene Aufteilungen
untersucht.

5 Beschreibung der gewahlten Ausfihrungsvariante

Um die SaarlandstralRe im Bereich Knotenpunkt Wiesendamm fir den Radverkehr
zu optimieren, wird die Umsetzung des Radverkehrsentscheides auf der Fahrbahn
geplant. Es soll eine bevorrechtigte Verkehrsfiihrung fir den Radverkehr auf der
Fahrbahn geschaffen werden. Die Gehwege werden fur den erhdhten Bedarf ver-
breitert. Die Fahrbahnen werden regelkonform hergestellt. Der Knotenpunkt bleibt
signalisiert.
Die Bushaltestellen werden in Betonbauweise mit Bussonderborden geplant, und
sollen mit taktilen Leitelementen nach MalRRgabe der ReStra ausgestattet werden.
Beidseitig werden Fahrgastunterstidnde aufgestellt. Die Haltestellen werden im
ostlichen und westlichen Bereich des Knotenpunktes Wiesendamm jeweils in
21,00 m Lange fir den Fahrgastwechsel an Gelenkbussen ausgefiihrt. Die ent-
sprechenden Aufstellflachen werden jeweils in 3,0 m Breite ausgefiihrt. AuRerdem
werden im nérdlichen und siudlichen Bereich des Knotenpunktes Wiesendamm je-
weils in 19,00 m Lange ausgefuhrt.
Folgende MalRnahmen sind geplant:
e Barrierefreie Gestaltung der Querungsstellen
e FlUhrung des Radverkehrs als separate Spur, Anlage von Aufstellflachen
e Anlage von Bushaltestellen im nérdlichen und sidlichen Bereich Saarland-
stral3e sowie im 6stlichen und westlichen Bereich des Wiesendamms
¢ Anlage von Parkflachen im sudlichen Bereich der Saarlandstral3e
e Anlage von Switch- Parkplatzen im Bereich ndrdliche Saarlandstrafl3e und
westlich Wiesendamm
¢ Anlage eines Zweirichtungsradweges im Bereich zwischen dem Bahnhof
Saarlandstrafl3e und dem Wiesendamm auf der Westseite
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FuRverkehr

Die Gehwege werden im Planungsbereich an die neue Stral3enplanung
angepasst, es gilt das Regelmald (als Mindestmal3) 2,65 m. Die Radwege in der
Nebenflache, werden zuriickgebaut und den Gehwegflachen zugeschlagen.
Dadurch wird dem Ful3verkehr zum einen Gehwegbreiten von durchgéngig tber
ca. 2,65 — 5,23 m bereitgestellt, als auch die Konflikte auf den Nebenflachen redu-
ziert, im nordlichen Abschnitt des Knotenpunktes Wiesendamm wird der Gehweg
erweitert und weist eine Breite von ca. 5,00 m auf. Vor der U-Bahn-Station betragt
die Gehwegbreite 4,62 m. Die Radverkehrsfuihrung (Zweirichtungsradweg) erfolgt
im Bereich des Gehweges.

Radverkehr

Um die Strecke fur den Radverkehr attraktiver und sicherer zu gestalten, wird der
Radverkehr in Zukunft Gber Radfahrstreifen am rechten Fahrbahnrand gefiihrt. Die
Radfahrstreifen erhalten eine Breite von 2,25 m gemald ReStRa 2017.

Durch die neue Anordnung des Radfahrstreifens und die Verbreiterung der
Gehweganlage wird das Konfliktpotential der Radfahrer sowohl mit den
FuRgangern als auch den Fahrzeugverkehr stark reduziert.

Barrierefreiheit

Die Bedurfnisse mobilitdtseingeschrankter Personen sowie Menschen mit einge-
schrankten kognitiven Fahigkeiten werden bei der Planung der Verkehrsflachen
entsprechend der ReStra 2017 berucksichtigt. Differenzierte Bordhdhen (0 cm fur
Nutzer von Rollstiihlen, Rollatoren usw. sowie 6 cm fur Blinde und Sehbehinderte)
entsprechend der ReStra. Die Bushaltestellen werden ebenfalls barrierefrei aus-
gebaut.

Im Bereich des Knotenpunktes werden die Ful3gangerfurten mit getrennten
Querungen und taktilen Leiteinrichtungen ausgebildet. Es ist die Herstellung von
taktilen Leiteinrichtungen fir Menschen mit Sehbehinderungen vorgesehen.

Offentliche Beleuchtung

Die offentliche Beleuchtung wird angepasst und erganzt. Aufgrund der neuen
Radverkehrsfiihrung angrenzend zur Fahrbahn sind Maste der 6ffentlichen Be-
leuchtung zu versetzen.

Stral3enbegleitgrin

In Teilbereichen der Nebenflachen ist im Zuge der Ausfihrung auf vorhandene

Baumwurzeln zu achten und mit grof3er Sorgfalt zu arbeiten. Auf der Stidseite der
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Jarrestral3e ist eine Baumfallung erforderlich. Zu erhaltende Baume und ihre
Baumwurzeln sind mit baumpflegerischen Mal3nahmen zu schitzen und im wur-
zelnahen Bereich sind gegebenenfalls Sonderbauten vorzusehen, um den Baum-
bestand nicht zu beschadigen. Eine 6kologische Begleitung bei der baulichen Um-
setzung ist vorgesehen.

Entwasserung

Es ist vorgesehen, die Quer- und Langsneigungen in den Fahrbahnen und den
Nebenflachen annahernd wie im Bestand beizubehalten. Die Nebenflachen wer-
den zur Fahrbahn hin entwéssert. Im Zuge der Erneuerung der Nebenflachen wer-
den die im Planungsgebiet vorhandenen Trummen angepasst und die Trummen-
anschlussleitung bei Bedarf erneuert bzw. saniert.

Ausstattung

Die im Planungsgebiet vorhandene Ausstattung in Form von Hinweis-
beschilderung und Fahrradbiigeln bleibt im Zuge der Umgestaltung prinzipiell
erhalten. Die Anordnung vorhandener Fahrradblgel im Bereich der Aufstellflache
wird angepasst und es werden weitere Fahrradbigel angeordnet. Die
Bushaltestellenausstattung wie Fahrgastunterstdnde und Haltestellenmaste
werden erneuert.

Versorgungsleitungen

Es wurde im Rahmen der Planung eine Leitungsanfrage durchgfiihrt und ein
Leitungsbestandsplan  erstellt. Das  Oberflachenwasser  wird  Uber
Regenwassersiele abgefuhrt. Es befinden sich zahlreiche Schachte,
Schaltschranke und Schieber diverser Leitungstrager in den Nebenflachen und
Fahrbahnen.

6 Umsetzung der Planung

6.1

6.2

Grunderwerb

Grunderwerb ist nicht erforderlich, da die zur Verfigung stehenden Flachen fur
einen anforderungsgerechten Ausbau ausreichend breit sind.

Auswirkungen durch das Projekt

6.2.1 Unmettelbares und erweitertes Baufeld

Verkehrsteilnehmer sowie Anlieger, Anwohner und Gewerbetreibende innerhalb
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des Teilabschnittes sind wahrend der Durchfiihrung der Mal3nahme direkt betrof-
fen. Im Bauzustand koénnen sich Einschrankungen und Behinderungen ergeben.
Der Fu3ganger- und Radverkehr kann jedoch aufrechterhalten werden.

Immissionen

Die vorliegende Mal3nahme fallt nicht unter die Regelungen der 16. BImSchV. Es
entstehen keine Anspriche auf LarmschutzmalRnahmen und Kkeine
entsprechenden Kosten. Weder wird vorliegend eine Stral3e durch einen
durchgehenden Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert (8 1 Abs. 2
Satz 1 Nr. 1 16. BImSchV), noch werden die Beurteilungspegel durch einen
erheblichen baulichen Eingriffi. S. v. 8 16 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16. BImSchV erhdht.
Das Ziel der MaRnahme ist keine Steigerung der Leistungsfahigkeit des
Verkehrswegs.

Unabhangig davon, dass die Voraussetzungen zur Anwendung der 16. BImSchV
nicht vorliegen, wird bei der Mal3Bnhahme bei der Herstellung der Fahrbahn
standardmaliig ein feinkdrniger Splittmastixasphalt (SMA 8 Hmb) verwendet
werden. Mit diesem Belag ist eine dauerhafte La&rmminderung von bis zu 2 dB(A)
zu erwarten.

Dartber hinaus lasst sich erfahrungsgeméfl durch die mit der MalRnahme
verbundene Beseitigung von Unebenheiten, insbesondere an Stral3enabléufen
und Schachtabsackungen, die Larmsituation deutlich verbessern.

Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen zum Schutz von Natur und Landschaft
Die MalRnahme fallt nicht unter die Regelungen des UVPG. Ausgeichs- und
Ersatzmalinahmen sind nicht erforderlich.

Kosten und Finanzierung/Haushaltstitel

Die Kosten werden im weiteren Planungsablauf ermittelt.

Der Kostentrager der Baumalfinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die
Finanzierung erfolgt aus dem Einzelplan 7.1 der Behotrde fir Verkehr und
Mobilitdtswende, Aufgabenbereich 301 — Verkehr und Stral3enwesen.

Die investiven Mittel werden im Investitionsprogramm — Offentliche
Stral3eninfrastruktur zur Verfigung gestellt. Die konsumtiven Mittel stehen in der
Produktgruppe 301.02 zur Verfigung.

Die Bereitstellung der Mittel erfolgt tlber den Kontrakt 1001 — Stadtstral3en.
LSBG-Projekt-Nr.: 12096.
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Wirtschaftlichkeit

Die Fahrbahnoberflache der Saarlandstral3e befindet sich in dem betrachteten Be-
reich im Endstadium ihrer wirtschaftlichen Nutzungsdauer. Auf nahezu der gesam-
ten Strecke mussten bereits im Vorwege Schéaden an der Fahrbahn provisorisch
beseitigt werden, um die Verkehrssicherheit zu gewéhrleisten. Diese Instandhal-
tungskosten steigen aufgrund des zunehmend schlechteren Zustands als Folge
des sich kumulierenden Unterhaltungsriickstands kontinuierlich an, ohne dass da-
bei mittelfristige Verbesserungen erzielt wirden. Neben den hohen betriebswirt-
schaftlichen Kosten kommt es im Zuge der wiederholt erforderlichen Instandhal-
tungsmalRnahmen zu hohen volkswirtschaftlichen Belastungen aufgrund der weit-
reichenden verkehrlichen Behinderungen. Ein Unterlassen von Maflinahmen tber
die verkehrssichernde Unterhaltung hinaus, fihrt damit zu Kosten, die aus 6kono-
mischer Sicht nicht vertretbar sind.

Der konkret zu errechnende monetare Nutzen dieser MalRnhahme lasst sich nicht
darstellen.
Terminierung der Planung und Bauausfihrung

Die Bauarbeiten der Teilbaumalinahme sollen in 2023 durchgeftihrt werden.

Voraus- und FolgemalRnahmen

Die TeilbaumalRnahme Knotenpunkt Wiesendamm ist als Vorwegmalinahme zur
MalRnahme EMS Saarlandstral3e zu verstehen.

Verfasst: InGe Saarlandstral3e Aufgestellt: LSBG-S2

Datum: 18.05.2022 Datum: 02.06.2022
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