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1 Allgemeines

1.1 Darstellung der Gesamtbaumalinahme, Lage und Einordnung in die Gberdrtli-
che Situation

Die SaarlandstralRe, die Schleidenstral3e, der Biedermannplatz und die Adolph-
SchonfelderstralRe sind HauptverkehrsstralRen, die einen zusammenhangenden
Stral3enzug bilden und in den Stadtteilen Winterhude und Barmbek eine
bedeutende Verbindung zwischen dem Ring 2 im Norden und der Hamburger
Stral3e im Suden und weiter zur Innenstadt darstellen sowie Teil der Veloroute 5
sind.

Gegenstand dieser Schlussverschickung ist die Teilbaumallnahme ,Sanierung &
Umgestaltung Saarlandstraf3e im Bereich Jahnring bis U-Bahn SaarlandstralRe®.

6 Albers-Schan

L
s,

——  Veloroute 5

Abbildung 1: Lage der Saarlandstraf3e | Quelle: GeoPortal Hamburg
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1.3

N\

Begrindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der Bau-
mafinahme

Seitens der Freien und Hansestadt Hamburg wurde der Stra3enzug Saarland-
stral3e aufgrund der vorhandenen Fahrbahnsch&den und Unzulanglichkeiten der
Nebenflachen, in das Programm Erhaltungsmanagement fir Hamburgs Strafl3en
(EMS-HH) aufgenommen.

Die Asphaltfahrbahn ist in einem schadhaften Zustand und weist ausgepragte
Spurrinnenbildung in den Aufstellbereichen vor den Lichtsignalanlagen auf.
Zusatzlich sind grof3flachig ausgepragte allgemeine Unebenheiten, schadhafte
Flickstellen und offene Nahte und Fugen zu erkennen. Um die Verkehrssicherheit
zu gewahrleisten und den Unterhaltungsaufwand zu verringern ist eine
Sanierung der Fahrbahn geplant.

Der Ausbaustandard der Nebenflachen entspricht hinsichtlich der Breiten nicht
den Mal3gaben der aktuellen Regelwerke (ReStra). Insbesondere die Radwege
sind auf weiten Strecken baulich schadhatft, unterdimensioniert und entsprechen
ebenfalls nicht mehr den Anforderungen an eine Veloroute, dem Radentscheid
und den funktionalen Anforderungen, so dass hier Handlungsbedarf bei der
Neuordnung der Seitenraume besteht. Ziel der Uberplanung ist die Optimierung
und Instandsetzung des Stral3enquerschnitts, die Errichtung von regelkonformen
Radverkehrsanlagen und Gehwegen sowie die Optimierung der
Lichtsignalanlagen.

Des Weiteren hat die Stadt Hamburg mit der Radverkehrsstrategie die Grundlage
fur eine systematische und in das Gesamtverkehrssystem integrierte Forderung
des Radverkehrs geschaffen. Durch die Umgestaltung des Stra3enzugs
Saarlandstral3e unter Berlcksichtigung der Belange des Radverkehrs und der
dort verlaufenden Veloroute 5N soll die Verkehrssicherheit erhéht und die
Verkehrsqualitat aller Verkehrsteilnehmer verbessert werden. Dabei sind vor
allem die Uber die Veloroute aus der City Nord ankommenden
Radverkehrsstrome zu berucksichtigen.

Die EMS-Baumalinahme Saarlandstral3e soll ab Mitte 2025 umgesetzt werden.

Die Schlussverschickung erfolgt fur die Baumafinahme Sanierung &
Umgestaltung Saarlandstral3e im Bereich Jahnring bis nérdlich der U-Bahn
Saarlandstral3e. Die erste und zweite Verschickung umfasste ebenfalls den
Bereich Jahnring bis nordlich der U-Bahn Saarlandstralie.

Bedarfstrager, Realisierungstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fur die Strallenbaumal3nahme ist die Freie und Hansestadt
Hamburg, vertreten durch die Behdrde fur Verkehr und Mobilitatswende.

Seite 5 von 37
Landesbetrieb StraRRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg

e
—



ERLAUTERUNGSBERICHT - Schlussverschickung Anlage 2
12096 - Sanierung & Umgestaltung Saarlandstral3e im Bereich Jahnring bis zur U-Bahn
Saarlandstralie

1.4

Der Landesbetrieb Stral3en, Bricken und Gewasser wird als Realisierungstrager
die Planung und Bauausfiihrung fiir das Projekt durchftihren.

Senatsbeschliisse oder Beschlisse der parlamentarischen Gremien

Mit der Mitteilung des Senats an die Burgerschaft vom 17.12.2013 (Drs.
20/10333) hat der Senat uber die Einfuhrung eines Erhaltungsmanagement-
systems fur die Hamburgischen Hauptverkehrsstral3en berichtet. Ziele dieses
Erhaltungsmanagements sind die systematische Erfassung und Bewertung des
Strallenzustands, die Entwicklung von Bauprogrammen, sowie die Planung und
Durchfihrung von Sanierungs- und Erhaltungsmafinahmen zur langfristigen
Sicherung und Verbesserung des Stral3enzustands.

2 Planungsrechtliche Grundlagen

Fur die TeilbaumalRnahme gilt der rechtsverbindliche Baustufenplan

e BS Winterhude 14.01.1955
sowie die Bebauungspléane

e \Winterhude 42/Barmbek-Nord 42/Alsterdorf 42 06.07.2015

e Winterhude 11/Barmbek-Nord10 20.08.2007

e Barmbek-Nord 26 06.05.1969

Die Umsetzung der Baumalinahme erfolgt innerhalb der vorhandenen StralRen-
begrenzungslinien. Die geltenden rechtsverbindlichen Bebauungspléane werden
eingehalten. Der Gehweg uberschreitet in Teilbereichen die vorhandene Flur-
sticksgrenze.

3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

N\

Die Saarlandstral3e im betrachteten Abschnitt liegt ostlich des Stadtparks im
Bezirk Hamburg-Nord im Stadtteil Winterhude und ist in Asphaltbauweise
hergestellt.

Die Fahrbahnen besitzen zwei Fahrstreifen je Richtung, die durch eine begriinte
Mittelinsel voneinander getrennt sind. An den lichtsignalgeregelten
Einmindungen Alte Wo6hr, Sudring Nord und Hellbrookstral3e sind zusétzliche
Abbiegefahrstreifen vorhanden. Westlich der Fahrbahn ist in dem Abschnitt
zwischen der Freilichtbothne und dem Siudring eine Nebenfahrbahn mit
Schragparkplatzen angeordnet. Im gesamten Planungsbereich betragt die
angeordnete Hochstgeschwindigkeit 50 km/h.

Die Nebenflachen der Saarlandstrale setzen sich in dem betrachteten
Planungsabschnitt beidseitig aus Geh- und Radwegen sowie Bepflanzungen
zusammen. Die im Bestand geradlinige Linienfuhrung der Nebenflachen wird
Seite 6 von 37
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3.2
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durch die bestehenden Flurstiicksgrenzen zu den Grundsticken und dem
erhaltenswerten Baumbestand begrenzt.

Vorwegmalnahme Freilichtbihne:

Die Nebenflachen im Bereich der FreilichtblUhne wurden bereits in einer
Vorwegmalinahme Uuberplant und 2020 umgebaut. Die Ful3verkehrsflachen
wurden mit Betongehwegplatten belegt und der Radweg mit einer Breite von 2,0
m an den Fahrbahnrand verschoben. Zusétzlich wurde eine Aufstellflache fur
Tourbusse befestigt und Fahrradblgel aufgestellt. Die neu hergestellte
Nebenflache soll im Zuge der Ausfihrung unberihrt bleiben.

Lage und Funktion im Strafl3ennetz

Der zu Uberplanende StralBenzug umfasst die HauptverkehrsstralRe
Saarlandstral3e zwischen Jahnring und nordlich U-Bahn-Bricke Saarlandstralie,
einschliel3lich der F-LSA nérdlich der Freilichtbtuihne, welche signaltechnisch zum
Knoten 890 Jahnring / Saarlandstralle gehort, und den LSA geregelten
Knotenpunkten Alte Wohr, Stdring und HellbrookstraRe. Die Gesamtlange des
nordlichen Abschnitt betragt 1,2 km. Zudem ist die SaarlandstraRe Bestandteil
des GroRraum- und Schwertransporter- Netzes (GST Netzes) sowie der
Veloroute 5.

Verkehrsbelastung

In dem Planungsabschnitt Jahnring bis U-Bahn Saarlandstral3e liegen die
Verkehrszahlen fur die Knotenpunkte Jahnring, Alte Wo6hr, Hellbrookstralle,
Sudring Nord und Stadthallenbriicke vor. An den Knotenpunkten Jahnring, Alte
Wohr, Sudring und Stadthallenbriicke erfolgten Verkehrszahlungen an zwei
unterschiedlichen Tagen und am Knotenpunkt HellbrookstraRe an drei
unterschiedlichen Tagen. Die Zahlungen liegen fir die folgenden Zeitpunkte vor:

e Jahnring: Donnerstag, 26.03.2015 und Mittwoch, 03.05.2017;

e Alte Wohr: Donnerstag, 11.04.2013 und Dienstag, 19.09.2023;

e Sudring Nord: Donnerstag, 26.04.2018; und Dienstag, 19.09.2023;

e Stadthallenbriicke: Donnerstag, 26.04.2018 und Dienstag, 19.09.2023;

e HellbrookstralRe: Mittwoch, 03.05.2017, Dienstag, 11.12.2018 und 19.09.23

Die Verkehrszahlen beinhalten die jeweiligen taglichen Gesamtbelastungen und
die Spitzenbelastungen fir den motorisieren Individualverkehr sowie den
zugehorigen LKW-Anteil. Zudem wurde am Knotenpunkt Siddring Nord am
26.04.2018 sowie an den Knotenpunkten Alte Wohr und Hellbrookstral3e am
19.09.2023 der Radverkehr gezahlt.

In der folgenden Abbildung 2 sind die Kfz-Summen im Zeitraum von 06.00 Uhr
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und 19:00 Uhr an den Knotenpunkten fir die jeweiligen Zahltage dargestellt. Die
abgebildeten Verkehrsstarken beziehen sich auf den gesamten Querschnitt.

8
3

3
4
Jamnas

Die hier angegebenen sone® o . o %
. Jahnring
Verkehrsmengen wurden im - 26.03.2015: 23.692 Kfz: 3.5% SV
Zeitraum zwischen 06:00Uhr i 03'05'2017: 25'295 KfZ: 3’30/0 SV
und 19:00 Uhr erhoben. s CoY 2 9970 o
£ 2 % 5
2 4 k3 6 e
”E - % o 4’}%‘ o
3 7 k%ﬁ nev® \ & 2
% ; %,
‘ oo s
Alte Wohr, 11.04.2013 )
- Nérdlich: 25.858 Kfz; 4,5% SV DA
- Sudlich: 30.657 Kfz; 4,2% SV o
( ) Alte Weéhr, 19.09.2023
- Nordlich: 23.082 Kfz; 4,5% SV i
Siidring Nord, 26.04.2018 i - Stdlich: 26.455 Kfz; 4,1% SV -
- Nordlich: 29.295 Kfz; 3,0% SV q ‘
- Suidlich: 28.935 Kfz; 3,0% SV ‘ -
Siidring Nord, 19.09.2023 : ; HellbrookstraRRe, 03.05.2017
- Nordlich: 26.435 Kfz; 4,1% SV 7 - Nordlich: 25.282 Kfz; 3,2% SV =
- Sudlich: 25.835 Kfz; 4,2% SV _O . | - stdiich: 26.807 Kiz; 3,0% SV
— H HellbrookstraRe, 11.12.2018 e
2| - Nordlich: 29.960 Kfz; 3,2% SV
Stadthallenbriicke, 26.04.2018 z - Sudlich: 30.629 Kfz: 3.1% SV e
- Nordlich: 28.935 Kfz; 3,0% SV , ; HellbrookstraRe, 19.09.2023*
- Sudlich: 28.976 Kfz; 3,0% SV __O - Nérdlich: 28.845 Kfz; 4,2% SV el
Stadthallenbriicke, 19.09.2023 o wn| - Stdlich: 26.740 Kfz; 4,3% SV
- Nérdlich: 25.835 Kfz; 4,2% SV O_ * Verkehrsmengen ohne abbiegenden Kfz
- Sudlich: 28.845 Kfz; 3,9% SV ? von Hellbrookstr. in Saarlandstr. -

Abbildung 2: Verkehrsbelastung, Grundlage: Karte Geoportal Hamburg

Die Verkehrsbelastung wurde an den Knotenpunkten Jahnring / Alte Wohr /
HellbrookstraRe / Siudring Nord und Sidring Sid in den Jahren
2013/2017/2018/2023 erhoben. Die Belastung zwischen 06:00 Uhr und 19:00
Uhr in den gesamten Fahrbahnquerschnitten liegt in den Jahren 2013/2017/2018
zwischen 29.000 Kfz und 30.700 Kfz, mit einem Schwerlastanteil von 3,0 bis
4,5 %, und 2023 zwischen 26.400 Kfz und 28.900 Kfz, mit einem Schwerlastanteil
von 4,2 bis 4,5 %. Die Spitzenbelastung liegt bei den meisten Knotenpunkten in
der Nachmittagszeit zwischen 2.195 Kfz/h; SV 1,5% und 2.975 Kfz/h; SV 1,1 %
im Gesamtquerschnitt der vier Fahrstreifen zzgl. Abbiegestreifen.

Die Verkehrzahlen varriieren Giber den Planungsabschnitt, weshalb sich hieraus
keine Schwerpunkte ableiten lassen.

Die Verkehrsbelastung 2023 ist gegentiber der Verkehrsbelastung 2018 um 8 %
bzw. 10 % geringer ausgefallen. Die Verteilung der einzelnen Fahrbeziehungen
an den Knotenpunkten hat sich unwesentlich geéndert.

Im Planungsabschnitt sowie in naherer Umgebung ist nicht mit weiteren
ErschlieRungen bzw. Nutzungsénderungen zu rechnen, die zur Verédnderung der

Verkehrsstrome fuhren wirden.

£
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3.2.1 Knotenpunkt Saarlandstral3e / Alte Wohr

Am Donnerstag den 11.04.2013 wurden uber den gesamten Tag insgesamt
39.228 Kraftfahrzeuge und zwischen 06:00 Uhr und 19:00 Uhr ingesamt 32.208
Kraftfahrzeuge gezahlt. Von den 32.208 Kfz wurden 24.307 Kfz (ca. 75%) auf der
Saarlandstral3e und 3.858 (ca. 12%) von der Alte W6hr kommend registriert.
Weiterhin sind davon 4.043 Kfz (ca. 13%) von der Saarlandstral3e in die Alte
Wo6hr abgebogen.

Von den 3.858 Kraftfahrzeugen, die an dem Zahltag aus Richtung Alte Wohr
kamen, bogen 675 Kfz (ca. 18%) rechts stadtauswarts in Richtung Jahnring ein
und 3.183 (ca. 82%) links stadteinwarts in Richtung U-Bahn Saarlandstralie.

Am Dienstag den 19.09.2023 wurden zwischen 06:00 Uhr und 19:00 Uhr
ingesamt 28.849 Kraftfahrzeuge gezahlt. Hiervon wurden 20.688 Kfz (ca. 72%)
auf der Saarlandstrale und 4.293 (ca. 15%) von der Alte Wohr kommend
registriert. Weiterhin sind davon 3.868 Kfz (ca. 13%) von der Saarlandstraf3e in
die Alte W6hr abgebogen.

Von den 4.293 Kraftfahrzeugen, die an dem Zahltag aus Richtung Alte Wohr
kamen, bogen 1.198 Kfz (ca. 28%) rechts stadtauswarts in Richtung Jahnring ein
und 3.095 (ca. 72%) links stadteinwarts in Richtung U-Bahn Saarlandstralie.

Am Dienstag den 19.09.2023 wurden tber den gesamten Tag insgesamt knapp
uber 3.000 Radfahrende gez&hlt. Auf der Saarlandstral3e werden zu 99 % die
Radwege genutzt, in der Alten Wohr fahren mit ca. 86 % die Radfahrenden auf
der Fahrbahn. Radfahrende in der Alten Wohr nutzen zu 51 % die Radwege
entgegen der Fahrtrichtung. In der Saarlandstral3e liegt der Anteil zwischen 8 und
14 %. Dies wird auf die Querung der Saarlandstra3e Uber die Radwegfurten
zuruickgefuhrt. An diesem Tag war es wolkenlos und es gab keinen Niederschlag.

3.2.2 Knotenpunkt Saarlandstrafl3e / Sudring
Bei der Verkehrszéhlung vom 26.04.2018 am Knotenpunkt Saarlandstral3e /
Sudring wurden tber den gesamten Tag insgesamt 36.488 Kraftfahrzeuge und
zwischen 06:00 Uhr und 19:00 Uhr 29.825 Kfz erfasst. Von den 29.825 Kfz fuhren
28.405 Kfz (ca. 95%) geradeaus auf der SaarlandstraRe weiter und 1.420 Kfz
(ca. 5%) bogen in den Sudring ab.
Bei der Verkehrszahlung vom 19.09.2023 wurden zwischen 06:00 Uhr und 19:00
Uhr 26.721 Kfz erfasst. Davon fuhren 25.569 Kfz (ca. 96%) geradeaus auf der
Saarlandstral3e weiter und 1.152 Kfz (ca. 4%) bogen in den Sidring ab.
Da es sich im vorderen Teil beim Sudring um eine Einbahnstrale handelt, gibt
es keine Verkehrsstréme aus dem Sidring in die Saarlandstral3e.

Am Donnerstag den 26.04.2018 wurden Uber den gesamten Tag knapp 820
Radfahrende gezahlt. Dabei sind zu 46 % der Radfahrende Richtung Norden und
53 % Richtung Suden gefahren. Knapp 1 % der Radfahrenden haben die

N\
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Saarlandstral3e gequert. Zu 6 % wurde der Ostliche Radweg entgegen der
Fahrtrichtung genutzt und zu 25 % der westliche Radweg. Dies kénnte darauf
zuriickzufihren sein, dass Radfahrende vom Sudring kommend Richtung
Saarlandstral3e Nord keine Querungsmadglichkeit haben und aus diesem Grund
die westlichen Radwege nutzen.

An diesem Tag war es bewo6lkt und es gab leichten Niederschlag bzw. Schneefall.

3.2.3 Knotenpunkt Saarlandstraf3e / Stadthallenbricke

Am 26.04.2018 wurden die Verkehrsstarken am Knotenpunkt Saarlandstral3e /
Stadthallenbriicke gezahlt. Bei der Stral3e Stadthallenbriicke handelt es sich um
eine Einbahnstral3e, sodass es keine Verkehrsstrome von der Saarlandstral3e in
die Stadthallenbriicke gibt. An dem Zahltag wurden Utber den gesamten Tag
36.400 Kraftfahrzeuge und zwischen 06:00 Uhr und 19:00 Uhr 29.660 Kfz
registriert. Von den 29.660 Kfz fuhren 28.251 Fahrzeuge (ca. 95%) geradeaus
auf der Saarlandstral3e weiter und 1.409 Kfz (ca. 5%) bogen aus der
Stadthallenbriicke in die Saarlandstral3e ein. Von den in der Stadthallenbriicke in
die Saarlandstral’e eingebogenen Fahrzeugen fuhren jeweils ca. 50%
stadteinwérts und stadtauswarts.

Bei der Verkehrszahlung am 19.09.2023 zwischen 06:00 Uhr und 19:00 Uhr
wurden 26.504 Kfz registriert. Davon fuhren 25.176 Fahrzeuge (ca. 95%)
geradeaus auf der Saarlandstral3e weiter und 1.328 Kfz (ca. 5%) bogen aus der
Stadthallenbriicke in die Saarlandstral3e ein.

3.2.4 Knotenpunkt Saarlandstral3e / Hellbrookstral3e

Am 11.12.2018 fand am Knotenpunkt Saarlandstraf3e / Hellbrookstral3e eine
Verkehrszahlung statt, bei welcher Uber den gesamten Tag insgesamt 41.329
Kfz und zwischen 06:00 und 19:00 Uhr 33.999 Kfz gezahlt wurden. Von den
33.999 Kfz sind 26.590 Kfz (ca. 78%) auf der Saarlandstralle geradeaus
gefahren. 3.879 Kfz (ca. 11%) sind an dem Z&hltag von der Saarlandstral3e in
die HellbrookstraRe abgebogen und 3.530 Kfz (ca. 11%) bogen von der
Hellbrookstral3e in die Saarlandstrafie ein.

Am 19.09.2023 wurden zwischen 06:00 und 19:00 Uhr 28.009 Kfz gezahlt, wobei
die von der Hellbrookstra3e in die Saarlandstral3e einbiegenden Kfz nicht
erhoben wurden. 24.576 Kfz (ca. 78%) sind auf der Saarlandstral3e geradeaus
gefahren und 3.433 Kfz (ca. 11%) sind an dem Z&hltag von der Saarlandstralie
in die HellbrookstralRe abgebogen.

Am Dienstag den 19.09.2023 wurden tber den gesamten Tag insgesamt knapp
Uber 4.000 Radfahrende gezahlt. Auf der Saarlandstral3e werden zu 99 % die
Radwege genutzt, auf der HellbrookstralRe fahren die Radfahrenden zu 35 % auf
der Fahrbahn. Radfahrende in der Hellbrookstralle nutzen die Radwege
entgegen der Fahrtrichtung mit bis zu 33 %. Dies wird auf die Querung der
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Saarlandstral3e Uber die Radwegfurten zurtickgefthrt. In der Saarlandstral3e liegt
der Anteil um 2 bis 5 %, nur nérdlich des Knotenpunkts auf dem westlich
gelegenen Radweg fahren bis zu 20 % der Radfahrenden entgegen der
Fahrtrichtung. Hier queren Radfahrende voraussichtlich bereits am Knotenpunkt
die Fahrbahn um in Richtung Stadthallenbriicke zu gelangen.

An diesem Tag war es wolkenlos und es gab keinen Niederschlag.

Unfallgeschehen

Die vorhandenen Verkehrsunfalldaten liegen fur den Stral3enzug Saarlandstral3e
zwischen Jahnring und Wiesendamm vor und beziehen sich auf den Zeitraum
01.01.2020 bis 31.12.2022.

Auf dem o.g. Stral3enzug kam es zu insgesamt 117 Verkehrsunfallen innerhalb
des o0.g. Zeitraumes, bei welchen 2 Personen schwer und 25 Personen leicht
verletzt wurden. Die Unfélle verteilen sich mit jeweils 32-37 % fast gleichméaRig
auf die Jahre 2020, 2021 und 2022.

Im Knoten Saarlandstral3e/ Alte Wohr sind die haufigsten Unfallursachen
ungenugender Sicherheitsabstand (9x), nicht angepasste Geschwindigkeit (7x)
und fehlerhafter Fahrstreifenwechsel oder Reil3verschlusssystem-Missachtung
(6x).

Im Bereich des Knotenpunktes SaarlandstraRe / HellbookstraRe sind die
haufigsten  Unfallursachen nicht angepasste  Geschwindigkeit  (4x),
ungenugender Sicherheitsabstand (3x) und fehlerhafter Fahrstreifenwechsel.
Weiterhin sind im Bereich den beiden 0.g. Knotenpunkte acht Unfalle (42%) auf
die Fahrbahnbeschaffenheit ,nass/feucht® zurlckzufuhren. Die haufigsten
Unfallursachen sind ungenugender Sicherheitsabstand (6x) und nicht
angepasste Geschwindigkeit (3x).

Die Unfélle ereigneten sich zu 62% bei trockenen Verkehrsflachen und 36 % bei
,nassen/feuchten® Verkehrsflachen. 15 % der Unfélle sind auf die nachtliche
Dunkelheit zurtickzufiihren.

Insgesamt 70 Unfélle (60 %) ereigneten sich im Langsverkehr. Davon sind 18
Unfalle zwischen Jahnring und Alte Wohr durch die Unfallursachen
ungenugender Sicherheitsabstand und Fehler beim Fahrstreifenwechsel
geschehen. Die Unfallzeiten lassen vermuten, dass die Freigabe des rechten
Fahrstreifens als Parkstreifen, das Unfallgeschehen tendenziell beginstigt.
,Einbiegen/Kreuzen-Unfalle”* sowie Unfalle im Zusammenhang mit dem
ruhenden Verkehr weisen jeweils einen Unfall-Anteil von 12 % auf.

An 10 Verkehrsunfallen (9 %) waren Radfahrende beteiligt und lassen sich in den
Knoten lokalisieren. Dabei wurden sechs Unfélle beim Einbiege-/
Abbiegevorgang, zwei Unfalle im Langsverkehr und ein Unfall durch ruhenden
Verkehr verursacht. Zwei Unfalle wurden durch die die verbotswidrige Benutzung

Seite 11 von 37
Landesbetrieb StraRRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg

e
—



ERLAUTERUNGSBERICHT - Schlussverschickung Anlage 2
12096 - Sanierung & Umgestaltung Saarlandstral3e im Bereich Jahnring bis zur U-Bahn
Saarlandstralie

der Fahrbahn verursacht. ZufuRgehnde und Kraftrader sind mit bis zu 2 %
beteiligt und Unféalle unter Alkohol- oder Drogeneinfluss sind mit 4 % zu
verzeichnen.

Zu 75% waren Personenkraftwagen und zu 20% Liefer- und Lastkraftwagen,
Busse, motorisierte Zweirader sowie andere Fahrzeuge an den Unféllen beteiligt.
Unfalle mit Radfahrenden wurden an allen Knotenpunkten registriert und nehmen
einen Anteil von 5 % ein. Unter 1 % der Unféalle ereigneten sich im
Zusammenhang mit dem FulRverkehr.

Zusammenfassend zeigt die Unfallauswertung, dass die Unfélle Gberwiegend
durch den MIV verursacht wurden und nur eine geringe Beteiligung des Ful3- und
Radverkehr vorhanden war.

3.4 Nutzung der angrenzenden Grundstiicke/Bebauung

Die Nebenflachen grenzen an den Stadtpark, der als denkmalgeschiitztes
Ensemble gilt. Nordlich angrenzend befindet sich die Freilichtbtihne und stdlich
angrenzend eine Sportanlage.

Im Planungsabschnitt sind insgesamt finf Gehweglberfahrten vorhanden.
Hiervon wurden drei bereits im Zuge der Vorwegmafinahme Freilichtbiihne neu
hergestellt.

3.5 Aufteilung und Abmessung des Querschnitts sowie Oberflachenbefestigung

Der Aufteilung des Stralenquerschnitt kann am Beispiel der Station 0+220.00
folgender Abbildung entnommen werden. Die Breiten der Gehwege variieren im
Stral3enzug sehr stark und haben eine Breite von bis zu 5,20 m. Die Radwege
befinden sich mit einer Breite von weniger als 2,0 m in den Nebenflachen. Die
Fahrbahn mit 4 Fahrstreifen je 3,50 m Breite und Nebenfahnbahn sind
asphaltiert, Gehwegwege sind mit Betonplatten versehen und teils asphaltiert.
Radwege weisen eine Oberflachenbestigung aus Rechteckpflaster, Betonstein-
pflaster oder Asphalt auf. Die Mittelinsel und Trenninsel zur Nebenfahrbahn sind
begriint. Vorhandene Gehweguberfahrten bestehen aus Grof3pflaster.

Ost West

L 186 125 200 350 | 350 L 270
| Gehweg Iﬁawaﬂ < | Fahrstreifen

| 420 peg 150 | 240
‘Schragparker |5|Raaweg| Gehweg |

4 == 1T &

Abbildung 3: Aufteilung des Stral3enquerschnitts
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3.6 Schadensbild

Gemald Zustandserfassung und -bewertung (ZEB) 2020 liegen entlang des
Planungsabschnitt Werte zwischen 1,5 und 5,0 vor, d.h. es liegen
Fahbahnabschnitte mit keinem speziellen Beobachtungsbedarf vor (Werte
zwischen 1,5 und 3,49), hier insbesondere nordlich Alte Wohr und beide
Fahrstreifen in  Fahrtrichtung Suden zwischen Sudring und der
Stadthallenbriicke. Bereiche mit Beobachtungsbedarf, gegebenenfalls
Handlungsbedarf (Werte zwischen 3,5 und 4,49) und Bereiche, bei denen eine
Einzelprifung erforderlich und Handlungsbedarf angezeigt ist (Werte zwischen
4,5 und 5,00) liegen im Wechsel vor, wobei ZEB-Werte tber 4,5 auf langeren
Abschnitten vorliegen.

Der derzeitige Fahrbahnaufbau der Nebenfahrbahn entspricht keiner heutigen
Bauklasse. Er ist geringer dimensioniert als nach Bauklasse 0,3. Somit ist dieser
Aufbau nicht mehr den zukinftigen Verkehrsbedurfnissen gewachsen.

Der vorhandene Fahrbahnaufbau der Hauptfahrbahn entspricht einer heutigen
Bauklasse 3,2 und ist nicht mehr der zukunftigen Verkehrsbelastung gewachsen.

3.7 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Im Planungsgebiet bzw. angrenzend befinden sich die folgenden LSA:

Tabelle 1: Ubersicht LSA

LSA Blinden- Taktile Leitelemente/
Knoten Steuerung . .
Nr. Signalisierung Bordabsenkung
F-LSA nordlich der | Verkehrs- Ja
F890 | ¢ eilichtbihne abhangig | 2
Saarlandstral3e / Verkehrs- Ja
ko627 Alte Wohr abhangig Ja
- Nein (taktile Elemente);
KOG77 S?ar!andstraBe/ Verliehr.s Nein ( )
Sidring abhéngig Tlw. Ja (Bordabsenkung)
- Nein (taktile Elemente);
K2460 Saarlandstraf%e/ Verliehr.s Nein ( )
Stadthallenbriicke | abhangig Ja (Bordabsenkung)
- Nein (taktile Elemente);
KOG78 SaarlandstralRe / Verliehr.s Nein ( )
HellbrookstraRe abhangig Ja (Bordabsenkung)

3.7.1 Knotenpunkt Saarlandstral3e / Alte Wohr (LSA Nr. 0627)
Der nordliche auf der Saarlandstral3e stadteinwérts befindliche signalisierte
Knotenpunkt befindet sich an der Einmindung zur Strale Alte Wo6hr. Aus
Richtung Jahnring kommend wird die zweistreifige Fahrbahn um einen ca. 80 m
langen und 3,10 m breiten Linksabbiegestreifen auf drei Fahrstreifen aufgeweitet.
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Die beiden anderen Fahrstreifen dienen dem Geradeausverkehr. Der
linksabbiegende Verkehr weist keine seperate Siganlisierung auf, sondern wird
gemeinsam mit dem Geradeausverkehr freigegeben. Der Gegenverkehr sowie
der querende Ful3- und Radverkehr tber die Stral3e Alte W6hr erhalten zeitgleich
die Freigabe, weshalb der aus der Saarlandstral3e links abbiegende Verkehr auf
eine ausreichend grof3e Zeitlicke warten muss. Der Radverkehr wird tber die
Nebenfahrbahn an den Knotenpunkt herangefiihrt und kurz vor der LSA auf den
Radweg geleitet.

Stadtauswarts wird der motorisierte Verkehr ebenfalls auf zwei Fahrstreifen an
den Knotenpunkt Saarlandstrale / Alte Wohr herangefuhrt. Der rechte
Fahrstreifen dient als Geradeaus- und Rechtsabbiegestreifen. Der Radverkehr
wird auf einem seperaten Radweg zum Knotenpunkt gefihrt. Der
rechtsabbiegende Radverkehr wird vom Radweg in der Stral3e Alte Wohr auf
einen Schutzstreifen abgeleitet, welcher spater in einen Radfahrstreifen
ubergent.

Die zweistreifige Straf3e Alte Wohr wird in Richtung Knotenpunkt Saarlandstral3e
/ Alte Wo6hr um einen Fahrstreifen aufgeweitet, sodass Rechts- und
Linksabbiegende jeweils Uber eine seperaten Fahrstreifen verfigen. Die beiden
Verkersstrome erhalten zeitgleich die Freigabe und mussen beim links- bzw.
rechtseinbiegen in die Saarlandstra3e auf querenden Fuf3- und Radverkehr
achten.

3.7.2 Knotenpunkt Saarlandstral3e / Sudring (LSA Nr. 0677)
Der Knotenpunkt Saarlandstral3e / Sudring ist signalisiert, um dem aus Suden
kommenden Verkehr das Linksabbiegen in den Sudring zu ermdglichen. Der aus
Norden kommende Verkehr verfugt dber zwei Fahrstreifen, ohne
Abbiegestreifen.
Im Sudring besteht Einrichtungsverkehr in Richtung Stadtpark. Die Einmindung
ist durch eine groRe Gruninsel in zwei Aste unterteilt. Das Rechtsabbiegen von
der Saarlandstral3e in den Sudring erfolgt ohne Signalisierung ca. 40 m ndérdlich
der LSA, wobei FuRverkehr mittels FGU und der Radverkehr Uber eine Furt
gesichert Uber diesen Ast gefuhrt wird. Im weiteren Verlauf werden die zu Ful}
Gehenden und Radfahrenden gleichzeitig mit dem geradeaus stadteinwarts
fahrenden MIV mit einem griinen Lichtsignal Gber den sudlichen Ast gefihrt.
Stadtauswarts wird die zweistreifige Fahrbahn auf drei Fahrstreifen aufgeweitet.
Der zuséatzliche 100 m lange und 3 m breite Fahrstreifen dient zum separaten
Linksabbiegen in den Sudring, sodass die anderen beiden Fahrstreifen zum
Geradeausfahren zur Vefligung stehen. Der in den Sudring linksabbiegende MIV
besitzt eine seperate Griinphase, sodass dieser konfliktfrei abbiegen kann. Auch
der linksabbiegende Radverkehr wird separat geschaltet, sodass dieser
zeitgleich mit dem linksabbiegenden MIV in den Sidring fahren kann.
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Ful3- und Radverkehr werden auch stadtauswarts auf der Nebenflache gefihrt.
Der aus Sudring kommende Verkehr wird Uber die Stadthallebricke im
Einrichtungsverkehr an die Saarlandstral3e angeschlossen.

3.7.3 Knotenpunkt Saarlandstral3e / Stadthallenbricke (LSA Nr. 2460)
Uber den Knotenpunkt SaarlandstraRe / Stadthallenbriicke wird der Verkehr aus
dem Sudring (Einbahnstrale) an die Saarlandstral3e angeschlossen. Sowohl
stadteinwarts als auch stadtauswarts sind zwei Fahrstreifen vorhanden.
Der Verkehr aus der Stral3e Stadthallenbriicke kann sowohl links als auch rechts
Uber zwei getrennte Fahrsteifen in die Saarlandstral3e einbiegen. Hierzu werden
die beiden Fahrtrichtungen Uber eine Mittelinsel voneinander getrennt. Beide
Abbiegestreifen verfligen Uber eine seperate Signalisierung. Die Freigabe erfolgt
in beide Richtungen zeitgleich.
Die Schaltung des signalisierten Knotenpunktes lasst sich in zwei Phasen
gliedern. Wahrend der Freigabezeit des auf der Saarlandstralie
geradeausfahrenden Fu3- , Rad- und motorisierten Verkehrs, hat der Strom aus
Richtung Stadthallenbriicke ein Haltesignal. Wahrend der zweiten Phase
bekommt der Verkehr aus der Stadthallenbriicke ein Freigabesignal und der
Geradeausverkehr auf der Saarlandstralie ist haltepflichtig.

3.7.4 Knotenpunkt Saarlandstral3e / HellbrookstraRe (LSA Nr. 0678)
Der Verkehr an der Einmundung Saarlandstral3e / HellbrookstrafRe wird in alle
Fahrtrichtungen lichtsignalgesteuert abgewickelt.
Die westliche Fahrbahn wird zum Knotenpunkt hin von zwei auf drei Fahrstreifen
erweitert. Die Verbreiterung erfolgt in Richtung Mittelinsel. Der zusatzliche
Fahrstreifen dient als Linksabbiegestreifen in die HellbrookstralRe. Der
Linksabbiegestreifen ist ca. 43 m lang und 3,00 m breit. Der Geradeausverkehr
und Linksabbieger verfligen tber getrennte Lichtsignalsteuerungen, sodass der
Linksabbiegestrom konfliktfrei in die Hellbrookstral3e abbiegen kann. Ful3- und
Radverkehr werden separat auf der Nebenflache gefihrt.
Auch die dstliche Fahrbahn der Saarlandstraf3e wird in Richtung Knotenpunkt um
eine ca. 67 m lange und 3,25 m breite Rechtsabbiegestreifen auf drei Fahrstreifen
erweitert. Die Aufweitung der Fahrbahn erfolgt in Richtung der Nebenflache. Die
Geradeausfahrstreifen und der Rechtsabbieger erhalten zeitgleich die Freigabe
mit dem Geradeausverkehr aus nordlicher Richtung.
Die zweistreifige HellbrookstraBe wird Richtung Saarlandstrale auf drei
Fahrstreifen aufgeweitet. Dem in die Saarlandstral3e Einbiegenden motorisierten
Verkehr stehen jeweils ein Links- und ein Rechtsabbiegestreifen zu Verfugung.
Die Fahrbahn wird ca. 40 m vor der Haltelinie nach oben hin aufgeweitet. Der
Radverkehr wird am Beginn der Aufweitung von einem Schutzstreifen auf den
Radweg aufgeleitet und an der LSA vorbeigefuhrt. Der Links- und
Rechtsabbiegestrom erhalten eine gleichzeitige Grunphase, um in die
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Saarlandstral3e einzubiegen. Hierbei missen beide Stréme den auf der
Saarlandstral3e querenden Ful3ganger- und Radverkehr beachten.

OPNV und Sharing Angebote

Im Teilplanungsgebiet fahrt seit dem 24.08.2023 die Buslinie 261 der Hamburger
Hochbahn zwischen U-Bahn SaarlandstrafRe und U-Bahn Barmbek, die von der
SaarlandstralRe Uber die Hellbrookstral3e verschwenkt.

Radverkehr

Die Radverkehrsfihrung erfolgt in den Nebenflachen, die mit unterschiedlichen
Materialien befestigt sind und auf gesamter L&nge nicht den Mindestbreiten von
2,00 m gemall ReStra und damit nicht den Anforderungen einer Veloroute
entsprechen. Die dstlichen Radverkehrsflachen sind durch den angrenzenden
Grunstreifen stark tberwachsen und befinden sich in Teilbereichen in einem sehr
schlechten Zustand.

Es liegt eine Radwegbenutzungspflicht vor, sodass es dem Radverkehr nicht
erlaubt ist, die Fahrbahn mit zu nutzen.

FuRBverkehr und Nebenflachen

Die Nebenflachen weisen tber die gesamte Lange unterschiedliche Breiten und
Befestigungen auf.

Auf der Westseite verfugt der Strallenquerschnitt Uber grol3zigige
Abmessungen, sodass in den Nebenflachen neben Gehwegen und Radwegen
auch Stral3enbegleitgrin und Parkflachen vorhanden sind.

Zwischen dem Knotenpunkt Hellbrookstral3e/Saarlandstral3e und nahe der U-
Bahn Station SaarlandstralBe sind beidseitig keine straf3enbegleitenden
Gehwege vorhanden. Der Ful3verkehr findet in diesem Bereich auf den beidseitig
vorhandenen, mit Grand befestigten Parkwegen statt. Die Parkwege auf ¢stlicher
und westlicher Seite sind beleuchtet.

Die Nebenflachen sind mit den folgenden Oberflachen befestigt:

e Die westlichen Gehwege sind mit Grand analog zu den Gehwegen im
Stadtpark befestigt. Die Gehwege auf der Ostseite sind mit
Betongehwegplatten belegt.

e Im Bereich der zum Teil mit Baumen bewachsenen Grinflachen sind Rasen,
Grand und Oberboden anzutreffen.

e Die Grundstiickszufahrten sind mit Grol3pflaster befestigt. Bis auf die in der
Vorwegmalinahme bereits neu hergestellten Gehwegtiberfahrten, welche mit
Wabenpflaster befestigt sind.
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¢ Die Parkflachen weisen eine Asphaltbefestigung auf.

e Die Belage der Radwege wechseln zwischen Betonpflaster und Asphaltbe-
festigung.

Im gesamten Teilplanungsgebiet fehlen taktile Elemente zur Fihrung von
Menschen mit Sehbehinderung. Auch die Querungsstellen sind mit Ausnahme
der FLSA nordlich der Freilichtbiihne und an der Alten Wo6hr nicht barrierefrei
ausgebildet. Es sind barrierefreie Parkplatze im Teilplanungsgebiet vorhanden.

Ruhender Verkehr

In den Nebenfahrbahnen zwischen der Freilichtbihne und dem Sudring auf der
westlichen Seite befinden sich Parkplatze. Insgesamt sind 97 Parkstéande und 5
barrierefreie Parkstande vorhanden.

Das Parken am jeweils rechten Fahrbahnrand ist ausserhalb der
Hauptverkehrszeiten gestattet.

Stral3enausstattung und StralRenmdoblierung

Im Teilplanungsgebiet befinden sich Ausstattungselemente in den Nebenflachen.
Dabei handelt es sich in erster Linie um Hinweisbeschilderung und Fahrradbtgel.
Zudem ist eine LitfalBsdule am Knotenpunkt Saarlandstral3e / Alte Wohr
vorhanden und eine Uhr am Knotenpunkt Saarlandstraf3e / Hellbrookstral3e.

Offentliche Beleuchtung und wegweisende Beschilderung

Die offentliche Beleuchtung befindet sich in den westlichen Nebenflachen
angrenzend zur Planungsgrenze im Bereich der Grandbefestigung. Weitere Be-
leuchtungsmaste sind beidseitig angrenzend zur Fahrbahn im Grlnstreifen
angeordnet. An den Knotenpunkten SaarlandstrafRe/Stadthallenbriicke und
Saarlandstral3e/Hellbrookstral3e sind Beleuchtungsmaste auf den Mittelinseln
vorhanden.

Nordlich der Stral3e Alte Wohr befinden sich Wegweisungen zur Autobahn.

Stral3enbegleitgrin

Da der gesamte Teilplanungsabschnitt im Bereich des Stadtparks liegt, befindet
sich schutzenswerter Baumbestand in den angrenzenden Parkbereichen. Auch
die Mittelinsel ist auf gesamter Lange mit StraRenbaumen und Geophyten
bepflanzt. Diese Bepflanzung ist Teil des Stadtparkensembles und unterliegt
somit dem Denkmalschutz. Beidseitig grenzen Grlnstreifenbéander an die
Fahrbahn an, die ebenfalls Teil des Ensembles sind.
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Entwasserung

Das Niederschlagswasser wird Gber Wasserlaufe gesammelt und Uber Trummen
gefasst. Die Trummenanschlussleitungen fihren das Regenwasser in die vor-
handenen Siele der Hamburger Stadtentwasserung. Eine Vorreinigung des Re-
genwassers findet nicht statt.

Zwischen der nordlichen Planungsgrenze und der Stral3e Alte W6hr erfolgt die
Entwasserung auf dstlicher Seite tber ein Mischsiel und auf westlicher Seite tber
ein Regensiel. Zwischen Alte W6hr und dem Sudring Nord ist eine Trennkanali-
sation vorhanden und die Entwasserung der Fahrbahn und Nebenflachen erfolgt
Uber das Regensiel. Ab Sudring Nord bis zur stdlichen Planungsgrenze erfolgt
die Entwasserung uber ein Mischsiel, ein Regensiel ist in diesem Bereich nicht
vorhanden.

Versorgungsleitungen

Es wurde im Rahmen der Planung eine Leitungsanfrage durchgefiihrt und ein
Leitungsbestandsplan erstellt. In dem Teilplanungsgebiet sind folgende Leitun-
gen vorhanden:

e Regenwassersiel der Hamburger Stadtentwésserung

¢ Mischwassersiele der Hamburger Stadtentwasserung

e Trummenanschlussleitungen der Hamburger Stadtentwasserung

e Trinkwasserleitungen und Steuerkabel von Hamburg Wasser

e Niederdruckleitungen des Hamburger Gasnetzes

e Stromleitungen des Hamburger Stromnetzes mit Trafostation im Bereich der
Freilichtbihne

o Dataport (Fernmeldekabel)

e Telekom (Fernmeldekabel)

e Sonstige Fernmeldekabel

Neben den reguldren Schéchten der o.g. Leitungstrager befinden sich zudem
grol3e Schachtbauwerke der Hamburger Stadtentwésserung in der dstlichen Ne-
benflache an der FLSA nahe der nérdlichen Planungsgrenze und in der Fahrbahn
an den Knotenpunkten Saarlandstral3e / Alte Wohr und SaarlandstraRe / Stdring.

Ingenieurbauwerke

Gegenuber der Freilchtbihne befindet sich in Fahrtrichtung Jahnring ein
.vorwegweiser auf Autobahnen® mit Fundament.

Im Planungsgebiet sind zudem die Saarlandbriicke und die Stadthallenbricke
sowie angrenzend die Hellbrookstral3enbriicke als Ingenieurbauwerke zu
nennen.
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3.18

3.19

3.20

3.21

3.22

Grundwasser

Im Uberplanten Bereich liegen die Grundwassergleichen Max (hydrologisches
Jahr 2018) gemalR Geoportal-Hamburg zwischen 8,50 mNHN an der nordlichen
Planungsgrenze und 3,50 mNHN an der sudlichen Planungsgrenze.

Denkmalschutz / Ensembleschutz

Der angrenzende Stadtpark sowie die Saarlandstral3e, die Stadthallenbrticke und
die Saarlandbriicke stehen It. Denkmalliste Hamburg ID 30809, 21970 und 21976
unter Denkmalschutz.

Altlasten

Im Planungsgebiet sind keine Altlasten vorhanden.
Gem. vorliegender Bohrkerne sind Teilbereiche der Fahrbahn PAK belastet.

Kampfmittel

Im Teilplanungsgebiet besteht gemaR Schreiben mit Lagepléanen der Feuerwehr,
Gefahrenerkundung Kampfmittelverdacht (GEKV) vom 04.10.2017 (Geschéfts-
zeichen BIS/F046-17/05523 1) aus Luftbildauswertung/ Fernerkundung groR3-
tenteils im gesamten Teilplanungsgebiet vorrangig in den Nebenflachen und Be-
reichen der Mittelinsel allgemeiner Bombenblindgangerverdacht.

Eine weitere aktualisierte Abfrage ist fur die Ausfuhrungsplanung beantragt
worden.
Umweltvertraglichkeit

Die Baumal3nahme unterliegt nach der Prifung der in 8 13 a Hamburgisches
Wegegesetz genannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitsprifung nach
dem Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung in Hamburg.

4 Variantenuntersuchung

N\

Im Zuge der Planung wurden verschiedene Varianten untersucht, geprift und
abgestimmt.

Eine Radverkehrsfiihrung auf einem Radfahrstreifen wurde im Bereich des
Stadtparks abgelehnt, da die Nutzung vermehrt auch durch viele Familien und
Kinder erfolgt. Im Bereich des Stadtparkeingangs wird der Radverkehr zwischen
den Nebenfahrbahnen im Bereich des Knotepunktes Alte Wohr / SaarlandstralRe
auf einer Protected Bike Lane (PBL) gefuhrt. Grinde hierfur sind der starke
FuRverkehr am Stadtparkeingang, eine mangelnde Breite der Nebenflachen -
aufgrund der Griunflache und eine zu schitzende Mauer - und schlechte
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Sichtbeziehungen und damit eine potenzielle Unfallgefahr durch das Buschwerk.
Zudem wird eine gradlinigere Fuhrung fur den Radverkehr auf der Veloroute von
der Nebenfahrbahn weiter in Richtung Stden erreicht.
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Abbildung 4: Querschnittsvarianten an Station 0+220.00

Daher wurde die Variante eines Radweges am Stadtparkeingang Alte Wohr nicht
weiter verfolgt.

Die vorhandene Verkehrsfihrung am Sddring/Stadthallenbriicke  wurde
Uberpruft. Aufgrund der schlechten Fahrbeziehungen fir den Radverkehr in
Richtung Stadtpark aus Richtung Hellbrookstralie kommend, entsteht auf der
Stadthallenbriicke eine Fahrradstral3e, die durch den MIV mit Ausnahme der
Feuerwehr nicht befahren werden darf, und ein Zweirichtungsradweg auf der
westlichen Seite zwischen Hellbrookstralle und Stadthallenbriicke. Gleichzeitig
wird die Einbahnstral3enregelung im Sidring aufgehoben, sodass der Verkehr in
beiden Fahrtrichtungen erfolgen kann. Das Linkseinbiegen von der

£
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Saarlandstral3e in den Sudring wir aufgehoben und der Linksabbiegerfahrstreifen
in der Saarlandstral3e in Richtung Sudring wird zuriick gebaut.

Im Knoten Alte Wohr und Hellbrookstralle wurde ein aufgeweiteter
Radaufstellstreifen (ARAS) als Variante 1 untersucht. Weiterhin wurde eine
Variante 2 mit der Radwegefiihrung teilweise als Radweg in Anlehnung an den
Bestand verfolgt. Die bestehende Radwegefiihrung hat im Vergleich zum ARAS
den Vorteil, dass bei Ausfall der LSA Radfahrende immer noch eine
Verkehrsinsel als Zwischenhalt nutzen kénnen. Gegenliber einem ARAS mit
gleichzeitiger Freigabe des Links- und Rechtsaabiegers wird diese Variante als
verkehrssicherer angesehen. Bei einem ARAS Uber zwei Fahrspuren ist nicht
eindeutig, ob Radfahrende Links- oder Rechtsabbiegen, wodurch ein
Konflitpotenzial mit dem abbiegenden MIV entsteht. In der Variante 2 kénnen
Radfahrerende ohne Lichtzeichen Rechtsabbiegen. Die Anordung der Griinpfeile
fur rechtsabbiegende Radfahrende an den Knotenpunkten Saarlandstrale / Alte
Wohr und Saarlandstral3e / Hellbrookstral3e in der Variante 1 wurde gepruft und
als nicht anordnungsfahig angesehen.

Dies wurde damit begrindet, dass die Saarlandstral3e zum Einzugsgebiet vieler
umliegender Schulen inklusive einer Blindenschule gehort und daher die
Verkehrssicherheit von Schulkindern und Menschen mit Sehbehinderung zu
bertucksichtigen ist. Allein der Komfortgewinn fur den Radverkehr kann nicht den
Schutz der schwécheren Verkehrsteilnehmende Ubergeordnet werden. Aus
diesen Grinden wird die Variante 2 als Vorzugsvariante angesehen und weiter
verfolgt.

Fir die Radverkehrsanlagen zwischen der Hellbrookstralle und U-Bahn
Saarlandstral3e wurden als Variante 1 die PBL und als Variante 2 ein Radweg
analog Bestand untersucht. Der Radweg wird gegenuber der PBL bevorzugt, da
ein zusatzliches Halten des geradeausfahrenden Radverkehrs in sudliche
Fahrtrichtung vermieden wird. Zudem wird durch die Fortfihrung eines
Radweges im Sinne des Denkmalschutzes ein einheitliches Straf3enbild
geschaffen.

5 Beschreibung der gewahlten Ausfihrungsvariante

5.1 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes sowie Oberflachenbefestigung

Im Zuge des Erhaltungsmanagement Stral3e wird die Fahrbahn der Saarland-
stralle grundinstand gesetzt. Die Aufteilung des Stral3enquerschnitts bleibt im
Wesentlichen erhalten. Die Saarlandstral3e wird auf gesamter Ldnge mit zwei
Fahrstreifen je Fahrtrichtung Gberplant. Im Teilplanungsgebiet erhalten die &ul3e-
ren Fahrstreifen eine Breite von 3,25 m und die inneren Fahrstreifen eine Breite
von 3,00 m. Um die Saarlandstral3e fir den Radverkehr zu optimieren, werden
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die Radverkehrsanlagen regelkonform ausgebaut, bzw. der Radverkehr tber die
Nebenfahrbahn gefiihrt. Die Gehwege werden fur den erhohten Bedarf verbrei-
tert.

Die Optimierung der Nebenanlagen erfordert auch eine Verringerung der derzei-
tigen Fahrbahnbreite. Darliber hinaus werden die Knotenpunkte Alte Wohr, Sud-
ring und Hellbrookstrafl3e in Hinblick auf die Sicherung des Radverkehrs Uber-
plant.

Auf gesamter Lange werden die Gehwege barrierefrei ausgebaut.

Die Baumafinahme umfasst im Wesentlichen folgende Leistungen:

¢ Grundinstandsetzung der Fahrbahn mit vollgebundenem Oberbau nach Be-
lastungsklasse 10, (gemal RStO 12, Tafel 4, Zeile 1)

e Neubau Parkflachen und Fahrradabstellplatzen

e Ausbau der Nebenflachen gemal’ ReStra

e Herstellen von baulichen Radwegen und Protected Bike Lanes

e Teilweise Sanierung der Entwasserungsanlagen

e Entsiegelung des Stral3enzuges

Ein Regelquerschnitt im Bereich der Nebenfahrbahn lasst sich folgender Abbil-
dung entnehmen.

3998

— 489 L 480 \ 400 280 325 L 30 L 300 . 325 125, 226, 278 | cwsew
Gehweg T schvagparkplaze | Nebenfahrbahn Trenninsel | Fahrstreflen | Fahrsireen T Fanrseifen | Fahrsweifen  |Seiten] Radweg Getweg |
trenn-

25 cm Pflaster —Rasangittersteing.

Abbildung 5: Regelquerschnitt, Station 0+540.00

Nebenflachen, die in den letzten Jahren neu hergestellt wurden, werden oberfla-
chig ausgebaut, da noch ein guter frostsicherer Oberbau vorhanden ist und Res-
sourcen geschont werden sollen. Des Weiteren bleiben die Mittelinseln gré3ten-
teils unberihrt, aufgrund der zu schitzenden Geophyten und Baumwurzeln, der
dort verlaufenden Trinkwasser-Transportleitung sowie aus Denkmalschutzgrin-
den.

Die Planung erfolgt gemaf} der aktuellen ReStra 2022. Die bautechnische Aus-
fuhrung der Mal3nahme erfolgt geman der ZTV/ST-Hamburg 09.

Knotenpunkte und Lichtsignalanlage

Die Technik der LSA und die Maststandorte in der ortlichen Lage werden
angepasst bzw. ergédnzt. An den Knotenpunkten wird es weiterhin erforderlich
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sein, abbiegende Fahrstreifen anzuordnen, um die hohe Verkehrsbelastung
abwickeln zu konnen. Die LSA-Steuerungen werden an die neue Planung
angepasst.

Die Gehweg- und Radwegfurten sowie die Haltelinien werden naher an den
Knotenpunkt positioniert, um die Signalwartezeiten zu verkirzen und somit die
Leistungsfahigkeit zu verbessern.

Da der Radverkehr im Bereich des Knotenpunktes Saarlandstral3e / Alte Wohr
auf Radfahrstreifen gefuhrt wird, wird fir Linksabbiegende (stadteinwarts) ein
geteilter Radfahrstreifen mit Signalisierung erforderlich. Im Bereich des
Knotenpunktes Saarlandstral3e / Hellbrookstral3e wird fir den Linksabbiegenden
(stadteinwarts) eine Aufstelltasche hergestellt.

Gegeniber der ersten Verschickung wurde am Sudring die Radwegfurt und die
Rotmarkierung fir eine Einheitlichkeit im Stra3enverkehr angepasst.

Die Verkehrsfuhrung am Sudring wurde Gberprift und ein Entwurf entwickelt bei
dem der sudliche Zugang (Uber Stadthallenbricke) dem Radverkehr als
Fahrradstralle zugeschlagen wird und der MIV ausschlieBlich Uber den
nordlichen Ast des Sudrings im Zweirichtungsverkehr mit einer Fahrgassenbreite
von 5,9 m erfolgen soll. Der Radverkehr im Sudring soll im Mischverkehr erfolgen.
Aufgrund der 6rtlichen Verhaltnisse wird das Einfahren in den Sudring nur durch
Rechtsabbiegen aus der Saarlandstral3e méglich sein. Auch das Ausfahren wird
nur durch Rechtseinbiegen mdglich sein. Nach derzeitigem Stand kann die LSA
dort entfallen, welches ein flissigeres Einbiegen in die Saarlandstral3e in den
Verkehrsnebenzeiten ermdglicht. Fur die Fahrbahnen der Saarlandstraf3e wird
durch den Wegfall der LSA die Leistungsfahigkeit erhoht.

Die Mittelinsel in der Saarlandstrale kann dann im Bereich des bestehenden
Linksabbiegers verlangert werden. Die Radfahrerfurt entfallt.

Diese Variante Sudring/Stadhallenbriicke wird zu einer Verkehrsberuhigung im
Bereich des Naherholungsgebiets Stadtpark filhren. Es wird davon
ausgegangen, dass durch die Reduzierung der Abbiegebeziehungen, der
Verkehr im Suadring abnehmen wird, da der Suadring nicht mehr als
Ausweichstrecke zwischen Winterhude /Eppendorf und
Steilshoop/Ohlsdorf/Bramfeld genutzt werden kann. Durch den Entfall der LSA
kann nun erstmals eine Zufahrt zum USC Paloma geschaffen werden.

Fur die Feuerwehr wird das Ein- und Ausfahren auf die Stadthallenbriicke jeweils
in beide Fahrtrichtungen maoglich sein, hierfur ist eine Feuerwehrzufahrt auf der
Mittelinsel und noérdlich der Stadthallenbriicke geplant. Diese werden aus Grin-
den des Denkmalschutzes zur Fortfihrung der begriinten Mittelinsel bzw. des
Sicherheitstrennstreifens aus Rasengittersteinen hergestellt. Sowohl das
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Rechtsabbiegen in den Sudring als auch das Rechtseinbiegen vom Suidring in
die Saarlandstraf3e wird in stdliche Fahrtrichtung mdéglich sein.

Abbildung 6 -Sudring

Im Bereich der Hellbrookstraf3e wird zum Erhalt der Kastanie und Optimierung
der Wartezeiten eine 4-Strich-Furt angeordnet. Der linksabbiegende Radverkehr
wird dabei gerade an der Mittelinsel vorbei in die HellbrookstrafRe gefuhrt.

Der Rechtsabbiegestreifen in der Hellbrookstral3e erhélt eine Breite von 3,25 m.
Fur die ausfahrenden Fahrstreifen steht aufgrund der geringen Platzverhaltnisse
nur 6,25 m insgesamt fur die Ausfahrsrichtung zur Verfugung. Der
Linksabbiegestreifen mit Linienbusverkehr erhalt einen Fahrstreifen mit 3,25 m
Breite. Der Linksabbiegesteifen in Richtung HellbrookstraRe verbleibt mit einer
Fahrstreifenbreite von 3,0 m, da bei einer Verbreiterung des Fahrstreifens die
Breite der Mittelinsel und damit der FLSA-Aufstellbereich fir den Radverkehr und
Kinderwagen verringert werden musste.

Der Rechtsabbiegestreifen von der Saarlandstral3e in die HellbrookstraRe wird
aufgrund des Linienbusverkehrs auf 3,25 m verbreitert.

5.3 Wirtschaftsverkehr

Die MalRnahme hat keine Auswirkungen auf das GST Netz und die zulassige
Hochstgeschwindigkeit des MIVs von 50 km/h. Der Querschnitt wird im Grunde
beibehalten, die Breiten der Fahrstreifen werden lediglich reduziert. Es wird von
keinen Auswirkungen auf den Verkehrsfluss durch diese Anderungen
ausgegangen.

Durch die Anpassung der Fahrbahnbreite von 3,50 m auf 3,25 m bzw. 3,0 m
sollen eine grof3ere Achtsamkeit durch den MIV erreicht und so die Unfallzahlen

N\
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veringert werden, welche gemal} Unfallsauswertung tberwiegend durch den MIV
verursacht werden (siehe Kap. 3.1.5). Zusatzlich soll durch das Fihren des
Radverkehrs auf der Fahrbahn im Bereich der Knotenpunkte mit Roteinfarbung
das Unfallsgeschehen zwischen MIV und Radverkehr, insbesondere beim
Abbiegevorgang, verhindert bzw. reduziert werden.

Die Halteverbote werden ohne temporare Freigabe aufgestellt, sodass ein
Parken auf der Fahrbahn nicht mehr erlaubt sein wird. Dadurch erhéht sich die
Verkehrssicherheit und es werden Unfélle im Langsverkehr reduziert.

Eine getrennte Signalisierung des rechtsabbiegenden Kfz-Verkehrs und
geradeausfahrenden Radverkehrs am Knotenpunkt Saarlandstral3e /
Hellbrookstralle wurde geprift und erwies sich als leistungsfahig. Dadurch
konnen Unfalle zwischen diesen beiden Verkehrsstromen vermieden werden
(vgl. kap. 3.1.5). Die Signalisierung wird in der vertiefenden Planung
abgeschlossen.

Weiterhin  wird durch den geplanten Zwei-Richtungsradweg zwischen
Hellbrookstralle und Stadthallenbriicke die aus der Verkehrserhebung zu
entnehmende genutzte Fahrbeziehung des Radverkehrs mit einem breiterem
Zweirichtungsradweg legalisiert, wodurch das Konfliktpotential zwischen
Radfahrenden reduziert wird.

OPNV und Sharing Angebote

Im Zuge des weiteren Ausbaus des Hamburgtaktes ist vorgesehen, die
Stadtbuslinie 281 dber ihren bisherigen Endpunkt am U-Bahnhof Lattenkamp
Uber die Stral3en Jahnring, Saarlandstrale und Hellbrookstrale nach U/S
Barmbek zu verlangern. In dem Teilplanungsabschnitt sind derzeit aus
verkehrstechnischen Grinden und auf Riicksicht des Stadtparkensembles keine
Bushaltestellen geplant.

Seit dem 24.08.2023 fahrt die Buslinie 261 der Hamburger Hochbahn zwischen
U-Bahn SaarlandstralRe und U-Bahn Barmbek, die von der Saarlandstrale tber
die HellbrookstralRe verschwenkt.

In dem Teilplanungsabschnitt sind keine Sharing Angebote geplant.

Radverkehr

Um die Strecke fur den Radverkehr attraktiver und sicherer zu gestalten und um
den Anforderungen an die Gestaltung einer Veloroute zu genlgen, werden die
Radverkehrsanlagen ausgebaut.

In sudlicher Fahrtrichtung wird der Radverkehr nordlich der Freilichtbiihne mittels
F-LSA Uber die SaarlandstralR3e geleitet, um dann Uber einen Radweg bis zur
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Nebenfahrbahn gefiihrt zu werden. Die Nebenfahrbahn wird durch eine abge-
senkte Bordsteinfihrung von der Hauptfahrbahn getrennt und als Fahrradstral3e
(VZ 244) eingerichtet. Die Nebenfahrbahn und Hauptfahrbahn wird im Einmin-
dungsbereich durch einen Tiefbord mit 3 cm Ansicht abgetrennt und hinter der
Einmindung wird eine Aufpflasterung hergestellt. Dadurch wird eine geringere
Fahrgeschwindigkeit des MIVs bewirkt.

Nach Einzelfallprifung werden die Schragparkstande analog zum Bestand trotz
der geplanten Fahrradstraf3e beibehalten. Beim Ein- und Ausparken werden sehr
geringe Geschwindigkeiten genutzt, sodass das Konfliktpotential zwischen
Radverkehr und MIV als gering eingestuft wird. Um die Sicherheit fir den
Radverkehr im Bereich der Parkstande in Schragaufstellung zu erhéhen, wird am
Ende der Parkflaichenmarkierung ein Breitstrich auf ganzer Lange des
Parkstreifens aufgebracht. Die Fahrgasse zwischen Bord und Breitstrich-Markie-
rung erhalt eine Breite von 3,0 m. Die Tiefe der Parkstande wurde bereits im Zuge
der 2. Verschickung verlangert, um das Parken am linken Fahrbahnrand zu un-
terbinden. Die Gruninsel wird zusatzlich durch Eichenspaltpfahle geschitzt. Wei-
terhin wurden die Parkstande entsprechend der neuen Empfehlungen fir Anla-
gen des ruhenden Verkehrs (EAR 23) verbreitert.

Diese Fuhrung hat den Vorteil, dass es zu einer Reduzierung der Konflikte mit
dem FuRverkehr kommt und die Radfahrenden in direkter Linie in Richtung U-
Bahn-Station Saarlandstral3e gefiihrt werden. Der Bereich vor der Freilichtbihne
wurde bereits umgebaut und wird in den Planen nachrichtlich dargestellt. Im Be-
reich des Knotenpunktes Alte Wohr wird der Radverkehr tGiber einen protektierten
Radfahrstreifen am denkmalgeschitzten Eingang zum Stadtpark vorbeigefuhrt.
Fur die Anbindung zum Stadtpark, kann der Radfahrende die Auf- und Ableitung,
die sich zwischen den barrierefreien Parkstanden in der Nebenfahrbahn befin-
den, sowohl unmittelbar nordlich als auch sudlich des Stadtparkeingangs, nut-
zen. Die Auf- und Ableitung dient gleichzeitig Menschen mit Rollstiihlen, die mit
dem Auto angereist sind. Am Stadtparkeingang ist kein Radweg geplant.

In der Alten W6hr und Hellbrookstral3e wird der Radverkehr analog zum Bestand
auf einen Radweg aufgeleitet und parallel zum Ful3verkehr auf einer Radwegfurt
Uber die Saarlandstral3e gefuhrt. Einfahrend in die Hellbrookstral3e wird der
Radverkehr auf einem Radfahrstreifen gefthrt, der in den bestehenden
Schutzstreifen Gbergeleitet wird.

Im Bereich der Stadthallenbriicke wird eine Fahrradstraf3e eingerichtet, dies hat
den Vorteil, dass gegeniber der heutigen Situation die Radfahrenden von der
Hellbrookstraf3e bis zur Einmindung Stadthallenbriicke als Zweirichtungsverkehr
gefuihrt werden konnen. Aus den aktuellen Verkehrszahlen konnte ermittelt wer-
den, dass Radfahrende bereits am Knotenpunkt die Saarlandstral3e queren, um
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auf die Stadthallenbrticke zu gelangen, siehe Kap. 3.1.4.4. Somit wird die bereits
stark genutzte Radwegbeziehung legalisiert.

Durch die Anordnung der Fahrradstral3e ist das Benutzen der Stadthallenbriicke
fur den MIV untersagt. Die Parkplatze entfallen komplett. Diese Variante ist fur
die Verkehrsteilnehmenden sicherer, da Konflikte zwischen MIV und Radfahren-
den sowie zwischen Radfahrenden und zu Ful3 Gehenden vermieden werden.
Der Radverkehr wird Uber die Fahrradstral3e auf einen Zwei-Richtungsradweg in
die Saarlandstral3e in Richtung Stden gefuhrt. Der Fu3ganger bekommt auf den
Gehwegen ebenfalls mehr Raum.

Auf der gesamten Ostseite der Saarlandstralle werden benutzungspflichtige
Radwege hergestellt.

Der MIV und Radfahrende werden in den Sudring rechts abbiegen und aus dem
Sudring in die Saarlandstral3e rechts einbiegen kénnen. Die vorhandene LSA
wird zurtck gebaut. Durch diese Verkehrsfiihrung ist mit einer Reduktion des
Verkehrs im Bereich des Sidringes beim Naherholungsgebiet Stadtpark zu rech-
nen. Zwischen Sudring und U-Bahn Saarlandstrafl3e werden beidseitig Radwege
angeordnet. Nur am Knotenpunkt Hellbrookstraf3e wird der Radverkehr in Fahrt-
richtung Norden zur Fahrbahnquerung auf Radfahrstreifen und auf kurzem Stiick
auf PBL gefuhrt.

Die Protektionselemente werden im Tiefeinbau hergestellt und bei der Wahl der
Protektion wird auf eine gute Sichtbarkeit auch bei Da&mmerung und Dunkelheit
sowie ausreichenden Kontrast zur Fahrbahn geachtet. Die Radwege und Protec-
ted Bike Lanes werden tberwiegend mit einer Breite von 2,25 m hergestellt. Auf-
grund des Baumbestands gibt es Bereiche in denen Radwege eine Breite von
2,0 m aufweisen. Die Radwege werden aus rotem Betonsteinpflaster im Format
25x25x7 cm hergestellt. Auf eine Herstellung der Radwege in Asphalt wird auf-
grund der Vielzahl an Leitungen im Untergrund und der damit verbundenen spa-
teren Aufgrabewahrscheinlichkeit verzichtet. Die Fahrradstral3en in den Neben-
fahrbahnen werden asphaltiert.

In den Knotenpunkten und an Einmindungen werden die Radverkehrsanlagen
zwischen den Markierungen rot eingefarbt. Eine Roteinfarbung im Knotenpunkt
Alte Wohr wird aus Ricksicht auf das Stadtparkensembles nicht erfolgen.

Durch die neue Anordnung des Radweges und die Verbreiterung der Gehweg-
anlage wird das Konfliktpotential zwischen Rad- und FuRverkehr stark reduziert.

FuRBverkehr und Nebenflachen

Die Gehwege werden im Planungsbereich an die neue Stral3enplanung
angepasst, wofur die Mindestbreite von 2,65 m angrenzend zur Fahrbahn und
ein Mindestmal3 von 2,25 m neben Radwegen gilt. Die westlichen Radwege
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zwischen Freilichtothne wund Sidring werden zurlckgebaut und den
Gehwegflachen zugeschlagen. Dadurch werden dem Ful3verkehr zum einen
Gehwegbreiten von durchgangig ca. 3,60 - 4,10 m bereitgestellt, zum anderen
die Konflikte auf den Nebenflachen reduziert. Die 6stlichen Nebenflachen werden
ebenfalls unter Bericksichtigung des Mindestmal3es ausgebaut. Um den Baum-
bestand weitestgehend zu erhalten, wird es punktuelle Einengungen in geringem
Mal3e geben. Zwischen der Hellbrookstral3e und der U-Bahn Saarlandstrafie wird
auf der westlichen Seite ein stral3enbegleitender Gehweg mit einer Breite von
2,15 m hergestellt. Der stral3enbegleitende Gehweg bietet dem Ful3verkehr
neben den derzeit vorhandenen Parkwegen aus Grand einen sicheren und
komfortableren Gehweg, insbesondere fiir Nutzer von etwa Rollstiihlen oder
Rollatoren. Zudem ist der stral3enbegleitende Gehweg beleuchtet und ein
Winterdienst findet statt. Wurzelraumuntersuchungen haben ergeben, dass ein
Gehweg auf der 0Ostlichen Seite zwischen Hellbrookstrae und U Bahnbriicke
nicht ohne Baumschéadigungen hergestellt werden kann. Daher bleibt die derzei-
tige Wegefuihrung auf der Ostseite bestehen.

Die Gehwege werden aus grauem Betonsteinpflaster im Format 25x25x7 cm
hergestellt. Zwischen dem Stadtparkeingang und dem Stidring wird aufgrund des
Stadtparkensembles der Gehweg aus Pflaster mit einer Breite von 1,50 m und
angrenzend dazu Grand mit einer Breite von 2,10 m bis 2,35 m hergestellit.

Die Gehweglberfahrten werden aus Wabenpflaster hergestellt. Die Feuerwehr-
zufahrt (Station 0+245.00) wird verbreitert, um eine Zufahrt der Feuerwehr auch
Uber die Nebenfahrbahn zu ermdglichen. Eine neue Gehweglberfahrt/Feuer-
wehrzufahrt wird am Sudring Nord (Station 0+740.00) hergestellt. Die Gehweg-
uberfahrt nahe der sudlichen Planungsgrenze wird angrenzend zum geplanten
straRenbegleitenden Gehweg neu hergestellt.

Die Bedurfnisse mobilitatseingeschrankter Personen sowie Menschen mit einge-
schrankten kognitiven Fahigkeiten werden bei der Planung der Verkehrsflachen
entsprechend der ReStra beriicksichtigt. Differenzierte Bordhéhen (0 cm fur Nut-
zer von Rollstuhlen, Rollatoren usw. sowie 6 cm fur Blinde und Sehbehinderte)
und taktile Elemente werden an allen Querungsstellen angeordnet. Des Weiteren
wird im Bereich von Fahrradbtigeln ein Begrenzungsstreifen zur erhdhten Sicher-
heit fuir Menschen mit Sehbehinderung vorgesehen.

Ruhender Verkehr

Die Parkplatze in den Nebenflachen bleiben grundsatzlich erhalten und sind
durch das VZ 314 mit dem Zusatzzeichen 1010-58 ausgewiesen. Fur das
Herstellen von Fahrradabstellplatzen und Motorradparkstadnden entfallen wenige
Parkstande sowie fir das Herstellen der Radwegauf- und ableitung in Richtung
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Stadtpark, welche gleichzeitig als Aufleitung auf den Gehweg fur
mobilitatseingeschrankte Personen dienen. Um ein Falschparken an der
Trenninsel zu unterbinden, insbesondere im Hinblick auf die Radverkehrsfihrung
in den Nebenfahrbahnen, werden Eichenspaltpfahle verbaut.

Alternative Anordnungen von Parkstanden wurden untersucht. Im Falle von
Langsparkstanden anstelle von Schragparkstdnden wird ein zu geringer
Parkraum generiert. Die Nachfrage ist aufgrund der Lage am Stadtpark, an der
Freilichtbihne, am Rugby-Verband sowie am Tennis- und Hockey-Club zu
bestimmten Zeiten sehr grol3, sodass der Parkraum gegentber dem Bestand so
wenig wie mdglich reduziert werden soll. Die Anordnung von Langsparkstanden
beidseitig konnte vergleichbar viel Parkraum generieren, wird jedoch abgelehnt,
da die Gefahr sogenannter Dooring-Unfélle stark anstiege. Zudem wére durch
den Baumbestand keine geradliniege Radverkehrsfiihrung moglich.

Aufgrund der FahrradstralRe entfallen die Parkplatze auf der Stadthallenbricke
komplett. Die Markierung der Parkstande wird entfernt. Die Parkplatze im Sudring
werden zu Langsparkplatzen angeordnet, um die erforderliche Fahrgassenbreite
von 590 m flir den Begegnungsverkehr zu gewahrleisten. Um eine
Phantommarkierung zu vermeiden ist eine Deckensanierung im Sudring
zwischen Saarlandstrafl3e und Stadthallenbriicke geplant.

Entlang des gesamten Abschnitts zwischen U-Bahnbriicke Saarlandstral3e und
Jahnring werden die Halteverbote ohne temporare Freigabe aufgestellt. Grund
hierflr ist die voraussichtliche erhéhte Verkehrsbelastung auf der Saarlandstral3e
aufgrund der U5-Baumaflinahme. Weiterhin soll dadurch die Unfallhaufigkeit
reduziert und die Verkehrssicherheit erhoht werden.

Tabelle 2: Bilanz ruhender Verkehr Saarlandstrafle

Anzahl vorhandener Parkstande 105
Anzahl vorhandene barrierefreie Parkstéande 5
Anzahl geplanter Parkstande 80 (-25)
Anzahl geplanter Motorrad-Parkstande 6 (+6)
Anzahl geplanter barrierefreie Parkstande 7* (+2)

* entspricht 9 % barrierefreie Parkstéande

Tabelle 3: Bilanz ruhender Verkehr Stidring / Stadthallenbriicke

Anzahl vorhandener Parkstande 82
Anzahl vorhandene barrierefreie Parkstande 5
Anzahl geplanter Parkstande 40 (-42)
Anzahl geplanter Motorrad-Parkstande 5
Anzahl geplanter barrierefreie Parkstande 5* (x0)

* entspricht 12,5 % barrierefreie Parkstande
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5.9

5.10

Stral3enausstattung und Stral3enmaoblierung

Die im Planungsgebiet vorhandene Ausstattung in Form von Hinweis-
beschilderung und Fahrradbligeln bleibt im Zuge der Umgestaltung prinzipiell
erhalten und wird durch die Anordnung von weiteren Fahrradbugeln,
insbesondere am Stadtparkeingang, erganzt.

Tabelle 4: Bilanz Fahrradabstellplatze

Anzahl vorhandener Fahrradabstellplatze vor Planung 8
Anzahl vorhandener Fahrradabstellplatze nach VorwegmalRnahme 64
Freilichtblhne

Anzahl weiterer geplanter Fahrradabstellplatze 38
Anzahl vorhandener Fahrradabstellplatze nach Fertigstellung 102

Die LitfalRsaule am Knotenunkt Saarlandstral3e / Alte Wo6hr bleibt erhalten. Auf
den Trenninseln angrenzend zur Nebenfahrbahn werden Eichenspaltpfahle
verbaut.

Offentliche Beleuchtung

Die offentliche Beleuchtung wird angepasst und erganzt. Im Zuge der Umgestal-
tung des Einmundungsbereiches Hauptfahrbahn/Nebenfahrbahn und der Fahr-
bahnbreite werden 6ffentliche Beleuchtungen versetzt. Aufgrund der neuen Rad-
verkehrsfiihrung angrenzend zur Fahrbahn sind ebenfalls Maste der 6ffentlichen
Beleuchtung zu versetzen. Des Weiteren ist der Austausch von Beleuchtungs-
masten aufgrund deren hohen Alters und der veralteten Technik geplant. Das
Beleuchtungskonzept sieht fiir den Gehweg der westlichen Nebenflachen zwi-
schen der Freilichtbihne und dem Sudring eine durchgéangige Gehwegergan-
zungsbeleuchtung vor, welche Naturschutzbelange lichttechnisch berticksichtigt.

Stral3enbegleitgriin

Eine Zahlung der Baume ist aufgrund des angrenzenden Stadtparks und der
Stral3enbegrenzungslinie, die teilweise entlang des Stadtparks verlauft, schwer
vorzunehmen. Im Bereich der Mittelinseln sind 70 B&dume vorhanden. Direkt im
Planungsgebiet und innerhalb der Strallenbegrenzungslinie befinden sich wei-
tere 40 Baume.

Im Planungsabschnitt werden 7 B&dume zu fallen sein, flr die Ersatzpflanzungen
an der sudlichen Planungsgrenze auf der westlichen Seite vorgesehen sind. Wei-
tere elf Neupflanzungen erfolgen tUberwiegend auf der Mittelinsel an der nordli-
chen Planungsgrenze, nordlich der Alten Wéhr und an der Hellbrookstraf3e. Bei
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Altbaumbestanden in den Nebenfahrbahnen und des Mittelstreifens werden Tie-
fenbellftungen vorgenommen. Die Wechselbepflanzung auf den bereits beste-
henden Grunflachen vor dem Stadtparkeingang wird weiterhin erfolgen.

Tabelle 5: Baumbilanz

Bestand 110*
Fallungen 7
Neupflanzungen 13
Bilanz 116*

*Baumzahlung direkt im Planungsgebiet und innerhalb der Stralenbegrenzungslinie

In Teilbereichen der Nebenflachen ist im Zuge der Ausfihrung auf vorhandene
Baumwurzeln zu achten und mit groBer Sorgfalt zu arbeiten. Zu erhaltende
Baume und ihre Baumwurzeln sind mit baumpflegerischen MalRRnahmen zu
schitzen und im wurzelnahen Bereich sind gegebenenfalls Sonderbauten vorzu-
sehen, um den Baumbestand nicht zu beschadigen. Eine 6kologische Begleitung
bei der baulichen Umsetzung ist vorgesehen und war bereits Teil der Planung.

Die Bordsteine im Bereich der Mittelinsel bleiben zum Schutz der Bepflanzung
(Geophyten und schitzenwerter Baumbestand) in Lage und Hohe erhalten. Wah-
rend der Bauarbeiten wird die Bepflanzung geschutzt, indem Bauzaune auf den
Mittelinseln aufgestellt werden.

Um dem FulRverkehr mehr Raum zu geben, wird der Radverkehr im Bereich des
Stadtparkeingangs auf der Fahrbahn gefiihrt. Dafir ist eine Reduzierung des
Schmuckbeetes und der angrenzenden Grunflachen erforderlich.

Die Grinstreifen neben den Geh- und Radwegen sowie den Nebenfahrbahnen
bleiben erhalten bzw. werden verbreitert. Die Sicherheitstrennstreifen werden
begrint.

Im Vorwege wurde eine Voruntersuchung zur Berlcksichtigung der
Baumschutzbelange des StralRenzuges Saarlandstralle vorgenommen, welche
bei der Planung berlcksichtigt wurde.

Entwasserung

Es ist vorgesehen, die Quer- und Langsneigungen in den Fahrbahnen und den
Nebenflachen annédhernd wie im Bestand beizubehalten. Die Nebenflachen sol-
len nach Mdglichkeit in die angrenzenden Griunflachen bzw. begrinten Sicher-
heitstrennstreifen entwassern. Im Zuge der Erneuerung der Nebenflachen wer-
den die im Planungsgebiet vorhandenen Trummen und die Trummenanschluss-
leitungen erneuert.
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Im Bereich der PBL sollen die Trummen mdglichst zwischen der Protektion lie-
gen. Die Protektionselemente werden zur Entwasserung unterbrochen.

Um den Eintrag an Niederschlagswasser und damit an Schadstoffen aus dem
Planungsgebiet der Stral3enplanung in das Regenwassersiel moglichst zu redu-
zieren, wurden mdgliche Maflinahmen zur ortlichen Versickerung des Nieder-
schlags gepruft. Hierfur bieten sich die Trenninsel zur Nebenfahrbahn an, welche
in Abwagung mit dem Denkmalschutz als Versickerungsmulde ausgebildet wer-
den konnten. Im Bereich der Trenninseln wurden Bodenuntersuchungen vorge-
nommen, wobei sich herausgestellt hat, dass der Boden fir eine Versickerung
nicht geeignet ist und Versickerungsmulden daher nicht vorgesehen werden. Die
Mittelinseln kdnnen aufgrund der Bestandsbaume und zu schitzenden Geophy-
ten nicht als Versickerungsmulde ausgebildet werden. Die Sicherheitstrennstrei-
fen kbnnen aufgrund mangelnder Breite nicht als Versickerungsmulden ausge-
bildet werden, ohne die Radwege auf eine Breite von 1,75 m zu reduzieren. Da
es sich hier um eine Veloroute mit hohen Radverkehrsstromen handelt und eine
Verbesserung der Radverkehrsanlagen priorisiert wird, wird diese Variante nicht
weiterverfolgt.

Die Parkstande werden aus Rasengittersteinen hergestellt, um eine Versicke-
rung von Niederschlag zu erméglichen. Nach Mdglichkeit wird das Langs- und
Quergefalle der Nebenflachen Richtung Baumscheiben geplant, um den Baumen
mehr Niederschlagswasser zur Verfigung zu stellen.

Durch die Verwendung von versickerungsfahigen Materialien und Vergrof3erung
der Grunflachen kann der Versiegelungsgrad von 79 % auf 74 % reduziert wer-
den, wodurch weniger Niederschlagswasser in die Kanalisation flie3t. Gleichzei-
tig verbessert ein geringerer Versiegelungsgrad das Mikroklima und damit wird
die Aufenthaltsqualitat im Stralenraum fur zu Fuld Gehende und Radfahrende
gesteigert. Der Anteil der Grinflachen konnte trotz des neu geplanten Gehweges
zwischen der Stadthallenbriicke und des U-Bahnhof Saarlandstral3e um Uber
1.000 m2 erhoht werden.

Tabelle 6: Versiegelungsgrad

Flachenart FlachengrofRe [m?] Versiegelungs- | Versiegelungsgrad
Bestand Planung | faktor Bestand | Planung

Asphalt 24.680 20.960 100 %
Pflaster / Platten / Was-

aster/ Hatien | Yas 11.630 12.620 90 %
sergebundene Belag

79 % 74 %

Kunststoffgitter / Rasen- 0 1.700 40 %
gittersteine
Grinflache 9.500 10.530 10 %
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5.13

5.14

£

Aufgrund des hohen Zeitdrucks eine Verbesserung der Radverkehrsanlagen im
Hinblick auf den erhdhten Radverkehr und die Mobilitatswende zu schaffen und
dieses Bauvorhaben vor dem Bau der U5-MalRnahme zu realisieren, war es nicht
moglich weitere Elemente zur Planung einer RW-Behandlung zu erstellen und in
die Planung des Stral3enzuges Saarlandstralde zu integrieren.

Seitens des LSBG ist eine RW-Behandlung vorzusehen, hierfur ist nicht nur die
Saarlandstral3e, sondern das ganze Einzugsgebiet Saarlandstral3e bis einschl.
City Nord zu betrachten. Eine Machbarkeitsstudie wurde in Auftrag gegeben.

Versorgungsleitungen

Es wurde im Rahmen der Planung eine Leitungsanfrage durchgfuhrt und ein
Leitungsbestandsplan  erstellt. Das  Oberflaichenwasser  wird  Uber
Regenwassersiele abgefuhrt. Es befinden sich zahlreiche Schéchte,
Schaltschranke und Schieber diverser Leitungstrager in den Nebenflachen und
Fahrbahnen. Das Versetzen eines Telekom-Schachts in der Hellbrookstrafl3e und
das Umlegen von Leitungen und Schéchten (Dataport) in der Saarlandstral3e auf
der Nordseite zwischen HellbrookstraBe und U-Bahn Saarlandstrale sind
erforderlich.

Im Planungsabschnitt werden im Zuge der Maflinahme neue Leitungen von
Stromnetz Hamburg in den Nebenflachen und in der Fahrbahn verlegt.

Ingenieurbauwerke
Der ,Vorwegweiser auf Autobahnen® mit Fundament wird versetzt.

Die Saarlandbriicke, Bauwerknummer 93, wird im Fahrbahnbereich ebenfalls
2026 im Zuge der Gesamtamalinahme saniert. Im Zuge der Planung hat eine
Abstimmung mit dem LSBG, B 21, stattgefunden.

Auf der Stadthallenbriicke werden der Radweg zuriickgebaut, die sudlichen
Nebenflachen neu hergestellt und die Fahrbahn zur Fahrradstral3e ausgewiesen.
Die Parkplatze auf der Briicke entfallen hierfir komplett.

Die Planung wird an das Widerlager der Hellbrookstrafl3enbriicke angeschlossen.

Baustoffe

Der Oberbau wird gemaf Entwurfsrichtlinien und in Abhangigkeit des Bodengut-
achtens hergestellt. Es wurde die Belastungsklasse Bk10 gem. RStO gewahlt.
Im Bereich der nérdlichen Planungsgrenze bis Hellbrookstra3e wurde mit den
Verkehrszahlen von 2013 die Belastungsklasse Bk32 ermittelt. Da die dimensio-
nierungsrelevante Beanspruchung (Aquivalente 10-t-Achsuibergéange in Mio.) nur
knapp tber 10 Mio. liegt und der SV-Anteil in den Verkehrszahlen aus dem Jahr
2018 bzw. 2017 gegenuber 2013 gesunken ist, wurde hier die Belastungsklasse
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10 gewahlt. Die Verkehrserhebung aus 2023 zeigt, dass die Verkehrszahlen um
bis zu 10 % gesunken sind, sodass die dimensionierungsrelevante Beanspru-
chung unter 10 Mio. liegt, sodass weiterhin die Belastungsklasse 10 gewahlt wird.

Folgende Aufbauten wurden gewahlt:

e Hauptfahrbahn: gem. RStO 12 Tafel 4, Zeile 1, Bk10

e Nebenfahrbahn: gem. RStO 12 Tafel 1, Zeile 1, BkO,3

e Parkflache: in Anlehnung an RStO 12 Tafel 3, Zeile 3, Bk0,3
e Geh- und Radweg: gem. RStO 12 Tafel 6

Nach ReStra sind Ersatzbaustoffe zu priorisieren. GemaRl LAGA-Mitteilung 20
zum Einbau von Ersatzbaustoffen wird ein Abstand des Grundwassers zur
Tragschichtunterkante von mindestens 1m unter Berlcksichtigung eines
Sicherheitszuschlages von 0,5m gefordert.

Laut Geoportal-Hamburg liegen die Grundwassergleichen Max (hydrologisches
Jahr 2018) im Uberplanten Bereich zwischen 8,50 mNHN an der ndérdlichen
Planungsgrenze und 3,50 mNHN an der sidlichen Planungsgrenze (s. Kap.
3.18). Die vorhandenen Gelandehohen liegen zwischen 11,00 mNHN an der
ndrdlichen Planungsgrenze und 5,30 mNHN an der sudlichen Planungsgrenze.
Der notwendige Abstand — zwischen Grundwasserstand und Schuttkorperbasis
(Unterkante Tragschicht) — kann somit eingehalten werden. Der Einbau von
Recyclingbaustoffen ist grundsatzlich maoglich. Bei versickerungsfahigem
Bodenaufbau, wie in den Nebenflachen, in der Nebenfahrbahn und in
Wurzelbereichen, sollte allerdings kein Recyclingschotter eingesetzt werden, um
eine Verunreinigung des Grundwassers zu vermeiden. Hier erfolgt der Einbau
von Naturschotter.

Gehwege im Wurzelbereich werden zum Schutz der Baume als Sonderbauweise
aus lastverteilendem Kunststoffgitter (TTE) hergestellt. Lastverteilende
Kunststoffgitter sind eine 6kologische Bauweise, die sich durch einen geringeren
Aufbau gegenuber Pflasterflachen und eine hohe Versickerung auszeichnet.

6 Umsetzung der Planung

6.1 Grunderwerb

Grunderwerb ist nicht erforderlich, da die zur Verfligung stehenden Flachen
fur einen anforderungsgerechten Ausbau ausreichend breit sind.

6.2 Auswirkungen durch das Projekt
6.2.1 Immissionen
Die vorliegende Maflinahme féllt nicht unter die Regelungen der 16. BImSchV. Es
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entstehen keine Anspriche auf LarmschutzmalRnahmen und Kkeine
entsprechenden Kosten. Weder wird vorliegend eine StraRe durch einen
durchgehenden Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugverkehr erweitert (8 1 Abs. 2
Satz 1 Nr. 1 16. BImSchV), noch werden die Beurteilungspegel durch einen
erheblichen baulichen Eingriff i. S. v. § 16 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16. BImSchV
erhoht. Das Ziel der MalRnahme ist keine Steigerung der Leistungsfahigkeit des
Verkehrswegs.

Unabhangig davon, dass die Voraussetzungen zur Anwendung der 16. BImSchV
nicht vorliegen, wird bei der Mal3nahme Saarlandstraf3e zwischen Jahnring und
U-Bahn Saarlandstral3e bei der Herstellung der Fahrbahn standardmé&fRig ein
feinkdrniger Splittmastixasphalt (SMA 8 Hmb) verwendet werden. Mit diesem
Belag ist eine dauerhafte LA&rmminderung von bis zu 2 dB(A) zu erwarten.
Dartber hinaus lasst sich erfahrungsgemafld durch die mit der Mal3nahme
verbundene Beseitigung von Unebenheiten, insbesondere an Stra3enablaufen
und Schachtabsackungen, die Larmsituation deutlich verbessern.

6.2.2 Voraus- und FolgemalRnahmen
Bereits im Vorwege wurden die Nebenflachen an der Freilichtbihne durch die
»leilbaumalnahme Freilichtbuhne® umgebaut.

Im Zuge der Malinahme wird die Saarlandbricke saniert. Eine planerische und
terminliche Abstimmung mit dem LSBG ist erfolgt.

Die Prufung der Reinigung der Niederschlagswasser wurde grundsatzlich
durchgefuhrt. In Abstimmung mit der BUKEA sollte eine gemeinsame Reinigung
der Wasser aus dem gesamten Einzugsgebiet inkl. City-Nord geplant werden.
Seitens des LSBG ist eine RW-Behandlung vorzusehen, hierflr ist aber nicht nur
die Saarlandstral3e, sondern das ganze Einzugsgebiet Saarlandstral3e bis ein-
schl. City-Nord zu betrachten. Eine Machbarkeitsstudie wurde in Auftrag gege-
ben.

Im Planungsabschnitt werden im Zuge der Malinahme neue Leitungen von
Stromnetz Hamburg in den Nebenflachen und in der Fahrbahn verlegt.

6.2.3 Unmittelbares und erweitertes Baufeld

Die Aufteilung des StraRenquerschnitts wird grundséatzlich beibehalten. Es erfolgt
eine Grundinstandsetzung der Fahrbahn und eine Reduzierung der
Fahrbahnbreite von 7,0 m auf 6,25 m je Fahrtrichtung sowie eine Neuordnung
der Nebenflachen zugunsten der Trennung zwischen Rad- und Ful3verkehr.

In der Stadthausbricke wird eine Fahrradstral3e eingerichtet, sodass eine
Durchfahrt fir den MIV nicht mehr mdglich sein wird. Im Sidring Nord wird die
Einbahnstral3eregelung aufgehoben und das Abbiegen in den Sidring sowie das
Einbiegen in die Saarlandstra3e wird ausschlie3lich in Fahrtrichtung Sitden
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maoglich sein. Diese Variante Sidring/Stadhallenbriicke wird zu einer
Verkehrsberuhigung im Bereich des Naherholungsgebiets Stadtpark fuhren. Es
wird davon ausgegangen, dass durch die Reduzierung der Abbiegebeziehungen,
der Verkehr im Sidring abnehmen wird, da der Sudring nicht mehr als
Ausweichstrecke zwischen Winterhude /Eppendorf und
Steilshoop/Ohlsdorf/Bramfeld genutzt werden kann.

Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen zum Schutz von Natur und Landschatt

Die Mal3nahme fallt nicht unter die Regelungen des UVPG. Ausgeichs- und
Ersatzmalinahmen sind nicht erforderlich.

Die entfallenden Baume werden durch Neupflanzungen im Planungsgebiet
kompensiert.

Kosten und Finanzierung/Haushaltstitel
Die Kosten werden im weiteren Planungsablauf ermittelt.

Kostentrager der BaumalRnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die
Finanzierung erfolgt aus dem Einzelplan ,7.1“ der Behorde fur Verkehr und
Mobilitatswende (BVM), Aufgabenbereich ,301“ -Verkehr und StralRenwesen. Die
investiven Mittel werden durch die Veranschlagung einer Einzelmaf3nahme im
Haushalt, Aufgabenbereich ,301“ -Verkehr und Stral3enwesen bereitgestellt.
Konsumtive Mittel stehen auf dem Ortsprodukt: ,1-301. 02.01.004.001 -214“
Durchfihrung investiver Baumalnahmen Stadtstral’en zur Verfugung.“ ,Die
Bereitstellung der Mittel erfolgt Uber den Kontrakt ,1001“- Stadtstral3en,
Arbeitspaket Erhaltungsmanagement fir Hamburgs Strafl3en.”

Terminierung der Planung und Bauausfiihrung

Die Ausfiihrung der MalZnahme ist fur Juli 2025 vorgesehen.

Wirtschaftlichkeit

Die Fahrbahn ist in einem schlechten Zustand welcher zu stetig steigenden
Instandhaltungskosten fuhrt ohne mittelfristige Verbesserung fir alle
Verkehrsteilnehmenden erzielen zu konnen. Dies steigert nicht nur die
betriebswirtschafltichen Kosten, sondern erhdht auch volkswirtschaftliche Kosten
durch verkehrliche Behinderungen. Bei der Umsetzung werden lediglich die nach
den Richtlinien vorgesehenen Standardmaterialien verwendet,
Sonderbauweisen sind nicht geplant.

Anlagevermdgen

Nach Fertigstellung der BaumalRnahme geht der investive Anteil des Stral3enab-
schnitts in das Anlagevermogen der Behdrde fur Verkehr und Mobilitdtswende
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uber. Die Unterhaltung obliegt dem Bezirksamt Hamburg-Nord und das Anlagen-
management der BVM.

7 Sonstiges

Die Malihahme wurde am 26.09.2022 und 11.12.2023 im Regionalausschuss
Eppendorf-Winterhude vorgestellt.

Im Rahmen des Planungsprozesses wurden durch Erst- und Zweitverschickung
alle erforderlichen Dienststellen, Personen und Institutionen am Abstimmungs-
verfahren beteiligt.

Verfasst:  InGe Saarlandstralle Aufgestellt: LSBG
Vertreten durch Geschéftsbereich
iwb Ingenieure Infrastruktur Stadtstral3en
GmbH & Co. KG Fachbereich Planung — S2
Datum: 15.02.2024 Datum:
Unterschrift: Unterschrift:
\ LSBG Seite 37 von 37
N\ | Brickenund Gewasser.
\/v Samll()urg 98




