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1 Allgemeines

1.1 Darstellung der BaumaBRnahme, Lage und Einordnung in die liberortliche Situation

Die Erreichbarkeit des 2021 eréffneten Fahrradparkhauses westlich des Knotenkunktes Kellinghusen-
stralle / Goernestrale / Loogestralle soll verbessert werden. Das Fahrradparkhaus liegt direkt an der
U-Bahnstation Kellinghusenstral3e, hier fahren die U-Bahnlinien U3 und U1 auf einem Damm.

Der Uberplante Bereich befindet sich ganz im Norden der Loogestral3e, an der stdlichen Fulgangerfurt
des lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Kellinghusenstralte / Goernestralde / LoogestralRe. Dieser Kno-
tenpunkt wurde bereits im Jahr 2016 im Rahmen des Busbeschleunigungsprogramms umgebaut.

Die Loogestral3e liegt im Stadtteil Eppendorf im Bezirksamtsbereich Hamburg-Nord. Sie ist eine Be-
zirksstral3e. Sie verbindet zusammen mit der Kellinghusenstra’e im Norden und dem Iseplatz und der
Oderfelder Strale im Siden die Stadtteile Eppendorf im Norden und Harvestehude im Siden. In der
Loogestralie verlauft die Veloroute 13. In 2020 wurde die Loogestralie fir den Radverkehr im Sinne
einer Veloroute optimiert. Die zulassige Héchstgeschwindigkeit betragt in der Loogestrale 50 km/h.
Offentlicher Personennahverkehr findet in der LoogestralRe planmaRig nicht statt. Nur bei einem Schie-
nenersatzverkehr kann der Fall eintreten, dass Linienbusse Uber die Loogestralle fahren.

1.2 Begriindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der BaumaBnahme

Der Senat hat sich zur Aufgabe gemacht, den Radverkehr zu férdern und durch diverse Projekte zu
unterstiitzen Die Radinfrastruktur in Hamburg soll geférdert werden. Dazu gehoért neben dem Ausbau
der Radrouten auch die Verbesserung der bestehenden Radinfrastruktur. So wurde 2016 das B+R-
Entwicklungskonzept vorgestellt, in dem die Schaffung von bis zu 28.000 Stellplatzen bis 2025 vorge-
sehen ist. Umgesetzt wird diese Aufgabe von der P+R-Betriebsgesellschaft, die fur Planung, Bau und
Betrieb von Fahrradabstellanlagen an allen Hamburger U- und S-Bahnhaltestellen verantwortlich ist.
Ziel ist, den Umstieg vom Fahrrad auf den OPNV so attraktiv wie méglich zu gestalten. An der U-Bahn-
haltestelle Kellinghusenstrale wurde im Mai 2021 Hamburgs erstes stadtisches Fahrradparkhaus er-
offnet.

Um die Benutzung des Fahrradparkhauses attraktiver zu gestalten, soll zum einen eine Hinweisbeschil-
derung fur das Fahrradparkhaus aufgestellt werden und zum anderen soll die Erreichbarkeit des Fahr-
radparkhauses fur Radfahrende optimiert werden.

1.3 Bedarfstrager, Realisierungstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fur die StralRenbaumalnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten durch die
Behorde fur Verkehr und Mobilitadtswende.

Der Landesbetrieb Stral3en, Briicken und Gewasser wird als Realisierungstrager die Planung und Bau-
ausflihrung fur das Projekt durchfihren.

1.4 Senatsbeschliisse oder Beschliisse der parlamentarischen Gremien

Die Forderung des Radverkehrs ist ein effektives, klimafreundliches und kostenglinstiges Mittel, um die
Verkehrswende in Hamburg umzusetzen. Die Stadt Hamburg hat sich daher im Koalitionsvertrag 2020
zum Ziel gesetzt, den Anteil des Radverkehrs am wegebezogenen Modal Split innerhalb des laufenden
Jahrzehnts auf 25 bis 30 Prozent zu steigern. Zur Steigerung der Attraktivitat mit dem Fahrrad zu fahren
gehdrt auch die Schaffung von attraktiven Fahrradabstellanlagen.
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2 Planungsrechtliche Grundlagen

Planungsrechtliche Grundlage fur die vorliegende Planung ist der Baustufenplan Eppendorf aus dem
Jahr 1955.

3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 Lage und Funktion im StraBennetz

Die hier Uberplante gut 6 m breite Fullgangerfurt befindet sich am nérdlichen Ende der Loogestralie.
Die Loogestral3e liegt im Stadtteil Eppendorf im Bezirksamtsbereich Hamburg-Nord. Sie ist eine Be-
zirksstralle.

3.2 Verkehrsbelastung
Im Jahr 2014 wurden in der LoogestralRe 7.923 Kfz/24h (2,1 % Schwerlastverkehr) gezahit.

Als Grundlage fiir die vorliegende Planung wurden im Juni 2022 der FuBverkehr und der Radverkehr in
der Nebenflache sowie die Belastung der FulRgangerfurt direkt 6stlich des B&R Hauses Kellinghusen-
stralle gezahlt. Die FulRgangerfurt Gberqueren in der Zeit zwischen 6:00 Uhr und 19:00 Uhr 356 Perso-
nen. Im gleichen Zeitraum wird das Fahrradparkhaus von insgesamt 63 Personen mit dem Fahrrad
aus/in Richtung der LoogestralRe angefahren bzw. verlassen:

B+R Kellinghusenstralte / Loogeplatz

I

Zéhistelle: 9355 Fullganger

B+R Kellinghusenstrafie / Loogeplatz

08.06.2022 Mittwoch Woche 23|
B+R Kelinghusenstralte

Loogeplatz NO
Loogepiatz SO

Loogepiatz SW

Zahlzeit: 6:00 - 19:00 Uhr
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B+R Kellinghusenstrafe / Loogeplatz

Fahrradparkhaus

-5

Zahlstelle: 8750 Radfahrer

B+R Kellinghusenstrae / Loogeplatz

08.06.2022 Mittwoch Woche 23/
B+R Kefinghusenstralle

Locgeplalz NO
Loogeplatz SO

Loogeplaz SW

Knotenarm 1: Nebenflache vor dem B+R Kellinghusenstralie Zahlzeit: 6:00 - 19:00 Uy

3.3 Unfallgeschehen

Der ausgewertete Bereich rund um die zu Uberplanende FuRgangerfurt ist hinsichtlich des Verkehrsun-
fallgeschehens angesichts der Nahe des U-Bahnhofs Kellinghusenstral’e und der zugehoérigen Bushal-
testellen ausgesprochen unauffallig. Auch im naheren Umfeld sind kaum VU im FuRverkehr notiert. Im
Radverkehr fallt die zufuhrende Goernestral’e auf, in der zwischen Eppendorfer Landstralle und
Kellinghusenstrale 10 Verkehrsunfalle im Radverkehr erfasst sind.

3.4 Nutzung der angrenzenden Grundstiicke/Bebauung

Auf der Ostseite des hier betrachteten Abschnittes der Loogestralle befindet sich der Loogeplatz mit
dem o6ffentlichen Ankerpark. Auf der Westseite befinden sich ein Spielplatz sowie das Fahrradparkhaus
Kellinghusenstralle.

3.5 Aufteilung und Abmessung des Querschnitts sowie Oberflachenbefestigung

In der Loogestralie hat die asphaltierte Fahrbahn eine Breite von 10,50 m, dabei sind auf beiden Seiten
Radfahrstreifen mit einer Breite von 2,25 m (einschlieBlich Markierung) vorhanden. Im Bereich der Ful3-
gangerfurt, welche im Bestand eine Breite von gut 6 m besitzt, hat die Loogestralle eine Breite von ca.
13,30 m. Hiervon haben die beiden Fahrstreifen eine Breite von 3,30 m bzw. 3,55 m und die Radfahr-
streifen sind 2,30 m bzw. 2,10 m breit einschlieRlich Markierung.

Landesbetrieb StraBen,
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3.6 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Im Planungsgebiet bzw. angrenzend befindet sich die folgende LSA:

. . Taktile Leitele- | Busbevor-
LSA Blindensig- .
Knoten Steuerung . . mente/Bordab- | rechtigung
Nr. nalisierung
senkung
Kellinghusenstralte/Go-
verkehrs- . . .
K39 ernestrale/Looge- . ja ja ja
abhangig
stralle

Tabelle 1: Ubersicht LSA

3.7 OPNV

Die Loogestralle wird nicht von Bussen befahren und es sind auch keine Bushaltestellen vorhanden.
Die nachste Bushaltestelle U-Kellinghusenstrafie befindet sich direkt nérdlich der FuRgangerfurt Gber
die Loogestrale, hier halten die Metrobuslinien 22 und 25.

Die Loogestral3e ist eine Bedarfsstrecke flr den Schienenersatzverkehr. Nur bei einem Schienenersatz-
verkehr kann der Fall eintreten, dass Linienbusse tber die Loogestralle fahren. Die U-Bahnlinie U3 fahrt
auf dem parallel zur LoogestralRe liegenden Bahndamm. Der U-Bahnhof Kellinghusenstralie befindet
sich unmittelbar nérdlich der Kreuzung Loogestral’e / Kellinghusenstrale / Goernestralte. An diesem
U-Bahnhof halt neben der U-Bahnlinie U3 auch die Linie U1.

3.8 Rad-und FuBverkehr

In der LoogestralRe befinden sich beidseitig Gehwege und es sind beidseitig asphaltierte Radfahrstreifen
angeordnet. Die Gehwege sind zum grofiten Teil mit Betongehwegplatten befestigt. Sie weisen Breiten
zwischen 2,5 und 3,0 m auf. Die Gehwege sind nicht fir den Radverkehr freigegeben.

Die Fuligangerfurt Gber die Loogestrale ist eine reine Fuligangerfurt.

3.9 Barrierefreiheit

Der gesamte Konten LoogestralRe / Kellinghusenstralie / Goernestrale ist mit taktilen Elementen aus-
gestattet.

3.10 StraBenausstattung und StraBenmoblierung

Im direkten Umfeld der FuRgangerfurt Gber die Loogestralle befinden sich zwei Sitzbanke, sowie 8
Fahrradblgel. Die Baumscheibe an der Westseite der Furt ist zum Schutz des Baumes mit Findlingen
eingefasst und es befindet sich ein Mulleimer neben der Baumscheibe.

3.11 Offentliche Beleuchtung
Die Beleuchtung in der Loogestralie erfolgt tber Kofferleuchten an Auslegermasten. Diese stehen in
den Ostlichen Nebenflachen. Auf der Flache vor dem Fahrradparkhaus befinden sich weitere Leuchten.

3.12 StraBenbegleitgriin

Direkt angrenzend an die FuRgangerfurt in der Loogestralle an der Westseite befindet sich eine Baum-
scheibe, welche zum Schutz des Baumes mit Findlingen eingefasst. Bei dem vorhandenen Baum han-
delt es sich um eine Winterlinde von 1937.

Landesbetrieb StraBen,
Brickenund Gewésser
Hamburg
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3.13 Entwasserung

Die StraRenentwasserung erfolgt im zu Uberplanenden Bereich Gber Trummen im Fahrbahnbereich. Die
Trummen entwassern Uber Anschlussleitungen in die vorhandenen Mischwassersiele der Hamburger
Stadtentwasserung. Die Nebenflachen leiten das anfallende Oberflachenwasser Uber die Querneigung
in Richtung Fahrbahn.

3.14 Kampfmittel

Die Luftbildauswertung der Gefahrenerkundung aus dem Jahr 2018 liegt im Uberplanten Bereich kein
Hinweis auf noch nicht beseitigte Bombenblindganger und/oder vergrabene Kampfmittel vor.

4 Beschreibung der gewahlten Ausfiihrungsvariante

Die Erreichbarkeit des Fahrradparkhauses Kellinghusenstraf3e wird fir aus Richtung Stiden kommende
Radfahrende dahin gehend optimiert, als dass eine Aufstelltasche zum Linksabbiegen direkt ostlich an
der heutigen Fullgangerfurt eingerichtet wird. AulRerdem wird die heute gut 6 m breite reine Fullgan-
gerfurt in eine 3,5 m breite FulRganger und 3,25 m breite Radfurt aufgeteilt. Die Verbreiterung erfolgt in
Richtung Suden. In noérdliche Richtung ist keine Verbreiterung maéglich, da durch die Wendefahrt der
Busse aus Norden kommend weiterhin zu gewahrleisten ist. Die Haltlinien fur den MIV sudlich der Furt
werden um ca. 3 m in Richtung Stden verschoben.

Radfahrende, die aus dem Fahrradparkhaus kommen und in Richtung Norden weiterfahren wollen, er-
halten am &stlichen Ende der Radfurt die Mdglichkeit, sich an der LSA in Richtung Norden aufzustellen.

Die neue Radfurt erhalt eine rote Einfarbung. Teilweise erhalten die bereits vorhandenen Radfahrstrei-
fen im Kreuzungsbereich Loogestrale / Kellinghusenstralle / Goernestralle ebenfalls eine Roteinfar-
bung.

Westlich angrenzend an die neue Radfurt wird im Gehwegbereich sowie vor dem Fahrradparkhaus das
vorhandene hellgraue Betonpflaster durch dunkelgraue Gehwegplatten erganzt. Hierdurch werden die
beiden Eingangsbereiche zum Fahrradparkhaus gekennzeichnet.

Zur Zeit erfolgt die Abstimmung mit der P&R Gesellschaft, dass nichtamtliche Fahrradparkhaus-Pikto-
gramme auf die Fahrbahnen rund um das Fahrradparkhaus aufgebracht werden. Diese Abstimmung ist
noch nicht abgeschlossen.

4.1 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes sowie Oberflachenbefestigung

Die neu einzurichtende Aufstelltasche fiir den linksabbiegenden Radverkehr wird in Asphalt, in Vollaus-
bau hergestellt.

4.2 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Die LSA Kellinghusenstrafle/Goernestrale/LoogestralRe wird nur insofern verandert, als dass die Furt-
signalisierung Uber die Loogestralte von einer reinen Fuligangersignalisierung zu einer kombinierten
FuRRganger- und Radverkehrsfurt durch entsprechende Streuscheibe erweitert wird. Aulierdem wurden
die Haltlinien sidlich der Furt um ca. 3 m in Richtung Siiden verschoben. Das Signalprogramm der LSA
wurde entsprechend angepasst.

Landesbetrieb StraBen,
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Hamburg
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43 OPNV

keine Anderung zum Bestand

4.4 Barrierefreiheit

Die taktilen Elemente werden an die neue Planung angepasst.

4.5 Ruhender Verkehr

keine Anderung zum Bestand

4.6 StraBenausstattung und StraBenmoblierung

Die Bank im westlichen Bereich der heutigen Fu3gangerfurt wird Richtung Norden zur Bushaltestelle
versetzt.

4.7 Offentliche Beleuchtung

keine Anderung zum Bestand

4.8 StraBenbegleitgriin

Da die heutige FulRgangerfurt in Richtung Siiden verbreitert wird, muss die Baumscheibe verkleinert
werden. Um beurteilen zu kdnnen, in welchem Ausmal die Verkleinerung erfolgen kann, wurde in 2022
eine Wurzeluntersuchung beauftragt. Mindestens am nordoéstlichen Bereich der Baumscheibe sollen
TTE-Platten verlegt und mit Betonsteinen gefiillt werden. In Absprache mit den Baumspezialisten kann
das TTE-System auch noch ausgeweitet werden, um den Baumwurzeln noch mehr Luft zu verschaffen.

49 Entwasserung

keine Anderung zum Bestand

410 Sonderbauweise

Um die Wurzeln des Bestandsbaumes zu schitzen, sollen mindestens an der norddstlichen Ecke der
Baumscheibe TTE-Platten verlegt und mit Betonsteinen gefillt werden. Diese Sonderbauweisen wurde
mit BVM/VI11 abgestimmt.

5 Umsetzung der Planung

5.1 Grunderwerb

Grunderwerb wurde nicht in Betracht gezogen, da die zur Verfigung stehenden Flachen fir einen an-
forderungsgerechten Ausbau ausreichend breit sind.

5.2 Immissionen

Die vorliegende MaRRnahme fallt nicht unter die Regelungen der 16. BImSchV. Es entstehen keine An-
spriche auf LarmschutzmaRnahmen und keine entsprechenden Kosten. Weder wird vorliegend eine
Stral3e durch einen durchgehenden Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert (§ 1 Abs. 2
Satz 1 Nr. 1 16. BImSchV), noch werden die Beurteilungspegel durch einen erheblichen baulichen
Eingriffi. S. v. § 16 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16. BImSchV erhdht. Das Ziel der MalRnahme ist keine Steige-
rung der Leistungsfahigkeit des Verkehrswegs.
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5.3 Kosten und Finanzierung/Haushaltstitel

Die Kosten werden im weiteren Planungsablauf ermittelt.

Der Kostentrager der Baumaflnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die Finanzierung erfolgt
aus dem Einzelplan 7.1 der Behorde fur Verkehr und Mobilitatswende, Aufgabenbereich 301 — Verkehr
und Strallenwesen.

Die investiven Mittel werden im Investitionsprogramm — Offentliche StraReninfrastruktur zur Verfligung
gestellt. Die konsumtiven Mittel stehen in der Produktgruppe 301.02 zur Verfligung.

Die Bereitstellung der Mittel erfolgt Uber den Kontrakt 1001 — Stadtstral3en.

5.4 Terminierung des Projektes und Bauausfiihrung

Der Beginn der Durchfihrung der Baumaflinahme ist fir September/Oktober 2023 geplant. Teil- und
auch einige Vollsperrungen des betrachteten Knotenpunktes wahrend der Bauzeit sind voraussichtlich
nicht zu umgehen.

Aufgestellt  LSBG, S2
Datum 13.04.2023

Unterschrift
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